k.
ak
BOGOT’\ @ mm METRO DE BOGOTA S.A.
@ FECHA: 2020-10-16 14:58:26

SDQAs:
Metro
Begain  FOLIOS: 10

de

Asunto: Respuesta de peticion PQR
Destino: Juan Carlos Prieto Garcia
Anexos: 1 FOLIO

Dep: Gerencia de Comunicaciones

Doctor ) RAD: PQRSD-S20-01090
JUAN CARLOS PRIETO GARCIA

Direccion Participacién Comunicacion Planeacién
Secretaria Distrital de Planeacidn
ngarzon@sdp.gov.co

nrodriguezb@sdp.gov.co

jprieto@sdp.gov.co

Bogota D.C,,

Asunto:  Respuesta de peticion PQRSD-E20-00960
Apoyo respuestas Facebook Live propdsito No. 04 plan Distrital de Desarrollo.

Respetado doctor Prieto:

Con referencia a su solicitud, remitida mediante oficio 2-2020-45745, la Empresa Metro de
Bogota se permite dar respuesta en los siguientes términos:

1. ¢Adonde se puede pasar la hoja de vida para esos proyectos y obtener trabajo?

Respuesta: Para la remision de Hojas de Vida de los interesados en participar en las obras del
proyecto de la Primera Linea del Metro de Bogotd Tramo 1 -PLMB T1-, el consorcio Metro Linea
1 S.AS, empresa que tiene a cargo la ejecucion de las mismas, dispuso la siguiente direccion
electrédnica:

» Para enviar su hoja de vida: hr@metrol.com.co

Tenga en cuenta que la remision de hojas de vida no implica aceptacién automatica. El
candidato deberd, segun lo disponga el concesionario, cumplir con los requisitos minimos de
las vacantes ofertadas y demas filtros propios de un proceso de contratacion.

2. Excelente presentacion, una pregunta, éalrededor de estas obras ustedes van a ir
soterrando cableado aéreo? lo pregunto porque con mds siembra de arbolado hay
problemas con cableado de los servicios publico.

Respuesta: El Traslado Anticipado de Redes — TAR, que es de las redes matrices y/o principales
gue estén interfiriendo en la PLMB y es lo que le corresponde ejecutar a la EMB inicialmente,
contempla algunas redes telematicas aéreas las cuales se subterranizan por los corredores de
los andenes establecidos para tal fin. Las redes eléctricas a trasladar por parte del TAR son de
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alta tension, aéreas y seguirdn siendo aéreas, exceptuando una, en un corto tramo, que se va a
subterranizar como se menciond anteriormente.

El concesionario, por su parte, debera hacer los traslados de las redes secundarias que le estén
interfiriendo y deberan ceiirse a los parametros establecidos.

3. ¢Buenas tardes, Soy Ing. Mecdnico Donde puedo aplicar o enviar mi curriculo para
laboral en alguno de los proyectos de movilidad?

Respuesta: Remitirse a la respuesta proyectada para el numeral 1.

4. ¢Coémo puedo acceder al mapa de rutas del Metro que estaba en la presentacion?

Respuesta: Adjunto al presente documento se remite la imagen proyectada en el desarrollo del
“Facebook Live propdsito No. 04 plan Distrital de Desarrollo”.

A manera de informacidn, hacemos saber que la imagen con la cual se explicé el trazado de la
PLMB vy la ruta proyectada para la expansidon; ademas del punto de integracién con el regiotram
y la PLMB T1 y otros medios de transporte de la ciudad, se elaboré con base en los analisis
presentados en el estudio de identificacion preliminar de alternativas para la expansion de la
primera linea del metro de Bogota tramo 1 (PLMB —T1).

—_ @ @22 | socomn

llustracion 1: Red de Transporte Publico Masivo Proyectada
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5. ¢Por donde iran los Transmilenio de la Caracas, cuando inicien las obras del metro?

Respuesta: En el marco de la estructuracion técnica de la Primera Linea del Metro de Bogota se
ha disefiado una propuesta del Plan de Circulacidn del corredor de la Primera Linea Metro de
Bogotd y su drea de influencia bajo criterios de eficiencia del trafico, conectividad,
intermodalidad, accesibilidad y seguridad vial y segun las particularidades de cada corredor y
del proceso constructivo.

Corredor Avenida Caracas

El proceso constructivo, a ser detallado y optimizado por el contratista a cargo de la ejecucién
de las obras, debera garantizar que las estaciones BRT estén cerradas el menor tiempo posible
y evitar la intervencién simultanea de estaciones contiguas.

El cumplimiento de este objetivo estara condicionado por los rendimientos en la ejecucion de
la cimentacidn de las pilas del viaducto y la reconfiguracion de las calzadas exclusivas para buses
y una programacion escalonada de intervencién en las estaciones de TransMilenio de la Avenida
Caracas y de la Estacion Sena.

Como primera medida se ha establecido que durante la intervencion del corredor Caracas los
buses del Sistema de Transporte Masivo (TransMilenio) operaran por los 2 carriles mixtos por
sentido. Razén por la cual, el trafico mixto no podra utilizar la Av. Caracas para lo cual se
habilitaran rutas alternas tal y como estd establecido en el Plan de Manejo de Trafico. Lo
anterior se ha prevista para mantener la misma capacidad de transito de buses sobre el
corredor, manteniendo siempre dos carriles habilitados por sentido.

En la llustracidén 2 se presenta el cierre tipo por la intervencion en el separador central que
permite las construcciones principales (cimentacion, pilas, capitel), las modificaciones a las
estaciones TransMilenio existentes y trabajos de reconformacion de la calzada BRT. Para este
cierre la circulacién del trafico mixto se desvia por completo del corredor, la circulacién de BRT
se traslada a la actual calzada de trafico mixto, y la circulacién peatonal no sufre ninguna
afectacién en ninguno de los dos costados, sin embargo, se propone segregacidon entre
circulacién BRT y circulacién peatonal mediante la ubicacion de barreras plasticas.

Espacio en blanco
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llustracion 3. Seccidn transversal tipica Av. Caracas con afectacion en Fase Il Final

La llustracidon 3, presenta el cierre tipo mas critico para el corredor Av. Caracas, este se
presentard al final de la Fase Il cuando se esté finalizacion la reconfiguracién de la calzada BRT.
Para lograr finalizar la Fase I, sera necesario ampliar la zona de cierre tomando parte del carril
de la calda de trafico mixto, debido a la implantacién de la nueva estacién de Transmilenio.
Como consecuencia la circulaciéon de BRT tendrd sélo un carril con sobreancho sobre la actual
calzada de trafico mixto. Para esta situacidn transitoria y puntual se han previsto tratamientos
especiales que deberd implementar en concesionario para asegurar la operacidén de los buses
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del sistema (ver adjunto Apéndice Técnico 17 — Plan de Ejecucion — Anexo 1 restricciones para
estaciones y carriles del sistema Transmilenio)

el B e =

llustracion 3. Seccidn transversal tipica Av. Caracas con afectacion en Fase Il

Por ultimo, la Fase Ill con las obras de adecuacién de espacio publico y calzadas de tréfico mixto
se presenta en la llustracidn 3. Para este cierre la circulacién del trafico mixto se desvia por
completo del corredor, la circulacion de BRT retorna a la calzada exclusiva, y la circulacién
peatonal se realiza en franjas de no menos de 1.5 metros en las areas de intervencion de espacio
publico.

Como parte de los requerimientos definidos por la Secretaria Distrital de Movilidad, se
desarrollé adicionalmente un plan de manejo de trafico — PMT- de caracter preliminar para la
fase constructiva de la PLMB. Dicho plan se basa en la delimitacion de un area de influencia y
un plan de desvios con sefalizacidon atendiendo a las fases constructivas previstas para el
proyecto. Es preciso indicar que el plan incluye desvios para el sistema de transporte publico
masivo y complementario, transporte particular y transporte no motorizado.

Durante la planeacidn y estructuracion técnica del proyecto, se elaboré un Plan de Manejo de
Trafico (PMT) que contempla diferentes vias de desvio, con alta continuidad para conexiones
sur norte y viceversa, vias locales de media continuidad para viajes cortos y vias de accesibilidad
a predios. Este plan contempla las estrategias generales para el manejo de todos los actores
viales segun la tipologia y tiempos de obras definidos para todos los corredores del proyecto.

Es importante aclarar que el desarrollo actual de los estudios y disefios a nivel de ingenieria

basica avanzada define una tipologia constructiva y un plan de obras referencial, el cual servira

de punto de partida para que el concesionario al que se le adjudique el proyecto elabore los

estudios y disefios de detalle y presente ante la Secretaria Distrital de Movilidad el Plan de

Cierres y Alternativas y Desvios y los PMT especificos para desarrollar las obras, segun la

normatividad vigente.
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Restricciones de intervencion definidas en el Contrato de Concesidn para la construccién de la
PLMB

A continuacién, se presentan las especificaciones técnicas y restricciones para la intervencion
de carriles y estaciones de las troncales de TransMilenio que estan dentro del alcance de
intervencién del contrato de concesidén del proyecto PLMB-T1.

Apéndice Técnico 17 — Plan de Ejecucion — Anexo 1 restricciones para estaciones y carriles
del sistema Transmilenio

i.  Todas las obras que por su afectacion requieran de cambios y/o modificaciones de
operacion de estaciones y rutas de las troncales deberdn ser coordinadas y validadas
previamente con la Empresa TRANSMILENIO S.A. de tal forma que las afecciones al
servicio puedan ser informadas con anterioridad a los usuarios del sistema. Es
obligacion del Concesionario generar las campafias informativas para la divulgacion
a los usuarios afectados dentro del alcance del Apéndice Técnico 14 — Gestion Social
donde se especifican las obligaciones frente a las divulgaciones y socializaciones de
los Planes de Manejo Social, dentro de los que se encuentran los Planes de Manejo de
Trdnsito, Sefializacion y Desvios. EMB generard las instancias de coordinacion para
que la divulgacion y socializacion de informacion afectaciones a las estaciones esté
coordinada con TRANSMILENIO S.A. y sus canales de comunicacion.

ii. Cuando se realice cierre de alguna estacion de TransMilenio, se requerird que las
estaciones contiguas en el corredor se encuentren habilitadas, sin ninguna restriccion
de capacidad, de tal forma que puedan atender los servicios que se trasladen.

jii. En tramos donde se adelanten obras en las calzadas de TransMilenio, se deberd
garantizar la operacion de TransMilenio sobre el mismo corredor, por lo cual se debe
utilizar en su totalidad la calzada de trdfico mixto como calzada exclusiva. Para la
debida operacion en el corredor se deberd prever el manejo de intercambiadores para
que los buses puedan salir e incorporarse entre calzadas, segun las necesidades del
plan de obras.

iv.  Durante la Fase de Construccion se debe asegurar la operacion de los retornos
operacionales actuales del Sistema TransMilenio en la de la Calle 6 y Calle 67, en caso
de verse afectado, se debe prever la adecuacion de estos por soluciones con la misma
capacidad.

V. Cuando se requiera el traslado de los buses del sistema BRT a las calzadas mixtas se
deberd presentar el PMT especifico para la realizacion de las adecuaciones necesarias
para garantizar el transito sequro de estos buses (nivelacion de las calzadas).
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1.1. Afectacion de Estaciones BRT durante obra

Respecto a las Estaciones de Transmilenio sistema, es necesario que para el planteamiento
del Plan de Ejecucion se tenga en cuenta lo siguiente:

Obligaciones en Fase Previa — Estudios y Disefio

Presentacion y evaluacion del PCAD (Plan de Cierres y Alternativas de Desvios)

i.  TRANSMILENIO S.A. revisard y solicitard ajustes al PCAD en lo que respecta al
cronograma de cierre de estaciones para verificar que las intervenciones propuestas
no afecten las capacidades de las estaciones o moddulos aledafios a las zonas
intervenidas.

ii. ~ Para la aprobacion de plan de cierres de estaciones y el cumplimiento de capacidad
en las estaciones o vagones aledafios debido a los cierres de estaciones, el
Concesionario deberd entregar planos de estaciones, geométricos viales y de
intervencion en construccion para que TRANSMILENIO S.A. valide que el uso de las
estaciones en su fase de construccion y operacion provisional cumple con los
pardmetros operativos para poder ofrecer la capacidad de buses/hora por sentido
para la cual estd disefiada cada estacion aledafia a la obra. Para los distintos tipos de
vagones, actuales y futuros en el corredor, se deben cumplir los siguientes parametros
durante obra (la descripcion y las definiciones de los elementos de las estaciones y las
distancias minimas se explican en detalle en la Seccion 3 — Estaciones BRT del
Apéndice Técnico 4- Especificaciones Técnicas de disefio y construccion de obras civiles
(sin incluir infraestructura sistema Metro)):

Parametros para Vagon con Capacidad para 48 buses/hora por sentido

- El punto de parada de cada vagdn deberd permitir la operacion de buses
articulados y biarticulados.

- Previo al punto de parada se debe garantizar una longitud minima de 40m. para
la aproximacion de buses al punto de parada. Este tramo debe estar libre de
obstdculos e intervenciones sobre la calzada vehicular, y el pavimento debe
presentar condiciones adecuadas para la operacion.

- Se debe considerar el parametro técnico operacional para curvas de
aproximacion.

Parametros para Vagon con Capacidad para 72 buses/hora por sentido
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- El punto de parada de cada vagon deberd permitir la operacion de buses
articulados y biarticulados.

- Previo al punto de parada se debe garantizar una longitud minima de 70m. para
la acumulacidon y aproximacion de buses al punto de parada. Este tramo debe
estar libre de obstdculos e intervenciones sobre la calzada vehicular, y el
pavimento debe presentar condiciones adecuadas para la operacion.

- Se debe considerar el parametro técnico operacional para curvas de
aproximacion.

Obligaciones en Fase de Construccion — Solicitud de PMT Especificos

Planes de Manejo de Trafico SITP Troncal y Zonal
La secuencia de intervencion de estaciones establecida es la siguiente:

1. Construccion y adecuacion de:
- Estacion Hospital
- Estacion Calle 19
- Estacion Profamilia — Av. 39
- Estacion Marly — Calle 57
- Estacion Nueva Flores
- Vagdn sur Estacion Calle 76
2. Una vez terminado el paquete anterior de estaciones se debe proceder a la
construccion y adecuacion de:
- Estacion Tercer Milenio: Su intervencion podrd iniciar una vez la Estacion
Hospital haya entrado en plena operacion.
- Estacion Calle 26: Su intervencion podrd iniciar una vez la Estacion Calle
Profamilia — Av. 39 haya entrado en plena operacion y la Estacion Calle
22 se encuentre en operacion.
- Estacion Calle 45: Su intervencion podrd iniciar una vez la Estacion Marly
— Calle 57 haya entrado en plena operacion y la actual Estacion Av. 39 se
encuentre en operacion.
- Estacion Calle 63: Su intervencion podrd iniciar una vez la Estacion Nueva
Flores haya entrado en plena operacion.
- Vagones restantes Estacion Calle 76: Su intervencion podrd iniciar una
vez el Vagon sur de la Estacion Calle 76 haya entrado en plena operacion.
3. Finalmente se debe proceder a la construccion y adecuacion de:
- Calle 72: Su intervencion podrd iniciar una vez la Estacion Calle 76
completa haya entrado en plena operacion y la actual Estacion Flores se
encuentre en operacion.
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- Avenida Jiménez: Una vez las Estaciones Calle 19 y Tercer Milenio hayan
entrado en plena operacion.

1.2. Afectacion de corredores BRT durante obra:

Respecto a los corredores en obra y las fases de construccion planteada, los lineamientos
necesarios para la construccion de la PLMB son:

. Se deben conservar 2 carriles BRT a lo largo del corredor de la Avenida Caracas
durante las obras.

. Con respecto al ancho del carril, es posible operar con un ancho minimo de calzada
de 6.5 metros con 2 carriles de operacion (3.25 metros por carril) por sentido, con
una reduccion de velocidad a 30 km/h; garantizando que los cerramientos y/u
obstdculos (polisombra, sefiales de trdnsito, postes, drboles, etc.) en la parte
superior se retiren para que permitan el espacio de los espejos de los moviles,
teniendo en cuenta lo estrecho del espacio en la parte inferior.

Para la condicion especifica en la cual se requiere la restriccion a un solo carril, deberdn
realizarse mesas técnicas con TRANSMILENIO S.A. para analizar los requisitos puntuales. A
continuacion, se presentan condiciones generales para avalar la operacion a un solo carril
en un sentido, las cudles buscan garantizar la operacion para la capacidad de buses/horas
actuales de los periodos AM 'y PM:

o Los tramos de intervencion deberdn estar definidos y tenidos en cuenta en el
PCAD, teniendo en cuenta la geometria especifica de cada tramo, evitando que la
intervencion se ubique en una interseccion semaforizada.

. Los tramos de intervencion no deben ser muy largos, y evitar intersecciones
semaforizadas. La longitud de los tramos de intervencion se deberd definir en
mesas técnicas y/o pruebas operacionales coordinadas con TRANSMILENIO S.A
para cada caso puntual.

- En el caso de que el tramo intervenido presente una interseccion
semaforizada, se deberd tener la posibilidad de cerrar la interseccion
semaforizada.

- En caso de que no sea viable cerrar la interseccion, se deberd proponer un
ajuste en las fases de los semdforos de la misma, con el fin de aumentar el
tiempo de verde sobre el corredor troncal que permita el despeje de la mayor
cantidad de buses y que el tiempo de la fase en rojo para TM no genere la
acumulacion de varios vehiculos en cola.

- Enelacceso a la interseccion para salir del frente de obra, se debe garantizar
que la fase semafadrica en rojo no genere la acumulacion de mds de tres (3)
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buses, de lo contrario se deberd habilitar un carril adicional para acumulacion
de flota que permita la espera de mdximo seis (6) buses en ambos carriles
durante la fase semaforica en rojo.

- Las intervenciones no pueden ejecutarse de forma simultdnea en ambos
sentidos en un frente de obra, estas deben realizarse desplazadas de tal forma
que siempre se encuentren operando minimo 3 carriles para el BRT en total
para ambos sentidos (un sentido con operacion en un carril y el otro sentido
manteniendo dos carriles), lo que permite tener la opcion de contraflujo en
caso de contingencia.

- Tener disponibilidad de una grua por cada frente de obra en estacion, en el
caso de reduccion a un solo carril para evacuar vehiculos en caso de
contingencia; esta grua debe contar como minimo con un Sistema Hidrdulico
Undelfitf para el traslado de la flota troncal (mévil Articulado yBiarticulado).

- Se debe garantizar una longitud de transicion para flota troncal (mévil
Articulado y Biarticulado) que tenga el espacio suficiente y permita realizar las
maniobras requeridas contraflujo y la incorporacion de los buses, de tal
manera que no se genere conflicto entre los mismos. La longitud de transicion
para realizar las maniobras requeridas se deberd definir en mesas técnicas y/o
pruebas operacionales coordinadas con TRANSMILENIO S.A. para cada caso
puntual.

Se deben construir y habilitar en los primeros 6 meses del inicio de la construccion de las obras
del viaducto en el tramo de la Av. Caracas desde Calle 1 a Calle 76, los Retornos Operacionales
en inmediaciones a la Calle 42 y del Parque Las Flores, descritos en el Capitulo 4.4 Retornos
Operacionales de TransMilenio - Seccion 1 - Apéndice Técnico 4.

Cordialmente,

Firmado digitalmente
ANDRES DE por ANDRES DE JESUS
JESUS ESCOBAR ESCOBAR URIBE
Fecha: 2020.10.16
URIBE 14:14:24 -05'00"

ANDRES ESCOBAR URIBE
Gerente General

Anexo: Lo enunciado en la respuesta al numeral 4.

Proyectd:

Preguntas 1,3y 4: Catalina Florez, Contratista SG CAMI — GT (Aprobado via e-mail el 15/10/2020)
Pregunta 2: Mauricio Orjuela, Asesor Gerencia General (Aprobado via e-mail el 15/10/2020)
Pregunta 5: David Meléndez, Asesor Gerencia General (Aprobado via e-mail el15/10/2020)
Revisé:

Preguntas 1,3y 4:  Johanna Lobo, Subgerente CAMI - GT (Aprobado via e-mail el 15/10/2020)
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El1 B
Ay, Willlavicancio
Carrera 94 - Carrora 935

E2 BN
Ay, Villavicencio
Carrera B6B - Carrora 860

E3 B
Av. Villavicencio
Carrera 80D - Carrers B0G

E4 B
Ay, Pricvere de Mays
Callg 43 sr - Calle 42 C sur

ES5 B2
Ay, Primans de Mayo
Calie 40 sur - Calle 39 sur

EG B
Ay, Primans de Hayn
Av. Boyach - Carrera 72C

E7 BR

Ay, Pricers de Mayo
Ay, B8 - Carrera 52C

E8 B
Ay, Primars de Mayo
Glorkata Carreea 50

ES OB
NG5S
D, 16 sur - Calbe 174 BIS sur

[ [e] -
Calla 1
Carrera 24 - Carrera 24C

EN OB
Ay, Caracas
Calle 2 - Calbley 3

Ei2 08
Ay, Caracas
Calle 11 - Calle 13

El3 DB
Ay, Caracas
Callg 244 - Calls 26

El4aDE
Ay, Caracas
Callg 42 - Callip 44

ElS O
Ay, Caracas
Calle &1 - Calle 63

ElcBE
Ay, Caracad
Calie 72 - Calle 74

A
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