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Bogota, Junio 26 de 2008

Arquitecta

MARIA CRISTINA ROJAS

Gerente Planes Parciales

SECRETARIA DISTRITAL DE PLANEACIDN
Ciudad

REF: ETAPA DE FORMULACION Y REVISIDN PLAN PARCIAL LA PRADERA
PREDIOS KR 91 75-99 SUR, EL ROSAL, LA ALAMEDA, LA PRADERA, EL
RINCONCITD, FINCA EL RECREO Y EL VOLCAN.

Estimada Arquitecta

Debidamente autorizados por INVERSIONES Y PROMOCIONES UNIVERSO LTDA,
propietaria del Predic E! Rosal, SERVITRANS S. A, propietaria del Predio La
Alameda, TERMINALES Y SERVICIOS S. A., propietaria del Predio La Pradera,
CONSTRUCTORA CAPITAL BOGOTA S. A, propietaria de los Predios Granja El
Rinconcito y Finca El Recreo y CAMPO ELIAS DELGADO Y OTROS, propietarios del
Predic El Volcan, como Asesores Técnicos del Plan Parcial LA PRADERA, mediante
Poderes de designacion adjuntos, atentamente solicitamos a usted, de acuerdo a lo
estipulado en el Decreto 2181de 2006, el Estudic y Aprobacion de la Etapa de
Formulacion y Revision del Plan Parcial citado y sea expedido el concepto favorable
de viabilidad.

Anexamos para dichos efectos la siguiente documentacion:
1. Un (1) Documento Técnico de soporte, que contiene:

Memona descriptiva del Plan Parcial
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Planteamiento Urbanistico con la definicion de los sisternas de Espacios Publicos y
Privados.

Estrategia de Gestidn y Financiacion

Cuantificacion de la Edificabilidad total, segun uso y destino

2. Cartografia en escalas 1:2000 o 1:5000, que incluye:

Planos de Diagnostico
Planos Normativos de ka Formulacidn

Cordiaimente
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PLAN PARCIAL LA PRADERA
PREDIOS KR 91 75-99S, EL ROSAL, LA ALAMEDA, LA PRADERA. EL
RINCONCITO, FINCA EL RECREQO Y PREDIO EL VOLCAN

ETAPA DE FORMULACION Y REVISION

1. OOCUMENTO TECNICO
1.1 OESCRIPCION ZONA OBJETO DEL PLAN PARCIAL

La zona objeto del Plan Parcial LA PRADERA, conformada por los Predios KR 91 75-
99 Sur, CL 75A Sur 92-99, El Rosal, La Alameda, La Pradera, Granja El Rinconcito,
Finca El Recreo y Predio El Volcan , se encuentra ubicada en la Localidad No 7 de
Bosa, en suelo de Expansion, en area con Tratamiento de Desarrollo con uso de Area
Urbana Integral, Zona Residencial, UPZ 87 Tintal Sur, de acuerdo a la Resolcion No
00517 del 29 de Junio de 2007 de la Secretaria Oistrital de Planeacion, por la cual se
adoptan las determinantes para la Formulacidn del Plan Parcial “ La Pradera “ ubicado
en la localidad de Bosa ; cuya parte resolutiva fue publicada el 25 de Julio de 2007 en
el periodico El Nuevo Siglo , en la pagina 8 Edictos.

El total dei Area Bruta del Plan Parcial delanitado, en la Resolucion citada, es de 23.29
Hectéreas, pero al revisar los Planos Topograficos y los Certificados de Libertad el
Area Bruta del Plan Parcial es de 22 .45 Hectareas, de la cual se excluye el 4rea del
Predio de la EAAB, comespondiente a parte del Area de Reserva del Canal Tintal IV,
obra que ejecuto la EAAB por proceso tarifanio, ver oficio Acueducto 30500-2008-URB-
0728/ 5-2008-102064 Junio 18 de 2008.

PREDIO PLANO TOPOGRAFICO AREA BRUTA AREA NETA URB
PLAN PARCIAL PLAN PARCIAL

KR 91 75-99 Sur 30.499.07 M2 953292 M2
CL 75A Sur 92-99 126608 M2

EL RGSAL B 342/1-18 20.741.37 M2 17.261.47 M2
LA ALAMEDA B 342/1-12 25.614.134 M2 24.023.904 M2
LA PRADERA B 342/1-18 24.962.32 w2 2351282 M2
GRANJA EL RINCONCITO B 342109 4655655 M2 4277809 M2
FINCA EL RECREC B 342/1-02 23.625.635 M2 23625.635 M2
PREDID EL VOLCAN 51.21681 M2 4722528 M2
TOTALES PLAN PARCIAL 224.514.968 M2 188.007.249 M2
TOTALES PLAN PARCIAL - PREDIO EAAB 223.215.389 M2
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Los limites del Area sujeta al Plan Parcial, que seria objeto del Tratamiento de
desarrollo, se describen a continuacién:

LIMITES NOMBRE CONDICION

NORTE Plan Parcial El Recreo L 3 Adoptado y en
¥ Villas de Vizcaya Construccién

ORIENTE Ciudadeia El Recreo Construido
Colegio Leonardo Posada Construido
Pedraza (SEO)

SUR Urbanizacidn Proceso de
Villa Nubia Construccion

OCCIDENTE  Canal Tintal IV Construido

Avenida San Bernardino

ACTO ADMINISTRATIVO
Y10 PLANOQ

Decreto 021 de 2004
CU1 - B342/4-29, 30,31

Decreto Incorporacion
CU4-B342/4-21 y 24 al 28

Piano B 342H1-05

1.2 PROPIEDAD E IDENTIFICACION DE LOS PREDIOS QUE CONFORMAN EL

PLAN PARCIAL

PREDIO

KR 19 75-99 Sur

EL ROSAL

LA ALAMEDA

LA PRADERA

GRANJA EL RINCONCITO

FINCA EL RECREC

PREDIC EL VOLCAN

PROPIETARIO

Rafael A Ramirez Portilla

inversiones y Promociones

MATRICULA
INMOBILIARIA

505- 00530604

Universo Ltda. NIT 860.504.258-7 50S- 40446300

Servitrans S A. NIT 860.052.585-1 50S- 40205094

Terminales y Servicios S. y
NIT 900.049.998-1

Constructora Capitai Bogota
SA. NIT900.192.711-6

Constructora Capital Bogota
S. A. NIT 900.192.711-6

Campo Elias Delgado y otros
CC No 80.262.625 Bogota

SRR Shedn P2 AT O g
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508 — 40200220 /

505 — 526237

505 — 350582

505 - 209623
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PILAN PARCIAL LA PRADERA

PREDIOS : KR 91 75-99, EL ROSAL, LA ALAMEDA, LA PRADERA . GRANJA
EL RINCONCITO, FINCA EL RECREQ Y EL VOLCAN

ETAPA DE FORMULACION Y REVISION
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PLAN PARCIAL LA PRADERA

PREDIOS: KR 91 75-99 SUR, EL ROSAL, LA ALAMEDA, LA PRADERA, GRANJA
EL RINCONCITO, FINCA EL RECREO Y EL VOLCAN

1

1.
1.
1.

ETAPA DE FORMULACION Y REVISION
CONTENIDO DOCUMENTO

Documento Técnico

Descripcién Zona Objeto del Plan Parcial

Propiedad e Identificacion de los Predios que conforman el Plan Parcial
Documento de Identificacion de los Propietarios de los Predios que

conforman la Delimitacion del Plan Parcial.

1

2
2.1
n
3

1.
1.4

Poderes de designacion de los Asesores técnicos de los Predios
Memoria Descriptiva del Plan Parcial

Objetivo General

Objetivos Especificos

Planteamiento Urbanistico

Estrategia de Gestion y Financiacion

Cuantificacion General de la Edificabilidad Total, segin uso y destino y
Cuantificacion Financiera de la Intervencion.

2.
21

22

RV
EREE I

Cartografia

Planos de Diagnostico

PP U-01 Delimitacion Plan Parcial General

PP U-02 Delimitacion Plan Parcial- Folios de Matriculay Topograficos
PP U-03 Sistemas Generales Estructura Ecoldgica Principal

PP U-D4 Sistemas Generales Sisterna de Servicios Piblicos

PP U-05 Sistemas Generales Movilidad y Accesibilidad

PP U-06 Sistemas Generales Espacio Publico

PP U-07 Sistemas Generales Equipamientos

Planos de la Formulacion
PPF-1  Propuesia Urbana — Espacio Publico - Equipamientos
PPF-2 Cuadros de Areas-Perfiles Viales
PPF-3 Trazado de Redes de Servicios —Usos y Aprovechamientos
PPF-4  Asignacién de Cargas Urbanisticas

Unidades de Actuacion Urbanistica y/o Gestion

Etapas de Desarrollo Previstas
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Destino - DIRESEZC!ON DE SEGURIDAD VIAL Y COM
Asunto - 0 - ESTUDIO
Bogota D.C., Junio 25 de 2008 Nro Fofios - 1

Origen : REINALDO MOSQUERA CUELLAR

o

Sefiores:

Secretaria Distrital de Movilidad Bogot4 D.C.
Atentamente:

Ingeniero William Bemal

Director de Seguridad Vial y Comportamiento de! Transito

Asunto: ESTUDIO DE TRANSITO PLAN PARCIAL LA PRADERA

Respetado ingeniero:

En cumplimiento de los requerimientos de la normatividad vigente, de manera atenta se
remite para su revision y aprobacion el Estudio de Transito elaborado para el Plan PARCIAL
LA PRADERA, cuyos predios se encuentra ubicados en la Localidad de Bosa, Bogota, D.C.

Sin oo particuiar, manifestando la total disposicion para cualquier aclaracién o
complementacion. 7
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ESTUDIO DE TRANSITO PLAN PARCIAL LA PRADERA

CONTENIDO
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1 OBUETIVOS Y ALCANCE .......c. oot rerene s e sssnn s rn e e s aimnes saan nans 7
1.1 OBJETIVOS... SETTRURORRRIRRSORTRY §
1.1.1 OBJETIVO GENERAL v 7
1.1.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS e 7
1.2 ALCANCE .. . 8
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4.1.1 Caracteristicas fisicas .. U UPRRRPRUUURRFUPPRP . |
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4.1.3 Caracteristicas SOCIOBCONOMICAS -......cocvveerri it res e s e 20
4.1.4 Caracterizacion del sistema vial y de transporte........cccevvvreveer e cvnvreccereniennns 21
42 Toma y Procesamisnto de Informacion del TranSito.........oceeeveeveiiiinvninn e 23
43 Caracterizacién del Comportamiento de la Demanda de Transito .. vreenen 24

4 3.1 Definicién del periodo horario de maxima demanda vehicutar en Ia maIIa vual del
sector 25
4.3.2 Definicion del periodo horario de maxima demanda peatonat ........................... 27

4.3.3 Definicion del periodo horario de maxima demanda de bicicletas .................... 28
44 Definicién y comportamiento de la demanda sobre la Red Tréfico a evaluar.... 30
45 Analisis y Resultados Situacién Actual .. RO }

4.5.1 Informacién Utilizada en el Proceso de Modelamén SRR PRTR RS 122
5 SITUACION CON PROYECTO... - 34
5.1 Estimacién de Traficos Generados por eI Desarrollo de Unadades Fles:denc:ales
- VIS 34

5.1.1 Condiciones operativas del proyecto residencial tomado como patrén de

referencia. .. rererrrrernreanias 3O

5.1.2 Estlmacmn traﬂco vehncular generado por wwendas del F'Ian Par0|al ................ 43
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INTRODUCCION

Los propietarios de los predios denominados E! Rosal, La Alameda, La Pradera, El
Rinconcito, E! Recreo y El Volcan, ubicados en 1a localidad de Bosa y actuaimente
clasificados como suele de expansién urbana, una vez establecidas por la Secretarfa
Distrital de Planeacién las determinantes para la formulacién del Plan Parcial La Pradera,
de! cual hacen parte los predios anteriormente relacionados, se encusntran adelantado
gestiones complementarias ante las entidades distritales competentes con el fin de
alcanzar la adopcion de dicho Plan.

De acuerdo con !0 anterior y en atencién a la normatividad vigente, especificamente la
contenida en e! Plan de Ordenamiento Territorial — POT — Decreto 190 de 2004, el Plan
Maestro de Movilidad — Decreto 319 de 2008 y lo dispuesto en el Decreto 596 de 2007, en
este informe se presentan los analisis de transito para definir ! impacto generado en la
movilidad circundante y su area de influencia como consecuencia de la inclusion de los
terrenos que hacen parte del Plan parcial a usos urbanos, dando alcance a los
“TERMINOS DE REFERENCIA PARA LA APROBACION DE LOS ESTUDIOS DE
TRANSITO DE PLANES DE IMPLANTACION O PARCIALES (PROYECTOS NUEVOS),
PARA PLANES DE REGULARIZACION Y MANEJO (PREDIOS EXISTENTES CUYAS
CONSTRUCCIONES NO ESTAN LEGALIZADAS EN SU TOTALIDAD) Y PARA
PROYECTOS DE EQUIPAMIENTOS Y COMERCIO DE ESCALA METROPOLITANA Y
URBANA”, adoptados por a Secretaria de Transito y Transporte de Bogota, D.C., en
armonia con los requerimientos y alances establecidos en el Decreto 596 de 2007 parala
realizacién y presentaciébn de estudios de movilidad de desarrollos urbanisticos Y
arquitectonicos en el Distrito Capital.

Bajo las condiciones actuales la viabilidad normativa del proyecto se encuentra definida
por la Resolucion No. 00517 del 29 de junio de 2007 de la Secretaria Distrital de
Planeacion “Por la Cual se adoptan las determinantes para la formulacion del Plan Parcial
la Pradera ubicado en la localidad de Bosa.”

et B0 Careprg 28 So 45 P RLFTRLT ~af 315 T1RGEYY
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El estudio de fransito tiene por objeto evaluar el impacto del proyscto en la movilidad para
las condiciones actuales como para fas proyectadas a 5, 10 y 20 afios. lgualmente,
identificar y plantear las allernativas de accesibilidad y conectividad para los flujos
peatonal y vehicular y los requerimienios de infraestructura necesaria para permitir
condicionss adecuadas de movilidad dentro de! area de influencia.

El documento incluye la descripcion general del Plan Parcial, estableciendo las
condiciones actuales y las previstas con el desarrolic del Plan. Seguidamente una
descripcién general de la metodologia adelantada en la toma de informacion y en los
andlisis de transito.

Se identifica y clasifica la vialidad actual como fa proyectada a mediano y largo plazo;
para lo cual se parte de la caracterizacién de las condiciones actuales y se tiens en
cuenta el desarrollo que contempla el Pian de Ordenamiento Territorial — POT.

Con el fin de establecer los impactos generados por el proyecto se realiza el andlisis de
de capacidad y nivel de servicio sobre la red vial del area de influencia para la situacion
actual (situacion prevaleciente o situacion sin Plan Parcial} y con Plan.

lgualmente, se incluye el plan de circulacion propuesto para los traficos generados, un
analisis detallado de las colas esperadas en las caselas de acceso a las zonas de
estacionamiento con base en las estimaciones y proyecciones de la demanda de transito
realizadas. Por itimo, las conclusiones y recomendaciones de caracter general.

Qa0iE, 0 0. Carrora 28 No. 45 A-26 Apte 301 Telefona: (5713 3577837 cel 215 3 1RYSE:
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1 OBJETIVOS Y ALCANCE

1.1 OBJETIVOS

1.1.1 OBJETIVO GENERAL

ldentificar el impacto en la generacién y atraccion de viajes al drea de influencia del
proyecto y sustentar los disefos viales y propuestas de accesibilidad que garanticen la
optimizacion de la movilidad y conectividad del &rea desarrollada con su entorno
inmediato y la ciudad.

Los resultados y andlisis de transito servirdn para definir y disefiar la sefalizacion de la
infraestructura vial y ordenamiento vial local, para visualizar los efectos que se producen
sobre la malla arterial principal y complementaria de la ciudad con la implementacion del
proyecto, para evaluar las medidas de mijfigacién de los impactos y para determinar la
viabilidad de las propuestas de intervencién planteadas en términos de transito y
fransporte.

1.1.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

Realizar un andlisis general de capacidad y nivel de servicio para la red vial de la zona

de influencia.

e Determinar sitios criticos para la operacion del transito y plantear altemativas de
solucién de éstos, dando respuesta a los requerimientos de la demanda vy
garantizando condiciones de operaciones seguras y eficientes en el proyecto.

e Analizar los efectos del Proyecto sobre la red vial involucrada para Ia situacién del afio
base y ias proyectadas, considerando l0s proyectos establecidos en el POT para cada
escenario.

e Garantizar una apropiada atencién de la demanda de estacionamientos en términos
de cupos, accesibilidad y puntos de control.
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1.2 ALCANCE

El estudio de trénsito caracteriza las condiciones operativas del transito sobre la red vial
en el area de influencia, para la condicién sin y con Plan Parcial, de manera tal que se
disponga de pardmetros de comparacion entre las dos situaciones.

Los andlisis de fransito evalian el impacto sobre todo el sistema vial afectado,
considerando la malla vial principal y complementaria que permita dar conectividad v
movilidad a los fiujos de transito generados y afrafdos por el Plan, asi como el impacto
sobre la malla vial intermedia y locai en los puntos criticos identificados dentro del 4rea de
influencia.

El estudio de transito se desarroila aplicando metodologias acordes con cada evaluacion
y analisis en particular, describiendo técnicamente los procedimientos y parametros de |a
ingenierfa de transito utilizados.

2 DESCRIPCION GENERAL DEL PROYECTO

2.1 Localizacién

Los seis (6) predios que hacen parte del plan Parcial La Pradera estan ubicados en el
denominado eje occidental de la ciudad de Bogoté, D.C., dentro de la focalidad de Bosa y
hacen parte de la UPZ 87 — Tintal Sur (a la fecha sin adoptar). Los pradios se encuentran
clasificados como suelo de expansién urbana con un 4rea total de 192.716.81 m?. En la
actualidad se identitican con los nombres de predio El Rosal, La Alameda, La Pradera, Ei
Rinconcito, El Recreo y el Volcan, y con nomenciatura vial Galle 73 Sur No. 95-45, Calle
73 Sur No. 94A-35, Calie 73 Sur No. 93D-35, Carrera 92 No. 73-11 Sur y Carrera 92 No.
73-06 Sur respectivamente.

De acuerdo con la malia vial existente y la proyectada, los predios objeto dei Plan Parcial
se encuentran confinados entre las futuras Av. San Bernardino y Av. El Tintal y las
actuaimente desarrolladas Av. Santa Fe y la Calle 73 Sur. En ia liustracién 1 se presenta
ia localizacién general del proyecto, 0 en mejor escala en los planos del proyecto incluidos
dentro del anexo 9 {“Localizacién, Invertario y Disefio de Sefializacion™.
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llustracién 2-1 Localizacion general PREDIOS PLAN PARCIAL LA PRADERA
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2.2 Descripcion dei Proyecto
2.2.1 Condiciones actuales de los predios y viabiiidad normativa del Pian Parciai

Bajo las condiciones actuales los predios que hacen parte del Plan Parcial La Pradera se
encuentran clasificados como suelo de expansidn urbana, ubicados en el sector periférico
de la localidad de Bosa. En términos generales se puede establecer que corresponden a
zonas verdes (pastizales) sin desarrollo ni utilizacién especifica, exceptuando 4reas
parciales de los predics El Rosal, La Alameda y La Pradera que son propiedad de las
empresas de transporte plblico Promotora Universo, Buses Blancos y La Nacional
respectivamente, las cuales utilizan parte de dichos predios como_lerminales de rutas de
transporte plblico (parqueaderos con servicios complementarios) a los cuales se accede
a través de la Calle 73 Sur.

Desde ¢! punto de vista normativo la viabilidad del Plan parcial se encuentra establecida
en la Resolucion No. 517 de fecha 29 de junio de 2007, emitida por la Secretaria Distrital
de Planeacion, “Por la cual se adoptan las determinantes para la formulacion del plan
parcial La Pradera ubicado en la localidad de Bosa” de la cual se anexa copia en el
anexo 1.

Las caracteristicas generales de ubicacién y condiciones prevalecientes de los predios se
pueden observar en las siguientes imagenes, o en escala adecuada en los planos del
proyecto que se incluyen en el anexo 9.
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Imagen 2-1 Condiciones actuales de los predios (vista desde la Calle 73 Sur)

Predios Ei Yolcin, Ei Recreo v El Rinconcito Predios La Pradera, La Alameda y Ei Rosai

Accesos a Zonas utiilzadas como Terminates da rutas

Fuente: Elaboracidn propia a partir de registros de campo
Bajo ias condiciones prevaiecientes de malla vial desarrollada la accesibilidad a los
predios se puede realizar por la Av. Santafe y por la Calle 73 Sur; sin embargo, dado que
las Unicas areas actualmente utilizadas corresponden a las terminaies de transporte
pablico, el acceso a dichas zonas Unicamente se encuentra habilitado por la Calle 73 Sur
entre Carreras 92 y la Av. Santafe.

2.2.2 Proyecto Plan Parcial La Pradera

Atendiendo el marco normativo que aplica para aquellos predios que se encuentran
clasificados como suelo de expansion urbana, 10s propietarios de l0s predios El Rosal, La
Alameda, La Pradera, El Rinconcito, Ei Recrso y El Volcan acogiendo las determinantes
establecidas en la Resolucién 517 del 29 de junio de 2007 se encuentran adelantando las
gestiones pertinentes con el fin de establecer usos urbanos a ia totalidad de las dreas que
conforman los predios incluidos dentro del Plan parcial.
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Con 1a adopcién del Plan Parcial se busca enmarcar los predios en dos usos basicos,
establecidos a partir de las necesidades y expectativas del mercado de los propietarios:
Uso Residencial para el desarrollo de Viviendas de Interés Social — VIS en edificaciones
de caracter multitamiliar, y uso mdltipie en parte de los predios pertenecienies a las
empresas de transporte piblico.

Visto de esta manera, y previendo las necesidades comerciales y de infraestructura del
sector ¥ las que por su propia Operacién puedan requerir las empresas de transporte
publico, el planteamiento urbanistico del Pian Parcial considera {a segregacion del terreno
en 12 slper lotes, 5 grandes zonas de cesidn publica (zonas verdes) y vialidad
conformada por vias tipo V-4, V-5 y V-8.

El uso residencial se proyecta en ios super lotes No. 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8, y 3 con un area
total destinada al uso de 73.989 m?, para un total de 2.736 viviendas (VIS) con 495 cupos
de estacionamiento. El uso miltiple se proyecta Unicamente sobre el costado occidental
de los predios El Rosal, La Alameda y La Pradera (con frente a la futura Av. San
Bernardino) en los slper lotes No. 10, 11 y 12 en un area de 27.695 m?.

El desarrollo de! uso residencial se proyecta adelantar a corto, mediano y largo plazo en
funcidn del mercado inmobiliario a partir de la adopcién del Plan Parcial. Por su parte, el
uso muitiple' serd adelantado en cumplimiento de la normatividad aplicable dependiendo
del proyecto, escala y uso especifico a desarrollar.

El disefo urbanistico considerado se puede apreciar en la siguiente ilustracion, 0 en
escala apropiada en el plano “Estructura del Plan Parcial”incluido en el anexo 9.

' Zonas en las que se permiten ia combinacion libre de usos de vivienda, comertio y servicios, industria y dotacionales.
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llustracion 2-2 Distribuci6n urbanistica Pan parciai La Pradera

Fuente: Provecto PLAN PARCIAL LA PRADERA

Las siguientes tablas consolidan los datos mas relevantes de la distribucion de los predios
por areas totales consideradas en el Plan y subdivisidn adelantada por uso y stper lote.

N Tabla 2-1 Distribucién general de areas por Predio Plan Parciali

Predio
EiRosal |La Alameda | La Pradera EL’::;’:;}'OE' Ei Voic#n Totai

Ao Brota o) S074197 | 2581413 | 2406030 7018218 | 5121887 192,716.82
Areas de reserva vial (i) 3.479.90] 159023  1450.14 377846 3.947.76|  14.046.89
Avea nola urbanizable () 17.06147 ] 04003.00]  23515.18 56,403.73 | 47.273.05 | 178.474.33
Areas de cesién pablica (M%) | 8.452.64 | 8,802.47|  13,206.30 26,017.78 | 20.144.79|_ 76.823.98
Area Gitil de vivienda () 1.006.06 | 3,478.00] _ 1.236.00 40.185.95 | 27,163.74 | 73,989.74
Area il Uso Multiple (m?) 6882.23 | 11.744.39] _ 9,068.73 27,695.35

Fuente: Proyecto PLAN PARCIAL LA PRADERA
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Tabla 2-2 Distribuclén Plan Parcial por Uso y Super Lote

Numero
uso Siper Lote “"’?maz;““ viviendas Nimero parqueaderos
(VIS) Privedos | Pablicos | Total parqueaderos
SPL1 1,926.05 72 9 4 13
SPL2 3,478.00 120 15 7 22
_ SPL3 1,236,00 48 3 3 ]
2 SPL4 10,531.33 384 48 21 89
5 SPLS 10,831.78 408 51 25 74
2 SPL6 14,791.14 576 72 32 104
& SPL7 12.372.60 456 57 55 8
SPL8 9,334.91 336 42 19 51
SPLO 9,487.93 336 42 19 61
Totales 73,989.74 2736 342 153 495
@ SPL10 9,068.73
2 SPL 1 11,744.39
= SPL 12 6,882.23
Totalaa 27,695.35

Fuente: Provecto PRM Clinica Nuestra Sefiora De La Paz

Es importante resaltar que la distribucion y segregacién de areas atiende los
requerimientos normativos de zonas de reserva vial, areas de Cesién y demas normas
urbanisticas aplicables.

ACCESIBILIDAD AL PLAN PARCIAL:

Bajo las condiciones prevalecientes de desarrollo de malla vial existente, se puede
acceder a los predios del Plan Parcial a través de la Av. Santafe o por la Calle 73 Sur,
vias que a su vez se articulan con la Av. Bosa y |la Carrera 92 respsctivamente, mediante
tas cuales se puede llegar a la Av. Tintal, vial de la malla vial arterial de la ciudad y que
desde el punto de vista de infraestructura se convierte en la principal via de acceso al
sector donde se ubican los predios.

Para escenarios futuros el Plan de Ordenamiento Territorial proyecta para el sector la Av.
San Bernardino y la Av. Tintal, las cuales se convierten en vias perimetraies del Plan
Parcial junto con las actuaimente construidas Av. Santafe y la Calle 73 Sur {ver llustracién
2-2)

3 METODOLOGIA

| a metodologia adelantada esta orientada en dar alcance a los Términos de Referencia
para la aprobacién de los estudios de transito de planes de implantacion o parciales
(proyectos nuevos), para planes de regularizacién y manejo (predios existentes cuyas
construcciones no estan legalizadas en su totalidad) y para proyectos de equipamientos y
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comercio de escala metropolitana y urbana”, adoptados por la Secretaria de Transito y
Transporte de Bogoté, D.C., y a lo dispuesto en el Decreto 596 de 2007.

3.1 Caracterizacion del sistema viai y de transporte

Se realizé de manera conjunta mediante reconocimiento directo de campo sobre el drea
de influencia del proyecto y utilizando informacién secundaria. Se identificaron y
clasificaron de acuerdo con el POT los principales corredores viales y i0s puntos més
relevantes y/o criticos para la operaciébn del transito en el sector, asi como las
componentes del sistema de transporte.

3.2 Andlisis de transito

Mediante reconocimiento directo de campo se realizé el inventario de sefalizacion, se
identificaron los dispositivos de control en las diferentes intersecciones y se establecié el
ordenamiento vial existe dentro del area de influencia definida.

Con el fin de caracterizar el comportamiento de la demanda sobre la malla vial principal e
intermedia, se partié de la definicion de los puntos criticos o relevantes para la operacién
del transito bajo las condiciones de operacién prevalecientes y las que se pueden generar
con el Plan Parcial, con base en io cual, se programé la toma de informacién de
volimenes de transito sobre el &rea de influencia.

Puesto que en la actualidad algunas &reas del predio se encuentran operando las
terminales de rutas de ftres empresas de transporte publico, se caracterizé el
comportamiento de la demanda de tréfico generada por su operacién, a fin de establecer
las necesidades de infragstructura para su opsracién.

3.2.1 Informacion secundaria
Para efectos de evaluacion y analisis de transito no se utilizé informacién secundaria.
3.2.2 Toma de informacién primaria

Corresponde a la informacién registra con el fin de caracterizar las condiciones operativas
del transito dentro del érea de infiuencia, la operacién de ias maniobras de entrada y
salida de las terminales de transporte plblico y la informacién del proyecto tomado como
patrén de referencia para estimar los traficos que van a ser generados por el uso
residencial.

300 Teddlong: (5713 GE77HEE col 415 2180881
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Informacion para caracterizar el trafico vehicular:

Realizada con el fin de disponer de informacion actualizada del comportamiento del tréfico
en el sector y de esta manera identificar el dia y periodo de maxima demanda. La
informacion fue tomada siguiendo los lineamientos propuestos en el Tomo HI del Manual
de Planeacién y Disefio para la Administracién del Transito y el Transporte - 2005,
Capitulo 5 “Estudios de Transito para Transito Vehicular”. La informacién fue tomada el
dia sabado 26 y martes 29 de abril de 2008, entre las 07:00 y 19:00 (12 horas continuas,
segun los requerimientos de la SDM).

Informacion para_caracterizar_el comportamiento_operativo de los terminales de
transporte publico:

Adelantada en los accesos y salidas de los terminales de las empresas de transporte
publico Promotora Universo, Buses Blancos y la Nacional. La informacién fue registrada
los dias martes 29 de abril y sdbado 31 de mayo de 2008 en el psriodo de 07:00 a 19:00
horas.

Informacion para caracterizar el comportamiento de la demanda generada por uso
residencial:

informacion registrada con el fin de caracterizar el comportamiento operativo de la
demanda generada por un proyecto residencial de caracteristicas similares a las
proyectadas con el Plan Parcial. La toma de informacidn se orienté a determinar el
comportamiento de las maniobras de entra y salida de los flujos peatonales y vehiculares
en la del Coniunto residencial “Condados de la Sabana”, ubicado en el sector del &rea de
influencia (Calle 71 Sur No. 98B-50), para un dia tipo de semana y uno atipico o de fin de
semana en el periodo de 07:00 a 19:00 horas: jueves 29 y sdbado 31 de mayo de 2008.

3.2.3 Evaluacion y analisis de transito

Una vez verificadas las condiciones operativas y de reguiacién del transito en el area de
influencia, asi como las caracteristicas de los traficos generados por el proyecto, se
decide realizar los andlisis de transito mediante la evaluacién en red del sistema que
conforman las intersecciones de prioridad de mayor relevancia en el sector (dentro del
area de influencia no se encuentran intersecciones reguladas semaforicamente).
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Para efectos de trabajar toda la informacion de volimenes de transito en vehiculos
equivalentes, se utilizaron factores de equivalencia de 1, 2, 2.5 y 0.5 para vehiculos
livianos, buses, camiones y motos respsctivamente. Toda la informacién fue procesada y
ajustada de acuerdo con los requerimientos del modelo.

Una vez procesada la informacion, se identificd la hora pico de evaluacion y andlisis, se
realizé la simulacién de las condiciones operativas actuales y, con base en las
estimaciones de demanda y las tasas de crecimiento proyectadas, se realizd la evaluacion
y andlisis de la condicidn con Plan Parcial. Para dicha simuiacion se utilizé como
herramienta de apoyo en el proceso de modelacion el software Synchro 5 que permite el
andlisis de redes de transito en el que se incluyen tanto intersecciones semaforizadas
como intersecciones de prioridad.

3.2.4 Proyecciones de transito escenarios futuros

Puesto que se trata de un lugar perimetral de la malla vial urbana, en sector que se
encuentra en proceso de legalizacion para su adopeion como usos urbanos, se entiende
que las tasas de crecimiento del trafico vehicular corresponde exclusivamente a los que
se vayan generando con los desarroilos urbanos del sector, lo cual representaria valores
relativamente bajos. Viste de esta manera, y con el 4nimo de evaluar condiciones criticas,
se toma como tasa de crecimiento vehicular anual el valor 1.33%2, la cual corresponde a
la tasa de crecimiento proyectada para la poblacion de ia ciudad de Bogota, D.C. entre el
afio 2008 y 2020.

Dado que el objeto del estudio de transito es conocer el impacto en la generacion y
atraccién de viajes al area de influencia definida para el proyecto y, por consiguiente,
poder establecer parametros de comparacion entre la situacién actual y la situacion con
Plan Parcial, a continuacion se describen las actividades y andlisis realizados para las dos
situaciones consideradas: situacion actual y situacion con Plan.

2 Tasa de crecimiento eslablecida a partir de informacidn regisirada en www.sdp gov.ce estadisticas — informacion

indicadores - sogial — poblacion y demografia — proyscciones.
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4 SITUACION ACTUAL

Inicialmente se caractetizan las condiciones prevalecientes en la actualidad con base en
la definicién de la zona de influencia.

4.1 Definicion y caracterizacion del area de Influencia

De acuerdo con la localizacién de los predios objeto del presente Plan, la morfologia de
la malla vial circundante y el desarrollo de proyectos viales que prevé desarrollar la
Administracion, se define como 4rea de influencia la limitada al norte por la Av. Santafe,
por el Sur la Av. Tintal, por @i oriente la Av. Bosa y por el occidente la Av. San Bernardino,

4.1.1 Caracteristicas fisicas

Como se puede apreciar la zona de infiuencia se encuentra definida por vias de la malla
vial principal de la ciudad, las cuales de una u otra manera, dependiendo del origen y
destino de los tréficos generados y atraidos, pueden facilitar la accesibilidad al proyecto
en las condiciones prevalecientes o futuras mediante la articuiacion entre eilas y/o con
vias de la malia vial local e intermedia del sector.

Cabe resaltar que tanto la Av. Tintal como la Av. San Bernardino cuentan con trazado y
zonas de reserva segun planos topograficos del sector {plancha H6 escala 1:2000 del
instiiuto Agustin Codazzi — Ver anexo 1 capitulo quinto) que reposan en la planoteca de la
Secretaria Distrital de Planeacion; sin embargo en el sector estas vias se encuentran sin
construir. As! mismo, revisado el Plan de Ordenamiento Territorial y lo dispuesto en &l
Proyecio de Acuerdo 180 de 2005 Valorizacién, éstas no se encuentran programadas
para su construccion a corto ni mediano plazo.

En términos generales se pudo establecer que tanto las vias de la malla vial arterial como
las de la intermedia v local actualmente desarrollada dentro del drea de influencia se
encuentra en buen estado fisico.

4.1.2 Seializacion y dispositivos de control

Dentro del area de influencia no se encuentran intersecciones reguladas semaforicamente
y las de prioridad se encuentran reguladas con sefalizacion horizontal y/o vertical que
definen las condiciones de operativas propias de cada una de ellas mediante sefaies
reglamentarias o informativas.

T
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Dentro del 4rea de influencia se identifican como principales intersecciones de prioridad
las de la Av. Santafe por Calle 73 sur y Av. Bosa v las de la Carrera 92 por Calles 71 Sur
y Av. Bosa. El inventario de sefalizacion, la localizacién de intersecciones de mayor
relevancia y el ordenamiento vial se presenta en el plano “Localizacién, Inventario y
Disefio de Seflalizacién”incluido dentro del anexo 9.

4.1.3 Caracteristicas socioeconémicas

De acuerdo con el POT, especificaments la clasificacion que presenta el Plano de Usos
del Suelo Urbano y de Expansidn, los predios que hacen parte del Plan Parcial La

Pradera se encuentran ubicados suelo de expansidbn urbana con tratamiento de
desarrollo; y no pressnta una clasificacion definida de estrato.

La Hustracién 4-1 muestra los tratamienios del suelo dentro del 4rea de infiuencia y su
entorno inmediato y la llustracién 4-2 los estratos socioecondmicos del sector.
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Fuente: Cartografia del POT .

4.1.4 Caracterizacion del sistema vial y de transporte

Con base en la inspeccién de campo adelantada para estabiscer la zona de infiuencia e
identificar las principales caracteristicas de la vialidad del sector, se pudo verificar el
ordenamiento vial y contar con una apreciacion de ias condiciones operativas del transito,
por consiguiente, identificar los puntos criticos del sistema operativo del transito.

De acuerdo con lo anterior, se pudo establecer que dentro de la vialidad que hace parte

del &rea de influencia se identifica como puntos reievantes para la operacion del transito

en el entorno circundants al Pian las intersecciones de prioridad de la Av. Santafe por
Calle 73 Sur y Av. Bosa y las de la Carrera 92 por Calle 71 Sur y Av. Bosa.

Para los diferentes subsistemas que conforman el Sistema de Movilidad, dentro del area
de influencia, se identifican las siguientes compcnentes:

Subsistema viai: red vial conformada por vias de la malla vial local, intermedia y principat,
con presencia de la Alameda el Recreo que incluye Ciclo- ruta (sobre fa Av. Santafs).

iguaimente sobre la Av. Bosa y el Canal Santa isabel se encusntran desarrolladas ciclo-
rutas (ver plano “Localizacion, inventario y disefio de Sefializacion’).
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Subsistema de fransporte: no se encuentran desarrolladas troncales del sistema
transmilenio, observandose la presencia de rutas de transporte publico colectivo
circufando por la Av. Bosa, Av. Santafe, Carrera 92 y Calle 73 Sur, los cuales se
constituyen en los principales corredores de movilidad del sector.

Subsistema de regulacion y control del trafico: Tal como se he mencionado, en el sector
no se encuentran intersecciones que hagan parte de la red semaforizada de la ciudad. La
totalidad de intersecciones se clasifican como de pricridad.

La clasificacién de las principales vias que se encuentran dentro del area de influencia,
asl como las principales caracteristicas geométricas y sentidos de circulacién se resumen
en la siguiente Tabla.

Tabla 4-1 Caracteristicas de los principaies corredores viaies de la zona de estudio

Corredor

Ciasificacién segun POT

Caracteristicas geométricas y sentido de
circulacidén

Av_ Tintal {entre Av.
Alsacia hasta la Av.
Circunvalar del Sur)

- Malla Vial Arterial Principal —
Vias que consolidan la estructura
urbana :
- Tipo de via: V-3

En el sector en estudio se encuentra sin
construir; sin embargo, a partir de la Av. Bosa
hacia el norte (hasta la Av. V/cio) su actual
seccibn y caracteristicas operativas permiten
enmarcarla como via de la malia vial intermedia
y principal via de acceso al sector del Plan
Parcial. Opera en sentido predominante sur-
nore y viceversa,

Av. Santafé (entre Av.
Ciudad de
Villavicencio hasta ia
Av. Gircunvalar del
Sur)

- Malla Vial Arterial Principal —
Vias que consolidan la estructura
urbana

- Tipo de via; V-3

Actualmente construida con la seccion POT,
incluida Alameda sobre el separador central,
entre la Av. Bosa y la futura Av. San Bernarding
aproximadamente. Opera en sentido
predominante su-norie y viceversa.

Av. Bosa {entre Av.
Jorge Gaitan Cortés
hasta la Av. ALO)

- Malia Vial Arterial Principal —
Vias que consolidan la estructura
urbana

- Tipo de via: V-3

Construida en tramos no continuos en el trazado
establecido en el POT. En el sector del estudic
se encuentra operando con Una seccidn que no
corresponde a la establecida en el POT; sin
embargo, opera como uno de los principales
corredores de movilidad del sector.

Av, San Bemardino
{entre Av. ALO hasta
la Av. Agoberto Mejia)

- Malla Vial Arterial Principal —
Vias que consoiidan la estructura
urbana

- Tipo de via; V-3

Via que se encuentra prevista a desarrollar
seglin el POT; sin embargo. no se encuentra
dentro del programa de desarrollo a corto ni
mediano plazo.

Fuente: Elaboracion propia a partir de la inspeccién de campo y clasificacién del POT (Decreto 190/2004)

De acuerdo con la morfologia de la malla vial y el ordenamiento viai habilitado en el
sector, se determina que bajo las condiciones prevaiecientes la Av. Tintal se constituye en
la principal via de accesibilidad y colectora de los traficos que se dirigen al sector,
mientras que la Calle 71 Sur se identifica como via alterna de accesibilidad y de conexién
con el centro de la localidad de Bosa, pero de menores especificaciones técnicas y de
mantenimiento.

BUgoti, L0
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En la siguiente ilustracién se puede observar el ordenamiento vial y sefializacién del
sector, fa cual se puedo observar en escala adecuada en el plano “Localizacién,
inventario y Disefio de Senalizacion”incluido en el anexo 9.

liustracion 4-3 Ordenamiento vial y sefializacion érea de influencia
- =0 L T 8 W AT

=

Fuente: Elaburacién propia con base en reconocimiento de campo y disenio

4.2 Toma y Procesamlento de Informacién del Transito

Para caracterizar el comportamiento del transito en el sector, tanto vehicular como
peatonal, y de acuerdo con fos requerimientos establecidos por la autoridad de transito y
transporte, la toma de informacion se realizé para un dia tipo de semana y un dia atipico o
de fin de semana. La informacion fue registrada acogiendo fa metodologfa del Manual de
Planeacién y Disefio para la Administracién del Transito y el Trangporte de la STT. En la
Figura 1 vy Tabla 2 se presenta la codificacibn manejada por tipo de movimiento en

intersecciones.
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Figura 1 Movimientos direccionaies en Intersecclones

Acceso Norte

oy,

1) 44— Acceso Este
7 ¢ G,
b, 10(4)

Acceso Oeste ————» 3

) P
N

ﬁ‘ 6§ 2 %2
#3) q
1%2)
o

Acces

Tabla 4-2 Codificacion de ios movimientos direccionaies

Acceso | Movimiento Cédigo
Directo 1
Giro a izquierda 5
Norte Giro a derecha 9{1)
Giroen U 10{1)
Directo 2
Sur Giro a izquierda 6
Girp a derecha 9{2)
Giroen U 10{2)
Directo 3
Giro a izquierda 7
Oeste Giro a derecha 9(3)
Giroen U 10(3)
Directo 4
Giro a izquierda 8
Este Giro a derecha a(4)
Giroen U 10({4)

Fuente: Fuente: Manual de Planeacién y Disefio para
la Adminstracién del Transito ¥ el Transporte - STT,

por interseccion

Toda la informacidn registrada y procesada de volimenes de transito se pusde consuitar

en medio impreso, debidamente tabulada y graficada, dentro de los Anexos 2 y 3 0 en

medic magnético dentro del Anexc 8. Asi mismo, en el anexo 10 se incluyen los formatos

de campo ulilizados para el registro de informacién.

4.3 Caracterizacién dei Comportamiento de ia Demanda de Transito

Dado que el objeto del estudio es definir el impacto que generaran los traficos generados

por los usos adoptados con el Plan Parcial, con el fin de poder establecer pardmetros de

Dognid DO Caorory 28 N, 45 A-26 Apio. 301 Luigtono: 15715 3577833 o 315 118050
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comparacion entre la situacién sin y con Plan, los andlisis se orientan a caracterizar el
comportamiento de la demanda bajo dos aspectos basicos:

[} La caracterizacién del comportamiento del trafico vehicular sobre la red vial adyacente
al Plan bajo las condiciones prevalecientes del transito y de la via (situacién sin Plan
Parcial), de tal manera que se identifique el dia y periodo horario de maxima

concentracion.

I} Estimar ei comportamiento de la demanda que generar4 el uso residencial con el Plan,
peatonal como vehicular, en el dia y periodo horario de méxima demanda, tomando como
base un proyecto de caracteristicas simiares a las proyectadas, con el fin de evaluar los
impactos generados en la movilidad del sector.

Cabe resaltar que para los saper iotes que mediante el Plan Parcial se adopten como uso
miltiple su desarrollo o construccion debera efectuarse previo cumplimiento de los
requerimientos de la normatividad aplicable, dependiendo del proyecto, escala y uso
especifico a desarrollar; por lo tanto, se entiende que la estimacién de los traficos
generados e impactos en la movilidad seran evaluados en el momento que se adelante el
tramite respectivo.

4.3.1 Definicion del periodo horario de maxima demanda vehicular en la maila vial
del sector

Dado que los andlisis de transito deben ser adelantados para el periodo de maxima
demanda, para su definicién se realizaron atoros durante un dia tipico de semana y uno
atipico o de fin de semana, con el fin de compararlos e identificar el dia y periodo de pico
del tréfico vehicular circulando sobre la malia vial circundante.

Dentro de este contexto, teniendo en cuenta las caracteristicas del trAnsito en el sector,
el caracter de las vias y su cercania con el predio, se decide utilizar ia interseccion de la
Av. Santafé por Calle 73 Sur® como estacidn patrén para establecer sl dia y periodo de
maxima demanda de tréfico sobre la malla vial del sector.

Para tal fin, se adelanté la toma de informacion de aforos vehiculares por tipo de vehiculo
(auto, bus, camién y motos} y movimiento direccional el dia sabado 26 y martes 29 de

¥ Vias que de acverdo con las facilidades de accesibilidad al predio y ordenamiento vial existents y proyectado se

constiluyen en co#ecroras inmediatas de .fos trdficos generados por 105 us0s que se adop.'en con el Plan Parcial
; 5 2L315 51R98G1
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abril de 2008, en el periodo comprendido entre las 07:00 y las 19:00 horas. En el anexo 2
se puede consultar los volimenes de trafico desagregados por tipo de wvehiculo,
movimiento y acceso 0 en medio magnético incluido en el anexo 8. En ia Tabla 4-3 se

consolidan los volimenes totales que acceden a la interseccidn a lo largo del periodo de

aforo considerado (07:00 a 19:00), para cada uno de los dias aforados.

Tabla 4-3 Demanda vehicular Intersecclén Av. Santafé x Calle 73 Sur

Volumen harario (Vehieq*hr]
Periodo 0 26 ries 20 de
deAbril de 2008] _abril de 2008

U7-00-08:00 575 584
07:15 08:13 568 739 VOLUMEN VEHICULAR INTERSECCION AV. SANTAFE x CALLE 73 SUR
07:30-08:30 543 _7_3'1
07:45-08:45 510 769
08:00-09:00 529 764 800 .
00:1509:15 530 762|
08:30-09:30 553 765
0843.09:45 553] B0 /\ /\ A\
09:00-10:00 540 825 800
09:15-10:13 572 646 \__/
09:30-10:30 522 835!
09:45-1{x45 a2 _71:; 00 \
10:00-11:00 864/ 764 7 A‘/\/
10:15-11.15 897, 751]
10:30-11:30 648 758 /
10:45.11:45 81 755 o0
11:00-12:00 651 790 \/ ey
11:15-12:15 319 818 |-
11:30-12:3) 609 B35 £
11:45-12:45 556 34| |8 s
12:00-13:00 554 23 | %
12:15-13:15 502 B |2
12:30-13:30 634 757 |8
12:45-13:45 674 788] |8 400

13:00-1400 535} 790] | &
13:15-14:15 580 77| =
1330 14:30 588 756
13:45-14:4% 591 732 300
14500-15:00 625 707}
14.75-15:15 5701 727
14:30-15-30 861 771 200
14:45-15:45 696| 810
15:00-16:00 685 525
15:15-16:15 712 ala

15:30-16:30 754 736 100

15:45- 16:45 736 690
16:00-17:00 776 ﬁ_l
16:15-17:15 747 535
16:3)-17:30 685 856 4 ——rer S S
A o o ,@.,,a @@@@@&@@@@@@@@9@@@

00- 15 605 655 @#@@\\Q\\\ & RAGIGICES Il
17:15-15:15 548 677 ,\x? 6" ﬂP’ ’@"(fgﬂ: éf x? @' 6" 4':9' @6@5,\.@‘,\"9
17:%-16:30 537 548 S

:;;;ig;cs) g; :;g PERIODO | -=-58bado 28 deAbril de 2008 ——Martes 29 de abril de
Total pertodo 7394 3

Fuente: Elabaracién propia con base en informacion primaria registrada

Se puede observar claramente que durante el dia tipo de semana (martes) la demanda

del tréfico vehicular en la interseccién presenta mayor magnitud, identificandose como
periodo pico el comprendido entre las 09:15 y 10:15 horas con un total de 846 veh/eq*hr.

Boyoka, B0 Camena 25 No, 45 0-258 Apta 301 Taldton
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Durante e! dia s&bado la méxima demanda se presenta entre las 16:00 y las 17:00 horas
con 778 veh/eq*hr. En consecuencia, se establece que la maxima circulacién de trafico
sobre la malla vial del sector se presenta el dia tipo de semana en el per'iodo comprendido
entre las 09:15y 10:15 horas.

4.3.2 Definicion del periodo horario de maxima demanda peatonal

De manera simuitidnea con los registros vehiculares se adelantd la toma de informacién
de volimenes peatonales sobre el andén del costado oriental de la Calls 73 (linico andén
con que dispone la via y sobre costado ya se encuentra habilitado el uso residencial)
frente a los predios del Plan. La informacion detallada debidamente tabulada y graficada
de los aforos realizados puede observarse en detalle en el Anexo 3, mientras que el
comportamiento de la demanda peatonal circulando sobre el anden de la Calle 73 Sur se
consolida en las siguientes gréficas para un dfa tipo y atipico respectivamente.

Grafica 4-1 Comportamiento flujo peatonai sobre anden Ci 73 Sur ~ Dia Tipo semana

} FLIMO PEATONAL ANDEN FRENTE AL PREDIO LA PRADERA (CALLE 73 SUR) - DIA TIPICD I

Peatones {Und)

S
| SESETIITE S S LA I B F P I TP
6\&9 Pt @;?9 @&9 @v"? & \\«@\.{5‘\’ SELLPELA LSS

NN S R

PERIQDO HORARIO [ —e—EW —_WE —&— Total Anden |

Fuente: Elaboracién propia con bage en informacién primaria

\o3



Predios EI Rosal, La Alameda,|

La Pradera, EI Rinconcito, El|  Pdging 28 de 60
ESTUDIO DE TRANSITO PLAN PARCIAL LA PRADERA Recreo y el Voloin

Informe Versidn: | Fecha: 25/06/2008

Grafica 4-2 Comportamiento flujo peatonal sobre anden Cl 73 Sur - Dia Atiplco

( FLUJO PEATONAL ANDEN FRENTE AL PREDNO LA PRADERA (CALLE 73 SUR) - DI ATIPICO
{S4bado}

Peatones (Und)

oy

0 +—r—r—r—r— T T T T T T T T T Tt 7 T

ey @@@@@@@@@@@@@@@@@@@

'&Qpcp&\ ’\'&/\qf\‘b\ﬁ\b‘\b& B
@@@f?@@@@@@@@@@@

EORIFORE A I R &L707 \”‘\”‘@@@@@@@@6}‘

’)

PERIODO HORARIO [ —=—EW —=—WE  —» Total Anden |

Fuente: Elaboracion propia con base en informacién primaria

De acuerdo con los graficos anteriores se puede establecer que sobre el andén de la calle
73 Sur |a circulacién peatonal presenta magnitudes relativamente bajas, en el dia tipo la
maxima circulacion se presenta entre las 11:45 y 12:45 con un total de 220 peat/hr,

mientras que en el dia atipico la hora pico se presenta entre las 07:45 y 08:45 con 208
peat/hr.

4.3.3 Deflnicién del periodo horario de maxima demanda de bicicletas

De manera paralela con la toma de informacién de volimenes vehiculares y peatonales,
los dias sdbado 26 y martes 29 de abril de 2008, se tomaron aforos de bicicletas
transitando sobre 1a ciclo-ruta (Alameda) de la Av. Santafé a la altura de la Calle 73 Sur.

La informacién detallada debidamente tabulada y graficada de los aforos realizados puede
observarse en detalle en el Anexo 3, mientras que la consolidacién del comportamiento de
la demanda de bicicletas se muestra en los siguientes graficos.

5 o By, 4B A26 Apie. 52T O a7l 3BT R el A5 318G
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Grafica 4-3 Comportamiento demanda de bicibietas Ciclo-ruta Alameda ei Recreo —

Dia Tipo de semana _
FLUJO CICLOUSUARIOS CICLORUTA AV. SANTAFE (ALAMEDA EL RECREO) X CALLE 73 SUR - DiA
TIFICO
B0 4 e .
) I~
E o
NI - 5
§ 30 -
g -\ // /'
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6\‘@ @@ Q;? @@ @é’ Q@\@ s§> & q,c? q:? %@ "-‘Q,\u@,\ﬁ c§> 99 @,@’9 <\f55\%£§°
PERIODO HORARIO [ =8N —=—NB —a—Tota Coowia |

Fuente: Elaboracidn propia con base en informacion primaria

Grafica 4-4 Comportamiento demanda de bicicletas Ciclo-ruta Aiameda Ei Recreo —
Dia Atipico

FLUJO CICLOUSUARIOS CICLORUTA AV. SANTAFE (ALAMEDA EL RECREQ) X CALLE 73 SUR - DIA
ATIPICO
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Fuente: Elaboracién propia con base en informacién primaria
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De las anteriorss graficas se establece que la circulacién de ciclousuarios es de baja
magnitud, presentandose la hora pico entre las 17:00 y 18:00 del dia tipo de semana, con
un total de 51 bicicletas/hr y en e dia atipico (sabado) entre ias 11:30 y 12:30 con 38
bicicletas/hr.

4.4 Definicion y comportamiento de la demanda sobre la Red Trafico a evaluar

Tomando como base los resultados de ia toma de informacién adelantada para identificar
los periodos picos de Ia demanda de tréfico que circula sobre 1a malla vial del sector, se
puede concluir que las condiciones criticas o de mayor concentracién de trafico se
presentan durante el dia tipo de semana, bajo las condiciones que se consolidan en el
siguiente cuadro.

Cuadro 4-1 Periodos pico de maxima demanda por tipo de modo

Generador Tréfico Dia Plco Periodo Pico
Vehicular Tipico de semana 09:15a 10:15

Malla vial sector Peatonal Tipico de semana 11:45a 12:45
Ciclousuarios Tipico de semana 17:00 a 18:00

Fuente: Elaboracidn propia con base en procesamiento de informacién registrada

De acuerdo con lo anterior, para efectos de evaluacién y anélisis se tomara como periodo
critico el de Ia malla vial del sector, es decir, entre ias 09:15 y las 10:15 horas de un dia
tipo de semana.

De acuerdo con lo anterior, con el fin de caracterizar el comportamignto del transito sobre
la maila vial del area de influencia, el dia jueves 29 de mayo de 2008 se realizaron aforos
vehiculares por tipo de vehiculo y movimiento direccional en las intersecciones de ia Av.
Santafé por Calle 63 Sur {0 Av. Bosa) y sobre la Carrera 92 con Calie 63 Sur y Calle 71
Sur y (intersecciones identificadas como las de mayor relevancia para la operacién del
transito en el ssctor), en el periodo de 08:00 a 11:00 horas (intervalo en el cual se
encuentra la hora pico de maxima circulacidn). Ei procesamiento de esta informacion,
debidamente tabulada y graficado se incluye dentro dei Anexo 3, o en medio magnético
del Anexo 8.

La siguiente ilustracion muestra los volimenes de transito en veh/eq*hr por acceso y
movimiento direccional en cada una de las intersecciones aforadas para 1a evaluacion de
la red de transito del sector.

Bogoid, DG, Canera 28 No. 43 A28 Apio, 30 Tuiétong: (5713 3577ES3 cef 315 3183541
sengil: reymoscuEyahoo.com
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Hustracion 4-4 Voiumenes de transito considerados para ia modelacion Situacion
Actual - (dia tipo de semana)

Fuente: Elahoracién propia con base en informacién primaria y secundaria

4.5 Andlisis y Resuitados Situacion Actual

Considerando las caracteristicas operativas y de regulacién del transito sobre la malla vial
del area de influencia, especificamente las condiciones de regulacién prevalecientes en
las principales intersecciones del sector, se decide utilizar como herramienta de apoyo en
el proceso de modelacién el Software Synchro 5 que permite el andlisis de sistemas de
transito conformado por intersecciones de prioridad.

La evaluacion y andlisis del sistema que forman estas cuatro intersecciones permiten
caracterizar las condiciones operativas de la vialidad que facilita la accesibilidad y sobre la
cual se cargaran los tréficos generados por el proyecto. La siguiente imagen muestra la
estructura general de la red de trafico modelada.

S0 Teaglong (5713 877600 el 215 189857
dyahig
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Imag en 4-1 Red de Trafico Modelada — Situaciéon Actual

Fuente: Elaboracién propia, Visualizacién dsl modelo Synchro - Sim Traffic
4.5.1 Informacion Utilizada en el Proceso de Modelacion

De acuerdo con lo anteriormente descrito, para efsctos de evaluar |a condicién extrema se
toma como periodo de analisis el comprendido entre las 09:15 y las 10:15 horas del dia
tipico, volimenes que cuyas magnitudes se muestran en la llustracién 4-4.

El proceso de modelaciéon implica alimentar en el software las condiciones prevalecientes
de la via, del transito y de regulacién: caracteristicas geométricas de la malla vial
evaluada (ndmero de carriles, anchos de carril, pendientes, especificaciones geométricas
particulares), volimenes en vehiculos equivalentes por acceso con sus respectivos
movimientos direccionales, flujos de saturacion y las caracteristicas de regulacién y
control propias de cada interseccion, datos requeridos para la calibracion del modelo.

Con el fin simular las condiciones operativas prevalecientes en terreno, se realiza la
modelacion considerando las caracteristicas del ordenamiento vial y prioridad de las vias,
de acuerdo con la sefalizacién implementada en la vialidad considerada.

Los parametros mas relevantes obtenidos en la simulacidn a nivel puntual, demora
promedio y nivel de servicio para las intersecciones que conforman la red modelada, asi

Bogois, 0.0, Carera 28 No. 45 AZ6 Anig, 301 Leietono: 15711 3577633 cel 315 310800
email: rgynoscu@yahos com
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como los de la evaluacién del sistema, se resumen en la Tabla 4-4. En el anexo 5 en
medio impreso los datos y resultados totales de la modelacion, en los que se puede
observar de manera desagregada por acceso e inferseccién las condiciones de operacién
propias de cada una, © en medio magnético en el archivo de la modelacién que se adjunta
en el anexo 8.

Tabla 4-4 Resultados de la Simulacion Periodo 09:15-10:15 SITUACION ACTUAL

Por acceso De la Interseccion
Tipo interseccion . Acceso [Demora; Nivei |Demora Nivei
{sg/veh)Serviciol {(sg/veh)| Servicio
Norte 4 A
- Sur 3 A .
Prioridad [Av. Santafé por Calle 73 Sur Oocidemtd 61 F 48 E
Orignte 86 F |
KSur 11 B
[Prioridad |Av. Santafé por Av. Bosa (Calle 63 Sur) QOccidente 0 A 3 A
Oriente 4 A
Norte 37 E
. Sur 20 C
Prioridad (Carrera 92 por Av. Bosa {Calle 63 Sur) Ocaident 0 A 4 A
Cricnte 3 A
MNorte 3 A
. Sur 0 A
Prioridad Carrera 92 por Calle 71 Sur Bocident 16 C 10 B
Orignte 14 B
PARAMETROS RELEVANTES DE LA OPERACION DEL SISTEMA
Velocidad del sistema: 26 km/hr
Demora promedie: 15 seg/veh

Fuente: Elaboracién propia a partir de los resultados cbtenido de la Simulacién en Synchro 5

Situacién Actual — Sin Plan Parcial
Con base en los resultados obtenidos se puede concluir que en el sector no se presentan
condiciones de operacién forzada o puntos criticos para la operacién del transito. La
condicion mas desfavorable se presenta en la interseccién de la Av. Santafé por Calle 73
Sur que presenta nivel de servicio E*, con una demora promedio asociada por vehiculo de
48 segundos; no obstante, se considera una condicién aceptable tratAndose del periodo
pico de maxima demanda del trafico vehicular en la interseccion.

Las otras intersecciones se encuentran trabajando en condiciones éptimas, tal como lo
representan los niveles de servicio A y B establecidos.

Mve! de servicio establecido & partir de la demora promedia asociada por vehiculo, segun rabia de niveles de servicio para
intersecciones de priofidad def Manua! Amencano de Capacidad de Carreteras — HCM 2000,
o ;’\po Toldtona (5715 A877005 col 417 2184501
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5 SITUACION CON PROYECTO

Desde el punto de vista del transito, los impactos directos sobre las condiciones de
movilidad en el sector son generados por los tréficos generados y atraidos una vez se
desarrollen las actividades propias de los usos que se adopten con el Plan Parcial, cuyos
requerimientos operativos serén atendidos al interior de cada una de las componentes
{uso residencial y multiple) que conforman el Plan.

Visto de esta manera, el andlisis de la situacién con Proyecto se orienta basicamente en
tres aspectos: i) estimar los trénsitos generados por |a adopcién del Plan Parcial, tomando
como patrén de eferencia un proyecto urbano de caracteristicas similares a las que se
prevé desarrollar para uso residencial (viviendas multifamiliares - VIS)®, 11} con base en al
urbanismo planteado y el ordenamiento existente y proyectado plantear el plan de
circulacion requerido para permitir condiciones adecuadas de movilidad, conectividad y
continuidad de los traficos que se movilizan por Ia malla vial y los generados por las
componentaes del Plan Parcial y, lll) evaluar los impactos ocasionados como consecuencia
de la reasignacion de estos traficos sobre la vialidad del sector.

En ese orden de ideas, se realiza a continuacién la estimacién de los tréficos generados
por el uso residencial, incluyendo un anglisis preliminar del uso multiple a partir de las
condiciones operalivas presentes en los predios pertenecientes a las empresas de
transporte (usados como terminales de rutas de transporte publico - parqueaderos con
servicios complementarios), para llegar a la estimacién final de la demanda generada con
Plan.

5.1 Estimacion de Traficos Generados por el Desarrollo de Unidades
Residenciales - VIS

De acuerdo con lo descrito, el Plan parcial La Pradera considera la segregacién del predio
para el desarrollo wrbanistico de unidades residenciales de caracter multifamiliar
enmarcadas como Viviendas de Interés Social — VIS,

> Para ef uso miitiple, en armonia con ia normatividad vigente, se adefantardn los estudios pertinentes a partir de la
adopcidn del Pian Parcial de acuerde con &l tipo de proyecto, escaia y uso especifico.

emall: reyrmustud@yahoo, com
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El planteamiento general para uso residencial considera nueve super-loles con
edificaciones en altura, en los cuales se proyecta la construccién de 2.736 viviendas y un
total de 495 cupos de estacionamiento {ver Tabla 2-2 Distribucion ).

Considerandc que las urbanizaciones circundantes a los predios del Plan Parcial
{Ciudadela El Recreo y Villas de Vizcaya) se enmarcan bajo las mismas caracteristicas de
usc y del tipc viviendas proyectadas, para efectos de estimar los traficos generados se
toma como proyecto de referencia el Conjunto Residencial Condados de La Sabana
ubicado en la Calle 71 Sur No. 98B-50°,

5.1.1 Condiciones operativas del proyecto residencial tomado como patrén de

referencia.

Puesto que se pretende la construccién de un proyecto destinado para uso residencial de
caracter multifamiliar, desarrollado en altura y conformado por unidades de vivienda tipo
VIS, se decide tomar como patrén de referencia las condiciones operativas del Conjunto
Residencial Condados de La Sabana ya que presenta condiciones similares a las
previstas para el Plan en cuanto a escala y uso se refiere y se encuentra localizado dentro
del Area de influencia del proyecto.

Para tal fin, se realizaron aforos (conteos) vehiculares y peatonales sobre el acceso del
proyecioc de referencia {parqueadero y puerta peatcnal), Unica manera de lograr
caracterizar el comportamiento de la demanda generada por esle tipo de uso.

Tréafico vehicular:

Considerando gque la experiencia ha demostrado que se presentan condiciones operativas
diferentes en el comportamiento del transito captado y generado entre un dia tipo de
semana y los de fin de semana, los aforos se adelantaron durante los dias jueves 29 y
sabado 31 de mayo en el periodo comprendido entre la 07:00 y las 19:00 horas en el sitio
de acceso a la zona de estacionamiento del Conjuntc Residencial.

Las siguientes graficas muesira el comportamiento de la demanda de trafico entrando y
saliendo def estacionamiento para cada uno de los dias aforados.

® Conjunto residencial de cardcter multifamiliar con Viviendas de Interés Social, con 264 unidades residencigles
{apartamentos) y 72 cupos de estacionamiento (incluidos 15 de visitartes y 2 de minusvaiidos)
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Para mayor facilidad el siguiente cuadro consolida los resultados més representativos de
la caracterizacion del comportamiento de la demanda captada y generada en cada uno de
los dias aforados.

Tabla 5-1 Resumen condiciones operativas de maxima concentracion de maniobras
de entrada y saiida de vehiculos parqueadero Conjunto Condados de La Sabana

HOARAS PICO TOTAL DIA
Dia ENTF‘"‘”E’E‘umm SNJEND\%IUW" ENTRANDO| SALIENDO
i hdi
Hora (vehihel Hora vetvhi) {veh/dia} {veh/dia)
Jueves 29 de mayo de 2008 13:00 - 14:00 4 09:00 - 10:00 5 20 24
Séabado 31 de mayoo de 2008 | 18:00 - 19:00 4 07:15 - 08:15 5 20 26

Fuente: Elaboracion propia a partir de informacién registrada

De acuerdo con la caracterizacién realizada, se puede establecer que la hora pico de
maxima concentracién de vehiculos entrando en un dia tipo de semana se presenta entre
las 13:00 y las 14:00, con una magnitud de 4 veh/hr, mientras que la hora pico de salida
se presenta entre las 09:00 y 10:00 horas con 5 veh/hr. Para el dia atipico las magnitudes
son similares (entrada como salida), presentando periodos diferentes: de 18:00 a 19:00
para los que entran y de 07:15 a 08:15 para los que salen.

Puesto que la condicién critica del trafico del sector se presenta el dia tipo de semana,
con el fin de evaluar las condiciones méas desfavorables, para efectos de estimaciones se
tomara como patrén de referencia las condiciones operativas definidas para el dia jueves.

Vale la pena resaltar la baja magnitud de los vehiculos generados por el conjunto
residencial, encontrando una rotacidén maxima total de 20 vehiculos entrando y 26
saliendo en el periodo de aforo (dia sabado).

Trafico de peatones:

De manera simultanea con los registros vehiculares, se adelantaron aforos peatonales en
la puerta de acceso al Conjunto residencial Condados de La Sabana.

Las siguientes graficas muestran el comportamiento de la demanda del trafico peatonal
entrando y saliendo del conjunto residencial para cada uno de los dias aforados.
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Los atoros realizados permiten identificar que durante el dia tipo de semana la hora pico
de méxima generacién de flujo peatonal se presenta entre las 11:45 y 12:45 horas, con un
total de 269 peat/hr (157 entrando y 112 saliendo). Para el dia atipico la hora pico se
presenta entre las 18:00 y 19:00 horas con un total de 266 peat’hr (143 entrando y 123
saliendo).

5.1.2 Estimacion tréfico vehicular generado por viviendas del Plan Parcial

Tal como se ha mencionado, la estimacién de la demanda toma como base las
condiciones operativas que caracterizan al Conjunto Residencial Condados de La
Sabana. El procedimiento para estimar los traficos generados por el Plan Parcial se basa
en establecer una relacion directa en funcién del nimero de apartamentos disponibles de
las edificaciones {conjunto residencial Condados de la Sabana y las viviendas que se
desarrollaran en los super-lotes), y los traficos atraidos.

El procedimiento para estimar los traficos se basa en establecer una relacién directa en
funcién del nimero de unidades residenciales (apartamentos) de los dos proyectos
(Condados de la Sabana y el los del plan Parcial). Conociendo la distribucién porcentual
(%) horaria de entrada y salida de vehiculos al estacionamiento y el numero total de
vehiculos diarios que atrae el patrén de referencia, se procede a estimar el
comportamiento operativo generado por ef Plan Parcial. Asi, en Tabla 5-2 se presenta la
estimacion del niimero de vehiculos dia que atraerd el uso residencial del Plan.

Tabia 5-2 Estimacion del nimero de vehiculos diarios atraidos por el uso
residencial del Pan Parcial

. - Numero de Vehiculos atrafdos por dia
Proyecto Residencial Apartamentos (Und) (und.)
Conjunto Residencial Condados de la Sabana 264 _ 20
Unidades residenciales del PRM e7ae| G o7

* Valores estmados en funcién de la relacién del nimere de apartamentos

Una vez estimada la magnitud del ndmero de vehiculos diarios que serén atraidos por el
uso residencial, utilizando la distribucion porcentual horaria de entrada y salida de
vehiculos al parqueadero del Conjunto Condados de la Sabana (dia jueves), se determina
el comportamiento esperado para el Plan parcial (todas la unidades residenciales). En la
Tabla 5-3 se presenta el comportamiento estimado.

\6h
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Tabla 5-4 Estimacion del numero de peatones diarlos atraidos por el uso residencial
del Pan Parcial

. . Numero de Peatones atraidos por dia
Proyecto Residencial Apa nal:ne ntos (Und) (und) P
Conjunto Residencial Condados de ia Sabana 264 871
Unidades residenciales del PRM 2736 . 9027

* Valores estimados en funcién de Ya relacién del nimero de apartamentos

Una vez estimada la magnitud del nimero de peatones diarios que seran atraidos por el
uso residencial, utilizando la distribucidn porcentual horaria de entrada y salida de
peatones al Conjunto Condados de la Sabana (dia jueves), se determina el
comportamiento esperado para el Plan parcial (todas la unidades residenciales). En la
siguiente tabla se presenta el comportamiento estimado.

Tabla 5-5 Estimativo de entrada y salida de vehiculos al Plan Parcial por uso
Residencial — Dia tipo entre semana

Periodo h::::";:cp'::t Proyeccion de Peat. h::a’::'ﬁcp"::t_ Proyeccion de Peat.| Totai generado
entran P.P. entrando ai P.P. saien P.P. saiiendo P.P. {Ent+Sai)

07:00 - 08:00 1.95% 176 8.65% 728) 902
08:00 - 09:00 5,40% 487 6.53% 715 1202
09:00 - 10-00 5.86% 529 7.66% 643 1171
10:00 - 11:00 8.75% 342 7.54% 632] 974
1160 - 12:00 11.84% 1078 9.89% 829 1907
12:00 - 13:00 14.12% 1275 13.84% 1161 2435
13:00 - 14:00 11.25% 1018 6.90% 748} 1762
14:00 - 1500 5.97% 539 7.29% 11 1150
15:00 - 16:00 3.90% 352 4.57% 383 736
16:00 - 1700 7.00% 632 5.93% 497 1130
17:00 - 18:00 10.33% 933 7.25% 811 1544
18:00 - 19:00 18.48% 1669 9.69% 2438

Total Dia 100%) 8027 100% 6384 17411}

Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién que caracteriza el comportamiento operativo del
Comjunto Residencial Condados de la Sabana

De la anterior tabla se puede establecer que el volumen maximo generado por el uso
residencial en todo el Plan Parcial es de 2498 Peat/hr, entre las 18:00 y 19:00 horas.

Importante sefialar que este comportamiento es estimado para la totalidad de las
unidades residenciales (2736 apartamentos) previstos a desarrollar en los terrenos de uso
residencial, lo cual se proyecta adelantar a partir de la adopcién del Plan a corto, mediano
y largo plazo segln el comportamiento del mercado inmobiliario.

A 28 No
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5.2 Caracterizacion de ias condiclones operativas prellminares por posibie Uso
Muitipie

Puesto que el Plan parcial considera ia definicién de uso maitiple en parte de los predios
pertenecientes a las empresas de transporte, en los cuales bajo las condiciones
prevalecientes se encuentran habilitados terminales de rutas de transporte piblico, y bajo
el entendido que esos predios continuaran pertensciendo a las empresas transportadoras,
es razonable prever que se mantengan dichos terminales y/o se adecuen con servicios
complemsentarios. -

Dentro de este contexto, se ha caracterizado el comporiamiento operativo de entrada y
salida de vehiculos a cada uno de estos terminales a fin de contar una apreciacién
cuantitativa de los posibles requerimientos de infraestructura si se mantiene la misma
actividad. Desde el punto de vista de transito, es claro que mantenerse este uso no se
generaran impactos adicionales en la movilidad ya gue la actividad (terminales) ya se
encuentra habilitada y pleno funcionamiento.

De acuerdo con lo anterior, se considera necesario precisar que este analisis debe
entenderse ¢omo un ejercicio practico que no pretende la aprobacién dentro del Plan
Parcial de ese uso o actividad especifica ya que, tal como se ha relacionado con
anterioridad, para el desarrollo de cualquier tipo de proyecto que se pretenda adelantar
{dentro del suelo adoptado para uso miultiple) deberan adelantarse 10s estudios y tramites
pertinentes en cumplimiento de la normatividad vigente.

Para dicha caracterizacién se adelantaron conteos de transito en los accesos y salidas de
cada uno de los terminales, desagregando la toma por tipo de vehiculo: bus, buseta,
colectivo y oros (vehiculos particulares que entran a los parquseaderos). La informacién
fue registrada en los dias martes 29 de abril y sabado 31 de mayo de 2008 en el perfodo
comprendido entre las 07:00 y 19:00 horas. La informacion debidamente tabulada y
graficada para cada uno de los dias de aforo y por terminal se incluye dentro del anexo 8
o en medio magnético dentro del anexo 8.

La siguiente tabla presenta los datos de méxima ocupacién vehicular de cada uno de las
terminales de transporte publico.

pmail rayinoscui@yahoo . cam
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Tabla 5-6 Ocupacion maxima de Terminales de Rutas de Transporte Pablico

EMPRESA MAXIMA OCUPACION DE LA TERMINAL
Martes, 29 de Abril de 2008] Sabado, 31 de Mayo de 2008|
Pormotora Universo 23 24
Buses Blancos 22 19
La Naciona! 37 25

Fuente: Elaboracién propia a partir de informacién registrada
5.3 Requerimiento de Cupos de Estacionamiento

El ndmero de cupos de estacionamientos para cada una de las componentes de uso se
establece a partir de los requerimientos normativos y los establecidos a partir de la
rotacion de la demanda. A continuacién se presenta el calculo del nimero de cupos de
estacionamiento para 1a totalidad de las unidades residenciales del Plan Parcial.

5.3.1 Cupos de estacionamiento Uso Residencial

Por Norma: El nimero de cupos de estacionamiento ha sido establecido a partir de los
dispuesto en el cuadro anexo No. 4 del decreto 190 de 2004—POT, en este caso
especifico para el desarrollo de Viviendas de Interés Social — VIS de cardcter multifamiliar.
El siguiente cuadro resume el célculo del nimero de cupos requeridos por norma y los
previstos con el Plan Parcial.

Cuadro 5-1 Calculo del nimero de cupos de estacionamiento Uso Residenciai

Cupos de estacionamlento
Requerimlento norma Exigidos Propuestos

(Und.) {Und.)
Privados: 1xB viviendas V.1.8. {2736 viviendas) 342 342
Visitantes: 1x18 viviendas V.1.S. (2736 viviendas) 152 153
Total | 494 495

Fuente: Elaboracidn propia — Disefio PRM

En anterior cuadro consolidad el namero total de cupos de estacionamiento requeridos
para todo el Plan Parcial, calculo que se puede observar de manera desagregada para
cada slper lote en la Tabla 2-2,

Pot Demanda:
Con base en la estimacion adelantada de Ia rotacién de demanda vehicular generada por
el Plan parcial por el uso residencial, segin lo descrito en el numeral 5.1.2, en la Siguiente

tabla se establece el requerimiento de cupos de estacionamiento para un dia tipo (el que
presenta una mayor rotacion de demanda)

\L2
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Tabla 5-7 Comportamiento operativo de entrada y salida de vehiculos a los
estacionamientos de ias unidades muitifamliiares — Dia tipo entre semana

Participacion [ o o ocion deven.|  Farticiacion o o 6n de veh. | Ocupacién de Plan
Periodo horardadeveh. | o joalpp. | noreriade veh. sallendo P.P. Parcial
_entran P.P. salen P.P.

Vehiculos que amanscan en los estacionamlanto 207
07:00 - 08:00 10.00% 3 16.67% 41 187]
08:00 - 09:00 0.00% 0 4.17% 10 176
0%:00 - 10:00 5.00% 10 20.83% 52 135
10:00 - 11:00 10.00% 21 1250% 3 124
11:00 - 12:00 10.00% 21 4.17% 10 135
12:00 - 13:00 5,00% 10 12.50% 31 114
13:00 - 14:00 20.00% 1l 8.33% 21 135
14:00 - 15:00 5.00% 1 0.00% 0 145
15:00 - 16:00 15.00% EY] B.33% 21 15
16:00 - 17:00 5.00% 10 4.17%, 10 155
17:00 - 18:00 5.00% 10 8.33% 21 145
18:00 - 19:00 10.00% 21 0.00% i 168

Total Dia 100% 207 100%, 249

Fuente: Elaboracidn propia a partir de informacifn registrada

De acuerdo con los datos de rotacién presentados €l nimero minimo de cupos de
estacionamiento requsridos para atender la demanda es de 207 cupos, condicién que con
Plan Parcial se encuentra atendida pues se proyecta un total de 495 cupos de
estacionamiento. De acuerdo con lp anterior, se puede concluir que con el cumplimiento
de los requerimientos normativos de nimero de cupos de estacionamiento se atiende la
demanda generada sin necesidad de prever cupos adicicnales.

5.4 Plan de Circulacion Propuesto

Consiste en la identificacién y definicion de las alternativas disponibles o necesarias para
la circulacion de los tréficos atraidos y generados en el Plan Parcial.

5.4.1 Transito Peatonai

La desagregacién del predio genera vias tipo V-4, V-5 y V-6 cuyos anchos de andén se
ajustan a las secciones tipicas establecidas en el POT, tal como puede cbservarse en el
plano 2/2 “Estructural del Plan” que se incluye en el anexo 9, asi como cesiones piblicas
proyectadas como zonas verdes a través de los cuales se facilitara la circulacién peatonal.
El planteamiento se realiza para el sector del Plan Parcial a partir del disefio urbanistico
planteado.

En la siguiente ilustracién, con frayectorias resaltadas en azul, se muestra las facilidades
de circulacién peatonal al interior del Plan Parciai y su articulacién con el entorno.

srogil revmosod@yanon com
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Ilpstracién 5-1 Plan de circulacién peatonal
\ \“.. “.‘ -

- _—

El planteamiento propuesto hace uso de la infraestructura de andenes disponible y la
prevista a desarrollar con el Plan Parcial junto con lag zonas verdes proyectadas.

54.2 Transito Vehicular

La vialidad generada con el Plan ha sido proyeclada con ei fin de dar continuidad a a
malla vial existente y lograr su adecuada articulacién con el entorno del Pian Parcial,
garantizando de esta manera la continuidad y accesibilidad de ios traficos generados y los
que circulan en el sector. En la siguiente ilustracién se muestra ei plan de circulacion del
trdfico vehicular en la situacién proyectada, el cual se encuentra acorde con el
ordenamiento vial existente y el disehado de sefalizacion para el Plan Parcial.
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Ilusracién 5-2

Plan de circulacion vehicular con Plan Parcial
LA% = Y CAY L RN v Z

£ /' \

e

e

5.5 Asignacion de Traficos Sobre la Malla Vial

El trnsito vehicular generado se reasigna sobre la malla vial de acuerdo con el plan de
circulacion propuesto y ordenamiento vial prevaleciente en el sector.

Partiendo del hecho que la Administracién no tiene definido un cronograma de ejecucion
de la malla vial principal proyectada para el sector (Av. Tintal y Av. San Bernardino), para
efectos de la asignacion y andlisis de transito Unicamente se considerara la malla vial
existente y la que se genera con el Plan Parcial. Dentro de este marco, y considerando
que los predios disponen como principales vias de accesibilidad la Av. Santafé y la
Carrera 92, se asume que sobre ellas se realiza una asignacion 50/50; es decir, que los
traficos generados se cargan por partes iguales sobre estas dos vias hasta llegar a la Av.
Tintal.

Sopotd DG Carrera 28 No. 45 A-28 Apto. 301 Tefefone: (571) 3577833 cel 3155180581
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En la Tabla 5-3 se presenta la magnitud en veh/eq*hr de los traficos vehiculares
generados y asignados sobre [a malla vial del Pian Parcial y su area de influencia, para el
periodo pico de 09:00 a 10:00 segun lo presentado en 1a Tabla 5-3.

Nustracion 5-3 Asigna
'-' '\_ \y . ™ & .

CONYENCIGNES
ml RO it ik Saliong (Velvieg )

g VO vhicular Errmndd (Vg e

Como compiemento a la asignacion de los traficos generados por el Plan Parcial se
realiza una reasignacién de los actuales traficos de Ia Caile 73 Sur. Dicha reasignacion ia
sustenta el hecho que es precisamente sobre esta via a través de la cual se logra en las
condiciones actuales el acceso a ias terminales de transporte plblico, cuyos vehiculos
tienen una participacion aproximada del 77% del total del trafico que circula por esta via
{ver anexo 2).

Bajo la anterior consideracion y teniendo en cuenta que dichos terminales necesariamente
deberan reubicarse, dado que los predios en los que actualmente se ubican {sobre la calle
73 Sur) seran adoptan para uso residencial, io cual conlieva la probabilidad que ellos se
reubiquen en los terrenos que se adopten para uso maltiple, cuya accesibilidad se podra
dar por la via V-4 proyectada (Calle 74 Sur).

R RS SRR B

e
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De acuerdo con lo anterior, se asume una redistribucién de! 50% de los flujos de trafico
que circuian por la Calle 73 Sur hacia la Calle 74 Sur (Via V-4 generada con el Plan
Parcial).

5.6 Evaiuacién y Andlisis de Resuitados Situacion con Proyecto Afic Base

Corresponde a la situacién una vez sea adoptado el Plan Parcial y se hayan construido
las unidades residenbiales. Considerando el tiempo que memora en el tramite de
adopcién y el de la construccién de las unidades residencial, para efectos précticos, y
entendido como una condicién optimista de comercializacién y ventas, se asume que todo
el proyecto (residencial) estara construido a principios del afic 2012.

De acuerde con lo antericr, para efectos de la evaiuacién y andlisis del escenario afio
base (2012), los actuales volimenes de transitc vehicular son proysctados utilizando la
tasa de crecimiento definida de 1.33% anual (segln se ha descrito en el numeral 3.2.4),
paro lo cual se mantiene las caracleristicas prevalecientes del transito y se inciuyen los
transitos generados por el Plan Parcial y los reasignados.

Bajo este contexto, se procede a la modelacién de la situacién del afic base de entrada en
operacion el Pian Parcial, ajustando la red modelada (situacién actual) para incluir fas
nuevas facilidades de malia vial.

liustracion 5-4 Red de Trafico Modeiada — Situacién con Pian Parcial

Fuente: Elaboracién propia. Visuaiénd models Sync - Sim c

srnait savimescudyahon com
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Notese que se incluyen dos nuevas intersecciones: Carrera 92 por Calle 73 Sur y Av,
Santafé por Calle 74 Sur.

L.os resultados relevantes de la modelacién se consolidan en la siguiente tabla, en el

anexo 7 en medio impreso los datos y resultados totales 0 en sl anexo 8 en medio
magnético.

Tabla 5-8 Resumen de la Simulacién - Situacién Ao base incluyendo volimenes
del Plan Parcial y proyecciones de transito afio 2012

/ Poracceso | De la inlerseccion |
Tipo Interseccion Acceso [Demora| Nivel [Demora| WNivel
{sgiveh)Serviclol (sg/veh)| Servicio
Norte 5 A
Prioridad JAv. Santafé por Calle 73 Sur Sur 1 A 24 c
Occidentel 46 E
Oriente 66 F
Sur 11 B
Pricridad |Av. Santafé por Av. Bosa (Calle 63 Sur) Kccident 0 A 3 A
iente 4 A
I Norte 48 E 1
. Sur 25 c
rioridad Carrera 92 por Av. Bosa (Calle 83 Sur) Goaideri 0 A 6 B
Oriente 3 A
Norte 3 l_A —
" Sur 0 A
Prioridad |Carrera 92 por Catle 71 Sur Oociden 19 |——C 11 B
Driente 16 [¥
MNorte Q A
Prioridad |22 igfe?s";c%f;ﬁ 73 Sur Sur 0 A 4 A
Occiden 10 B
o v. Santafé por Calle 74 Sur ur 0 A
Prioridad | va interseccion) Onente 9 4 A
PARAMETROS RELEVANTES DE LA OPERACION DEL SISTEMA
Welocidad del sistema: 28 km/hr
Demora promedio: 8 seg/veh

Fuente: Elaboracién propia a partir de los resultados obtenido de la Simulacién en Synchro 5 Situacién
Ano Base con Plan Parcial

Al comparar estos resultados con los obtenidos para la situacion actual (Tabla 4-4), se
observa que en términos generales las condiciones operativas del sistema tienden a
mejorar ligeramente, la velocidad del sistema pasa de 26 a 28 Km/h, deduciéndoss la
demora promedio del sistema de 15 a 8 seg/veh. Ante estos resultados cabe indicarse
que ellos se entienden razonables como consecuencia de la reasignacién de traficos de la
Calle 73 Sur hacia la Calle 74 Sur y el incremento de la malla vial modetada, en la que se
incluyen dos nuevas intersecciones que entran a operar en dptimas condiciones
operativas {nivel de servicic A).

Dentro de este contexto, se pueds concluir que la interseccién de ta Av. Santafé por Calle
73 Sur, que en las condiciones sin proyecto presenta nivel de servicio E y en la situacion

Y
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proyectada pasa a nivel de servicio C, por su cercania y la morfologia de la matla vial se
constituyen en el punto de mayor sensibilidad para la operacién del transito dentro del

area de influencia.

5.7 Evaluacion y Andiisis Escenarios Futuros

De acuerdo con los términos de referencia establecidos por la SDM y lo dispuesto en el
Decreto 596 de 2007, Se deben evaluar escenarios futuros, en los que se debe considerar
el crecimiento del tréfico segin las tasas de crecimiento definidas para el sector o la
ciudad en general. Considerando que la tasa de crecimiento establecida se encuentra
definida hasta el afio 2020, la evaluacién y andlisis del sistema de transito se realiza para
este afio, aplicando la tasa de crecimiento del 1.33% a parlir de las magnitudes
establecidas para el afio base de entra en operacién.

La siguiente tabla consolida los datos més relevantes de la modelacion y en el anexo 7 se

incluyen los datos impresos.

Tabia 5-9 Resumen de la Simulaclon Con Plan Parcial - Aito 2020

Por acceso De la Interseccién
Tipo interseccién Acceso iDemoral Nivei [Demora| Nivei
(sg/veh iciol (sg/ivel) | Servicio
Morte 5 A
Prioridad Av. Santafé por Galle 73 Sur Sur 1 A
P Su identd 146 | F 70 F
rieme 245 F
N Sur 12 B
Prioridad v. Santafé por Av. Bosa (Calle 63 Sur) Occiden [v] A 3 A
Oriente 4 A
Norie 74 F
Prioridad {Carrera 82 por Av. Bosa (Calle § pur 33 | E
P (Calle 83 su) 5 om0 A 7 B
Oriente 3 A
b Norle 3 A
Prioridad 'Carrera 92 por Calle 71 S ur 0 A
P e ur Occident 24 C 13 B
b Crignte 18 C
MNorte Q A
. arrera 82 por Cafle 73 Sur
Prioridad (Nueva interseccién) Surl 0 A 4 A
P = Occiden 10 B
Brion v. Santaté por Calle 74 Sur Sur 0 A
rioridad {Nueva interseccion) Crignte 9 A 4 A
PARAMETROS RELEVANTES DE LA OPERACION DEL SiSTEMA
Velocidad del sisterna: 23 km/hr
Demora promedio: 18 seg/veh

Fuente: Elaboracién propia a partir de los resultados abtemido de 1a Simulaci4 5 i i
Afio 2020 con Plan parcial acion en Synchre § Situacién

Los resultados muestran que la velocidad del sistema se reduce a 23 km/hr y la demora
promedio asociada por vehiculo pasa a 18 segundos, condiciones que se entienden por el

fogeia. R G Garrera 28 No, 45 A:06 Apte 301 Telelong; (571) 2577083 onl 315 3189531
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normal crecimiento del pargue automotor. Se observa que para este escenario las
condiciones de operaciéon de la Av. Santafé por Calle 73 Sur tienden a desmejorar,
llegando a un nivel de servicio F, con una demora promedio asociada por vehiculo de 70
segundos; mientras que las demas intersecciones del sistema continGan cperando en
buenas condiciones.

De acuerdo con los resultados de capacidad y nivel de servicio de la interseccion, para
este escenario (afo 2020) cabria la posibilidad de cambiar el tipo de regulacién en la
interseccion o modificaciones gecmétricas que permitan incrementar su capacidad, para
lo cual se deberan adelantar los analisis pertinentes de manera que se determine técnica
y normativamente la mejor alternativa de regulacién en funcion de los requerimiento de la
demanda. No obstante, es importante resaltar que dichos resultados corresponden a la
modelacién en la que no se ha considerande el desarrollo de a Av. Tintal ni la Av. San
Bernardino, con cuyos desarrollos viales permite disponer de alternativas de circulacién
diferentes y, por ende, mayor capacidad vial en el sector.

5.8 Analisis de Colas en las Casetas de Conirol de Acceso al Estacionamiento de
la la Unidades Residenciales

Si bien es cierto que el proyecto residencial considera un total de 2736 unidades
residenciales distribuidas en nueve sUper fotes, cada uno de ellos con su propio
parqueadero y dispositivos de control y registro independientes, para efectos de evaluar
condiciones criticas se realizard un andlisis de colas asumiendo que toda la demanda de
cupos de estacionamiento es atendida en un solo parqueadero al cual se accede por una
sola porteria.

Con base en los anterior a continuacion se realiza un estudio de colas basado en la
metodologia que se describe a continuacion.”

Si se dispone de “¢” canales de servicio iguales en paralelo, un cliente (automovil), al
frente de una cola simple sera atendido en el primer canal (cualquiera que sea) que quede
disponible. La intensidad de trafico est4 dada por: p = A/ cl; donde A es la tasa de arribo
y U ia de servicio. Bajo estas condiciones, se tiene que:

7 Operalional Fesearch. Teach Yourself Books. M. S. Makeower & £. Willlamson. Great Britain. Fourth impression 1979,

\%
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plpc )

NUmero Promesdio Clientes en Cola = Py
cd-pf

donde:

P, = probabilidad de que no haya clientes en ninguno de los canales de servicio, esta
dado por la siguiente expresion:

c1-p)
( pe )‘+c.fu-m{§:§(pc)"}

= T4

Po=

La tasa de arribo se determina como el numero de vehiculos gue liegan al sitio en un
periodo dado, para el presente analisis se considera un periodoe de una hora. La tasa de
servicio se calcula como el ndmero de vehiculos que pueden ser atendidos por la persona
o sistema que facilita o autoriza el ingreso.

Por ejemplo, para el caso de las estimaciones realizadas para el total de las unidades
residenciales, se toma la condicién critica de maxima demanda definida, que de acuerdo
con ios andlisis presentados en el numeral 5.1.2, que se encuentran consolidados en fa
Tabla 5-3, se tiene que la tasa maxima de arribo serd de 41 vehiculos hora pico entrando
al parqueadero (de 13:00 a 14:00 horas).

Por otro lado, asumiendo que soio se planteara un acceso con una caseta de control y
registro regulada por un operario en cargado de su operacién, donde la experiencia
muestra que bajo estas condiciones normalmente se gasta entre 15 y 30 segundos por
vehiculo, se tiene como condicién critica que ia tasa de servicio seria 120 veh/hr.

No obstante lo anterior, teniendo en cuenta que la experiencia igualmente muestra que
por factores humanos se puede llegar a reducir ain més estas tasa de servicio, se realiza
la evaluacién a partir del nimero de casetas disponible (1) asumiendo diferentes tasas de
servicio, de manera fal que se obtiene el tiempo maximo por vehiculo que puede ser
utilizado por la persona que autoriza el ingreso de los vehiculos al estacionamiento.

Aplicando la metodologia descrita para las condiciones asumidas, se obtiene el resultado
mostrade en la siguiente tabla.

Bogord, 120, Carrera 28 Mo, 45 4-26 Aplo, 301 Telefone: (571) J077835 cel 215 2100551
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Tabla 5-10 Longitudes de cola en la zona de registro y control asumiendo un solo
acceso al parqueadero de las unidades residenciales

No. de casetas de Tasa de arribos Tasa de servicio Longitud de cola
control {veh/hr) {Seg.) {veh)
30 0177
40 0.381
1 41 50 0.757
80 1.475
70 3.286

Fuente: Elaboracién propia con base en los resultados de la metodologia de
andlisis de colas

De acuerdo con los resultados obtenidos se detsrmina que con una demanda horaria de
41 veh/hr y una caseta de control y registro, el maximo tiempo que pueden utilizar los
vigilantes encargados de revisar |os vehiculos es de 60 segundos por vehiculo, con el fin
de no generar una longitud de cola superior a un vehiculo. Tiempos mayores conllevaria,
bajo las condiciones asumidas, la acumulacién de colas en el acceso.
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6 CONCLUSIONES

En cumplimiento de los requerimientos de la normatividad que aplica para predios que se
encuentran clasificados como suelo de expansién urbana, el Plan Parcial La Pradera
conformado por los predios El Rosal, La Alameda, La Pradera, El Rinconcito, El Recreo y
El Volcan ubicados en la Localidad de Bosa, tiene como objeto mediante la adopcién del
Plan establecer usos urbanos a la totalidad de las areas que conforman los predios
incluidos dentro del Plan Parcial.

Con la adopcion del Plan Parcial se busca la clasificacién de los terrenos para dos usos
basicos:

- Uso Residencial: para el desamrcllc de Viviendas de Interés Social — VIS en
edificaciones de caracter muitifamiliar en el que se proyecta un total de 2.736 unidades
familiares (apartamentos) y un total de 495 cupos de estacionamiento.

- Uso muitiple: para el desarrollo del proyectos urbanos que se enmarguen dentro de
este uso, para el cual deberan adelantarse, una vez se adopte el Plan y se defina el tipo
de proyecto, los estudios y tramites pertinentes dependiendo del proyecto, escala y el uso
especifico que se pretenda adelantar.

El planteamiento urbanistico del Plan Parcial considera la segregacion del terreno en 12
super lotes, 5 grandes zonas de cesién piblica (zonas verdes) y vialidad conformada por
vias tipo V-4, V-5 y V-6. El uso residencial se proyecta sobre 9 stper lotes en un area (til
aproximada de 73.990 m?, mientras que el uso mdltiple se proyecta en tres stper lotes
con un drea aproximada de 27.695 m.

El area de influencia del proyecto se encuentra limitada por vias de la malla vial arterial
principal que consolidan la estructura de la ciudad, entre las que se encuentra la Av.
Santafé, la Av. Bosa, Av. Tintal y Av. San Bernardino, estas dos Oitimas consideradas en
el POT pero aun sin desarroliar en el sector.

Con el fin de establecer patrones del comportamiento de los traficos generados y atraidos
en la situacién con Plan Parcial, para la caracterizacion de los flujos de trafico que van a
ser generados para el uso residencial se tomé como patrén de referencia un proyecto
residencial ubicado dentro del area de influencia y de caracteristicas similares a las que
se prevé desarrollar. Adicionalmente, considerando que tres de los predios pertenecen a
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empresas de transporte pablico y en los que en la actualidad se encuentran funcionando
terminales de rutas de transporte plblico que generan un irafico vehicular propio de su
actividad, se incluyé la caracterizacion del comportamiento operativo de las ires
terminales, bajo el entendido que se trata de un andlisis de tipo practico que no pretende
la aprobacién dentro del Plan Parcial de ese uso o actividad especifica, si no como un
dato informativo de las condiciones que se pueden esperar de mantenerse dicha
actividad.

Con base en ei procesamiento y andlisis de la informacién de volimenes de transito se
determind que la hora pico de fa demanda vehicular que circula sobre la vialidad del area
de influencia se\presenta entre la 09:15 y las 10:15 horas del dia tipo de semana; por io
tanto, para efectos de evaluacion y andlisis de las condiciones operativas del transito se
toma este periodo.

Bajo las condiciones prevalecientes del transito y de la red vial existente, se pueds
establecer que en el sector no se presentan condicionss de operacién forzada o puntos
criticos para la operacidn del transito. Aqui es importante sefialar que en el sector
circundante al Plan Parcial se ubican desarrolios urbanos como el de la Ciudadela El
Recreo y la Urbanizacién Villas de Vizcaya que corresponden a viviendas de interés
social.

Comgo dato relevante de las caracteristicas del transito, se tiene que en interseccionss
como la de !a Calle 73 Sur por Av. Santafé la cual hace parte del entorne inmediato del
Plan parcial, ia participacion de vehiculos del transporie publico es de aproximadamente
el 70% de! iotal de vehiculos acceden a la interseccion.

Las estimaciones de transito adelantadas para el uso residencial muestran que ia hora
pico del trafico generado se presenta entre las 09:00 y 10:00 del dia tipico con un total de
62 veh/hr {10 entrando y 52 saliendo). Como se puede apreciar los flujos de trafico
generados son relativamente bajos, condiciones razonables si se tiene en cuenta que se
trata de unidades residenciales de Viviendas de Interés Social. Con base estos valores se
puede concluir que el desarrollo residencial no se convierte en un gran generador de
trafico; por consiguiente los impactos en la movilidad son de menor escala, tal como lo
muestran los resultados de la modelacion.

Asi mismo, las estimaciones realizadas muestran que para atender la demanda vehicular
generada por todo el desarrollo residencial se requiere de un minimo de 207 cupos de
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estacionamiento, condicidn que se encuentra ampliamente atendida conociendo que el
proyecto considera habilitar un total de 495 cupos de estacionamiento, distribuidos segdn
el ndmero de unidades residenciales que conforman cada super lote.

Puesto que se trata de un proyecto residencial a desarrollarse en nueve siper lotes, cada
uno con su propio parqueadero, acceso y dispositivos de control y registro, es evidente
que no se generardn colas sobre la via pablica; situacion que ratifica con la evaluacion y
andlisis técnico adelantado asumiendo condiciones criticas de concentracién de la
demanda.
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