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1. INTRODUCCION

En el marco de la formulacion y adopcion de las Actuaciones Estratégicas que se
desarrollan en la ciudad, conforme a lo establecido en el Plan de Ordenamiento Territorial
Decreto Distrital 555 de 2021, se pretende tener una estrategia que aporta a consolidar
el Modelo de Ocupacién Territorial (MOT), garantizando condiciones favorables para
detonar procesos de revitalizacion y desarrollo en piezas urbanas ejemplares para la
ciudad. Promoviendo el desarrollo de actividades comerciales y de servicios
empresariales en la zona que dinamicen la productividad y el emprendimiento en la zona.

En el Decreto 555 de 2021 articulo 163 “Proyectos de renovacion urbana para la
movilidad sostenible” en el paragrafo 3 se indica que “Las zonas de reserva vial de la
Avenida Longitudinal de Occidente — ALO se consideran proyectos de renovacion urbana
para la movilidad sostenible en los cuales se pueden desarrollar infraestructura del
espacio publico para la movilidad y las redes de transporte urbano complementados con
la dotacién de soportes urbanos, de espacio publico e infraestructura para servicios
sociales y del cuidado, y en general para el desarrollo de otros motivos de utilidad publica
o interés social en los términos del articulo 58 de la Ley 388 de 1997".

Uno de los propoésitos de esta AE es armonizar los demas programas y proyectos
estructurantes que contempla el nuevo POT tales como:

e Renaturalizar y/o reverdecer el parque Tibabuyes. Proyecto que aporta a la
conectividad ecosistémica, reverdecimiento y atencion de la emergencia climéatica.

e Cicloinfraestructura para conectar la Calle 80 con el Humedal La Conejera a través
de la Reserva Vial ALO Norte. Proyecto que aporta a la micromovilidad sostenible
y se articula con la Ciclo Alameda Medio Milenio.

e Calles completas. Estrategia que aporta a la configuracion de la Reserva Vial ALO
Norte desde sus franjas funcionales.

e Conexion Parque La Gaitana con su contexto. Proyecto que aporta a la
cualificacion, conectividad ambiental y funcional del sistema de espacio publico
peatonal y de encuentro con las demas estructuras territoriales.

e Manzanas del Cuidado. Proyecto que permite generar los soportes de servicios
sociales ancla para configurar un Ambito Integral del Cuidado.

e Revitalizacién de corredores de movilidad. Proyecto que plantea la intervencion
urbanistica en los &mbitos de proximidad para la cualificacién del habitat.
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Asi mismo, en el articulo 480 “Priorizaciéon de Actuaciones Estratégicas” para el
periodo constitucional de la actual administracion se prioriza la adopcion de algunas
actuaciones estratégicas en la cual se encuentra Ciudadela Educativa y del Cuidado.

2. JUSTIFICACION.

En las UPL Tibabuyes, Rincon de Suba y Suba al noroccidente se encuentra la reserva
vial para la Avenida Longitudinal de Occidente sector Norte localizada entre las Reservas
Distritales de Humedal Juan Amarillo y La Conejera, generando rupturas del tejido social
en sentido oriente-occidente-oriente.

En la Reserva alrededor del 80% corresponde a suelo publico adquirido mayoritariamente
por el IDU, asi como por entidades como el DADEP y la EAAB, lo que permite a partir del
perfil vial de 100 metros A-O establecer la infraestructura de soporte para las franjas
funcionales (articulo 165 del Decreto 555 de 2021) conforme a la demanda en términos
de viajes motorizados y no motorizados, implementar otros motivos de utilidad publica en
los términos del articulo 58 de la Ley 388 de 1997 conforme al Decreto 555 de 2021. Lo
anterior, como aporte al alto déficit de equipamientos y espacio publico, aspecto que
incrementa la vulnerabilidad de la poblacién.

En este sentido, lo que se pretende es que a través del uso y la gestion de los predios de
la Reserva Vial ALO Norte para su construccion y su aprovechamiento en las areas
remanentes en funcion de dos proyectos estructurantes del Decreto 555 de 2021 POT:
Corredor verde de alta capacidad Red Metro, Segunda Linea del Metro SLMB Centro—
Engativa—Suba. Estrategia que aporta a descarbonizar la movilidad y la AE Ciudadela
Educativa y del Cuidado y a consolidar el Modelo de Ocupacion Territorial (MOT).

Con fundamento en lo expuesto anteriormente, este documento técnico presenta un
recuento general de la evaluacién de la implantacion de la Ciudadela Educativa y del
Cuidado sobre la reserva de la Autopista Longitudinal de Occidente (ALO) Norte, en una
vision de largo plazo (Afio 2052) a través de la herramienta de modelacién en el cual se
elabor6 el Modelo de Transporte de Cuatro Etapas de Bogota (MTCEB), para asi
determinar la demanda potencial del corredor y las necesidades en términos de
infraestructura, conectividad y operacion del mismo.

El documento se desarrolla en tres grandes temas, el primero de ellos hace un recuento
de las generalidades del MTCEB, cdmo ha sido su proceso de actualizacion. El segundo
tema corresponde a la actualizacion del modelo en el area de influencia de la Reserva de
la ALO Norte, la metodologia para la estimacién de escenarios, describiendo el proceso
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de modelacion, la metodologia de planificacion de escenarios y la definicion de
indicadores.

Lo anterior, teniendo en cuenta los crecimientos de Ciudad propuestos por la
Administracién enmarcados en el Decreto 555 del 2021, POT “Bogota Reverdece 2022-
2035” y la priorizacion de proyectos de Transporte Publico para Bogota y la Region
CONPES 4034 “Apoyo del Gobierno nacional a la actualizacion del Programa Integral de
Movilidad de la Regidén Bogota-Cundinamarca (PIMRC)”. Finalmente, se describen los
resultados del analisis y evaluacion del escenario de largo plazo (Afio 2052).

3. OBJETIVOS

e Evaluar la capacidad vial para definir la infraestructura de las franjas funcionales
sobre la reserva de la ALO Norte con la demanda que genera y atrae la AE CEC
y las estaciones 9y 10 de la SLMB para el afio 2042.

e Analizar y revisar alternativas de conexion para la ALO Norte (Norte-Sur-Norte)
con ALO Centro.

e Analizar y establecer alternativas de conexién de Occidente-Oriente-Occidente
sobre la ALO Norte a la altura de la AE CEC.

4. INSUMOS
4.1 DESCRIPCION DEL PROYECTO

La Actuacion Estratégica y del Cuidado se encuentra ubicada sobre area de la reserva
vial de la ALO Norte en la Localidad de Suba entre las reservas distritales de Humedal
Juan Amarillo y La Conejera y se extiende a través de las UPL Tibabuyes, Rincon de
Suba y Suba.
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Calle 153 Las Mercedes

Calle 145 Av. Suba

Reserva ALO NORTE - Ciudadela
Educativa y del Cuidado

Calle 132 Av. Tabor

Av. Cludad de Call

Imagen 1. Localizacion general
Fuente: elaboracién propia basada en informacién de la SDH

Las Actuaciones Estratégicas se establecen en el Plan de Ordenamiento Territorial
(Decreto 555 de 2021) a fin de generar intervenciones urbanas integrales en ambitos
espaciales determinados donde confluyen proyectos o estrategias de intervencién, en
aras de concretar el modelo de ocupacion territorial. Su planeacion, gestion y seguimiento
garantizan las condiciones favorables para detonar procesos de revitalizacion y desarrollo
en piezas urbanas ejemplares para la ciudad, mediante la concurrencia de acciones e
inversiones de la administracion distrital, el sector privado y la comunidad.

La AE CEC se encuentra delimita sobre el area de reserva vial para la ALO Norteentre
las Reservas Distritales de Humedal Juan Amarillo y La Conejera con un perfil A-O de 100
Mt, que hoy genera rupturas del tejido social en sentido oriente-occidente-oriente y que
se constituye en un territorio que puede conectar ambientalmente los humedales con el
reverdecimiento y fortalecimiento de las dinamicas ambientales sobre la zona del
proyecto.

Ciudadela Educativa y Del Cuidado es una de las veinticinco propuestas en el POT, en
el cual se busca generar los soportes de servicios sociales ancla para configurar un
Ambito Integral del Cuidado y uno de los objetivos generales y lineamientos especificos
de las actuaciones estratégicas es mitigar los impactos generados por los proyectos de
infraestructura que se desarrollen en su ambito.

De acuerdo a las necesidades del alto déficit de espacio publico y equipamientos, aspecto
que incrementa la vulnerabilidad de la poblacién localizada en las UPL Tibabuyes, Rincon
de Suba y Suba al noroccidente, se contempla a través de la AE CEC el desarrollo de
diferentes usos sobre un area de construccion aproximada de 533.082 m? teniendo el
17% Equipamientos Multifuncionales, 10% Equipamientos de Salud, 38% Equipamiento
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méas Mezcla de Usos (Vivienda No VIS mas Comercio y Servicios), 10% Equipamiento
Biblioteca escala zonal mas vivienda No VIS, 5% Vivienda VIP y 20% Vivienda VIS. Estas
areas son indicativas, toda vez que pueden variar conforme a las limitantes que se
puedan llegar a tener en el desarrollo de la estructuracion de la SLMB.

Sobre el area de influencia de la ALO Norte se encuentra ubicada la estacion 9y 10 y el
Parque de Dovelas del proyecto Linea 2 del Metro de Bogota (L2MB), el cual es
anunciado a través de la Resolucién 664 de 2022 “Por el cual se anuncia el proyecto
“Diserfio, Construccion y puesta en Operacion de la Linea 2 del Metro de Bogota, incluidas
sus obras complementarias”™ L2MB.

En este sentido, en esta etapa de prefactibilidad lo que se pretende es analizar a nivel
macro para la AE CEC es la infraestructura de soporte para las condiciones de
operatividad sobre las franjas funcionales en funcion de los viajes que se generan en la
zona teniendo en cuenta la informacién o datos suministrados por la Secretaria Distrital
de Habitat, Empresa Metro de Bogota y Secretaria Distrital de Planeacion.

4.2 DESCRIPCION DIRECTRICES DE MOVILIDAD

La Actuacién Estratégica Ciudadela Educativa y del Cuidado tiene una vocacién
articuladora, urbana y ambiental en el sector noroccidental, a través de la provision de
espacio publico y equipamientos hibridos de alcance multiescalar de educacion, cultura
y cuidado, que promuevan la generacion de actividad economica y plazas de trabajo,
convirtiéndose en una centralidad urbana en el noroccidente de Bogota®.

En este sentido, para alcanzar los objetivos publicos se tienen las siguientes directrices
en el componente de movilidad sostenible para la AE CEC:

e Configurar la calle completa y disponer de las franjas funcionales para el desarrollo
de la infraestructura social y del cuidado en la Reserva Vial de la ALO Norte entre
la Calle 82 y los humedales Juan Amarillo y/o Tibabuyes y La Conejera.

e Desarrollo y adecuacién de la red de cicloinfraestructura que promueva modos de
transporte activos, limpios y sostenibles.

e Integracion intermodal (Transmilenio — Metro - SITP) que limite al minimo las
distancias y el tiempo de intercambio modal y mejore las condiciones de
accesibilidad y conectividad.

1 Articulo 2 — Resolucidn 0074 de 2023
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4.3 USOS Y APROVECHAMIENTOS URBANISTICOS
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Los analisis técnicos para evaluar la infraestructura de soporte (franjas funcionales

peatonal, cicloinfraestructura y vehicular) del proyecto, parte como linea base (escenario
moderado) la siguiente informacion secundaria suministrada por la Secretaria de Habitat,

Secretaria Distrital de Planeaciéon y Empresa Metro de Bogota:

e Dotacional con 230.835 m?
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Imagen 2. Localizacion Equipamientos
Fuente: SDH-SDP
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Imagen 3. Localizacion Equipamientos
Fuente: SDH-SDP
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e Usuarios de las estaciones 9y 10 de la SLMB

Ano 2042
. Abordajes Transferencias|
Estacion | _ . A
iniciales Abordajes
9 - ALO Sur 1M57 12
10-A
D L9 1543 1431
Norte
Ano 2042
. Descensos Transferencias
Estacion ¥
finales Descensos
9 - ALO Sur 1759 750
10-A
0 Lo 1737 2708
Norte

Tabla 1. USUARIOS ESTACION 9 Y 10 SLMB
Fuente: Empresa Metro de Bogota

Nota: En el marco del contrato interadministrativo 136 de 2021 cuyo objeto es “Realizar la
estructuracion integral del proyecto Linea 2 del Metro de Bogota, incluyendo los componentes
legales, de riesgos, técnico y financiero”, se realizé la estimacién de demanda para la L2MB a partir
del modelo de transporte de 4 Etapas con el que cuenta la ciudad en su version mas actualizada.
Para la evaluacion de los escenarios de modelacion se contd con las proyecciones de poblacion,
usos del suelo y oferta de transporte definida por el distrito, entre otros supuestos, para diferentes
cortes temporales.

Los resultados mostrados para las estaciones 9 y 10 corresponden a los resultados del escenario
de disefio para el afio 2042, que a su vez es el escenario mas critico para estas dos estaciones
(escenario de sensibilidad 2.5 min tiempo de acceso estaciones).
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MANZANAS DEL CUIDADO
| Multicampus_|
| Educacion |

( Justicia ]
( Vivienda ]
(Vivienda y Comercio

Imagen 4. Manzanas del Cuidado — AE CEC
Fuente: SDH-SDP

La informacién anterior hace parte de las estrategias de gestion del suelo y produccion
de proyectos inmobiliarios, vivienda VIP, VIS y NO VIS, Dotacionales y usos
complementarios que se tiene para el desarrollo de la AE CEC,

De acuerdo al nimero de unidades de vivienda y areas propuestas para los demas usos
establecidos en los aprovechamientos, se estiman los viajes vehiculares y peatonales
generados y atraidos que tendrd la AE. En las tablas a continuacion se presenta el total
(entrada y salida) de viajes peatonales y de vehiculos en la hora de maxima demanda
que tendra la AE CEC al afio 2042, es decir cuando esté desarrollado en su totalidad el
proyecto.

USOS PEATONAL | VEHICULAR | TOTAL, VIAJES HMD
VIVENDA 8576 2382 10.958
DOTACIONAL 10213 2107 12.320
23.278

Tabla 2. Viajes generados y atraidos por los usos de la AE CEC
Fuente: elaboracion propia basada en informacion de la SDH

Nota: La estimacion de los viajes que generan y atraen los usos de la AE CEC se estiman a partir del factor
de relacién de areas o nimeros de viviendas de algunos estudios de transitos aprobados por la Secretaria
Distrital de Movilidad como proyectos de Planes Parciales de Desarrollo, Planes Parciales de Renovacion
Urbana, entre otros instrumentos de Planeacion, con caracteristicas similares a los usos que se estiman
desarrollar.
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5. CARACTERIZACION DEL SUBSISTEMA VIAL

4 * MALLAVIAL ARTERIAL

) 2>
Imagen 5. Malla vial sobre la zona de influencia de la AE CEC
Fuente: Elaboracion propia

5.1MALLA VIAL ARTERIAL

Sobre la zona del area de la AE CEC se encuentra la franja lineal de la ALO Norte
(Carrera 118) comprendida entre el Humedad Juan Amarillo y el Humedad la Conejera
con aproximadamente 4 Km de longitud, demarcada en el POT (Decreto 190 de 2004)
con un perfil vial VO de 100 metros.

Imagen 6. Carrera 118 (Reserva ALO Norte)
Fuente: Google Maps

A lo largo de este tramo de la ALO Norte se conecta con la Av. Suba (Calle 145), esta via
no tiene continuidad con el Occidente de la UPL Suba, cuenta con dos calzadas y cada
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una con tres carriles vehiculares por sentido, con infraestructura para peatones y carece
de infraestructura para ciclistas.

Imagen 7. Av. Suba (Calle 145)
Fuente: Google Maps

La Av. Ciudad de Cali es una de las vias principales que permite dar conexion a la ALO
Norte a través de vias intermedias y locales, el tramo de la Calle 145y Tv. 91 presenta
una seccion tipica de 2 calzadas y separador central de 4.70 m aproximadamente. La
calzada oriental se compone por tres carriles de 3.20 m, ciclorruta bidireccional con
seccidn transversal variable (entre 1.50 m - 2.70 m) y espacio publico en promedio de
3.30 m. La calzada occidental esta constituida por tres carriles de la misma dimension,
con una seccion de ciclorruta bidireccional con seccion transversal variable (entre 1.50 m
-2.70 m) y 3.60 m de espacio publico.

Urste 3w freac

M. Feml cc £0..
1.70 T 2.00 3300 |
—~Andén 7.00 |

320
: Calzcda currl mxlo 963

Imagen 8. Av. Ciudad de Cali Entre Calle 145y Tv 91
Fuente: ET CONTRATO IDU 1352 DE 2017
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Imagen 9. Av. Ciudad de Cali
Fuente: Visita de campo 23 de septiembre de 2022 - SDM

5.2MALLA VIAL INTERMEDIA

La Calle 139 permite dar conexién de oriente-occidente cruzando la ALO Norte desde la
Av. Ciudad de Cali, cuenta con una calzada de dos carriles de 3,25 metros bidireccional,
ciclorruta sobre calzada bidireccional y espacio publico para peatones a cada costado de
la via.

Imagen 10. Calle 139
Fuente: Mapas Bogota

La Calle 132 (Av. Tabor) permite la conexion de Oriente-Occidente cruzando la ALO
Norte, desde la Av. Ciudad de Cali hacia el Occidente cuenta con una calzada de un carril
por sentido, no cuenta con infraestructura para peatones y ciclistas.
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Imagen 11. Calle 132 (Av. Tabor)
Fuente: Mapas Bogotéa

La Av. Morisca (Calle 90) es una de las vias de conexién desde la ALO hasta la Av.
Ciudad de Cali o Tv. 91, cuenta con una seccion tipica de 2 calzadas y separador central
de 5 metros aproximadamente. La calzada Sur y Norte la componen 2 carriles de 3,25
metros por sentido, andén de 5 metros aproximadamente y no se cuenta con ciclorruta.

Imagen 12. Calle 90 (Av. Morisca)
Fuente: Mapas Bogotéa

La Tv.91 (Carrera 91) permite conectar la Av. Morisca con la Av. Ciudad de Cali, desde
la Calle 90 hasta el limite del Rio Arzobispo cuenta con una calzada y la componen dos
carriles con circulacién bidireccional, tiene ciclorruta sobre calzada y espacio publico.
Desde el Rio Arzobispo hasta la Av. Ciudad de Cali se tiene una calzada con 3 carriles,
2 de estos circulan de Occidente a Oriente y el otro de Oriente a Occidente, no se tiene
ciclorruta y cuenta con espacio publico para peatones.
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Imagen 13. Carrera 91
Fuente: Visita de campo 23 de septiembre de 2022 — SDM - Mapas Bogota

6. COMPONENTE MODO MOTORIZADOS

6.1 ANALISIS CAPACIDAD FUNICONAL

El MTCEB esta construido bajo la estructura clasica de los modelos de transporte de
cuatro etapas en la cual se sustenta técnicamente como anexo al documento, lo que
permite medir los impactos que tienen los cambios en la demanda o en la puesta en
operacion de nuevos esquemas de transporte sobre la forma en que viajan las personas
en términos de la generacién y atraccion de viajes, la distribucion de dichos viajes en la
red, la seleccion y uso de los modos disponibles y la cuantificacion de costos percibidos
por los usuarios en sus desplazamientos sobre la red de transporte.

De manera general, el MTCEB se puede entender como un grupo de procesos donde
confluyen e interactian dos grandes bloques de informacion; por un lado estan los
insumos externos, constituidos por todos aquellos datos y procesos que estan por fuera
del MTCEB pero que son necesarios para alimentarla y asegurar su correcto
funcionamiento, y por otro, todos los procesos y resultados intermedios que hacen parte
de la légica interna del modelo y que en términos précticos terminan siendo cada una de
las cuatro etapas (o sub-modelos) que en conjunto forman la estructura del modelo de
transporte de la ciudad.

Las cuatro etapas consisten en: 1) estimacion de la generacion y atraccion de los viajes
en las diferentes zonas de analisis transporte (ZAT) en las que se divide el area total para
modelar, de acuerdo con las proyecciones de poblacién y usos del suelo, 2) estimar la
cantidad de viajes de cada zona que se dirige hacia las otras zonas de andlisis, 3) calcular
cuantos viajes se van en cada uno de los modos disponible y 4) estimar la ruta de cada
viaje y por consiguiente los costos y tiempos de viaje incurridos en cada recorrido.

Bajo esta metodologia relacionada con la herramienta de modelacién de 4 pasos de
Bogota y la Region (MTECB), la cual permite medir los impactos que se generan a traves
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de los cambios con la demanda o la puesta en operaciéon de nuevos esquemas de
transporte, se estimoé la demanda potencial por modo de la Ciudadela Educativa y del
Cuidado a partir de los metros cuadrados proyectados, haciendo una estimacion espejo
con ZAT de la zona de influencia.

Esto con el fin de revisar y evaluar la capacidad de la franja funcional vehicular en la
reserva de la ALO con y sin la demanda de la Ciudadela Educativa y del Cuidado, se
hace un rastreo de los pares origen destino que usaria el corredor.

Asi mismo, las franjas funcionales y operacion del corredor en la reserva de la ALO Norte,
se debe revisar desde dos enfoques principales: seguridad vial, proximidad y dinamicas
de usos del suelo y necesidad de oferta por la demanda de modos motorizados

En cuanto a la oferta de infraestructura, se incluye al andlisis los proyectos priorizados
de Transporte Publico y Privado del POT Decreto 555/21. En la zona de influencia se
destacan los siguientes proyectos:

Av. Las Mercedes (Calle 153).

Avenida Transversal de Suba (Calle 145).
Avenida el Tabor (Calle 132).

Av. Ciudad de Cali.

Avenida el Rincon (Av. Carrera 91).

Av. Morisca (Av. Calle 90)

RED VIAL

* Av Tabor - A-2 (36 a 44 mis)

* Av, Ciudad de Call. A~ 2 (36 a 44 mis) o

« Av ALO — A-0 Area de oportunidad
para generacion de EP

* Tv. 81 (Sin reserva)

* Av, Morisca — A-3 (27 a 34 Mts)

Perfil A-2 (descriptivo)

Perfil A-3 (descriptive)

o B & & o . _#&
1t =
Imagen 14. Reserva Vial POT DECRETO 555/21
Fuente: Elaboracion SDM

Teniendo en cuenta la red vial proyectada en el area de influencia, la conectividad de la
ALO Centro que llega hasta la Calle 80, se puede realizar por cuatro alternativas de
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trazado. Los recorridos de las mismas se dan principalmente sobre vias arteriales como
la Av. Ciudad de Cali, la Av. el Tabor, la Tv. Suba y la Av. las Mercedes.

ALTERNATIVA 1
Av. ALO Centra — (Tv. 91 y/o Av. Cali) —
Av. Tabor — Av. ALC Norte

ALTERNATIVA 2
Av. ALO Centro — (Tv. 91 yio Av. Cali) — Av
Mercedes Calle 153 — Av ALO Norte

ALTERNATIVA 3
Av. ALO Centro — (Tv. 91 y/o Av. Cali) —
Av Tv de Suba Calle 145 — Av. ALO

ALTERNATIVA 4
Av. ALO Centrg — lTv 91 y/o Av. Cali) —
Calle 127 — Av. ALO

Imagen 15. Alternativas de Conexion ALO Centro y ALO Norte
Fuente: Elaboraciéon SDM

El desarrollo de la AC CEC al tener usos del suelo mixtos y un sistema masivo de
transporte sobre el &rea de influencia, genera unas dinamicas de accesibilidad peatonal,
ciclista y de modos motorizados. Por tanto, se deben dar lineamientos de operacion de
las calzadas mixtas de la reserva vial sobre la ALO Norte, desde el punto de vista de
Seguridad vial, proximidad y dinamicas de usos del suelo.

Adicionalmente, sobre el corredor se tiene generacion de viajes peatonales por la
operacion la Segunda Linea del metro de Bogota (L2MB) que se encuentra cercana al
desarrollo, que tendra dos estaciones sobre la reserva de la ALO Norte (Estacion 9 ALO
Sur y Estacién 10 ALO Norte), con unas demandas aproximadas en el afio 2042 de
12,916 y 13,280 pasajeros en la HMD, respectivamente.

Como resultado se tiene que el corredor a la altura de la Ciudadela Educativa y del
Cuidado se vuelve un eje colector principalmente de viajes del Occidente de Suba, mas
no son viajes de largo trayecto, teniendo una demanda estimada de 1.690
veh/mixtos/h/sentido para el afio 2042.

En consecuencia, al tener usos del suelo y un sistema masivo de transporte que generan
y atraen viaje de la parte central de la ciudad, se dan unas dinAmicas de accesibilidad
peatonal, ciclista y de modos motorizados.
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veh-mixtos/Hora

Fuente: SDM

Teniendo en cuenta lo anterior, y revisando el indicador de volumen capacidad que nos
ayuda a identificar el grado de saturacién de la via, encontramos que la reserva de la
ALO a la altura de la Ciudadela Educativa y del Cuidado tendria una ocupacion del 92%
(0,92) para el afio 2042, con franja funcional vehicular de 2 carriles por sentido de 3,25
metros cada uno.

En este sentido, se considera suficiente en términos de capacidad generar dos carriles
por sentido en la franja funcional vehicular en la reserva de la ALO a la altura de la
Ciudadela Educativa y del Cuidado.
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Imagen 17. Tipologia vial sugerida sobre la ALO Norte.
Fuente: Elaboracion SDM

En cuanto a las velocidades de operacion para la ALO Norte y con el fin de disminuir la
probabilidad de siniestros viales, que involucren a peatones y ciclistas se sugiere
mantener la propuesta de una operacion del corredor como una zona de 30 km/h, donde
la infraestructura y operacion priorice a los modos no motorizados, en virtud a la vocacion
de los usos que se estiman desarrollar en las &reas remanentes de la reserva sobre la
ALO NORTE.

6.2 COMPONENTE DE INFRAESTRUCTURA

6.2.1 ANALISIS DE CONECTIVIDAD Y CONTINUIDAD DE PROYECTOS

Como ejes fundamentales para dar continuidad al flujo vehicular de la ALO se da por la
Av. Ciudad de Cali, Av. Rincon y la Av. Boyaca, que son las vias que presentan una
demanda potencial mayor a 3,400 vehiculos equivalentes en la HMD por sentido, para el
escenario de largo plazo (afio 2042).

El circuito vial enmarcado por la Av. Morisca, Tv 91 y Av. Ciudad de Cali, es de gran
relevancia para dar continuidad a los flujos desde la ALO Centro, para extender su
recorrido por vias como la Av. Boyaca y Autopista Norte.

Para este escenario y revisando la demanda potencial de este nodo 8 (mas de 3,400 veh-
equivalentes en la HMD por sentido) es necesario una infraestructura que garantice 3
carriles por sentido en la Tv. 91 garantizando continuidad hasta empalmar con la Av.
Rincon.
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Imagen 18. Volumenes equivalentes sobre la red evaluada.
Fuente: Elaboracion SDM

Con el propésito de garantizar conexion a la ALO Norte y el Noroccidente de Suba desde
la Av. Ciudad de Cali se tiene la Av. Tabor (Calle 132), Av. Suba (Calle 145), y Av. Las
Mercedes (Calle 153).

o
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Av. El Tabor (Calle 132) Av. Tv Suba (Calle 145) Av. Las Mercedes (Calle 153)

Imagen 19. Localizacion conexion ALO Centro.
Fuente: Elaboracion SDM
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Teniendo en cuenta la demanda de vehiculos mixtos en la HMD para el corredor de la
ALO Norte, en términos de capacidad estas tres intersecciones (Calle 132, Calle 145y
Calle 153) pueden ser atendidas a nivel y reguladas por seméforos. Esta operacién se
basa en la dinAmica que tiene el sector como conexidon oriente-occidente-oriente y
fundamentado en los usos propuestos para la AE CEC y la cercania de las estaciones 9
y 10 de la SLMB.

Es importante precisar que las vias que dan conexion a la ALO Norte debe
perpendicular, de tal manera que en el planteamiento en etapas posteriores se puede
generar conexion segura en la geometria entre las franjas funcionales vehiculares del
corredor.

Como complemento se realiza un analisis de accesibilidad y conectividad sobre la zona
de influencia de la CEC entre la malla vial existente y las evaluadas en la propuesta por
la Actuacioén Estratégica y se sustenta a través de una metodologia denominada “ruteo”
que permite identificar la distancia minima entre un par origen — destino sin tener en
cuenta variables como demora, velocidad o capacidad de la red vial. El soporte de la
metodologia se deja como anexo al documento.
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Imagen 20. Zonificacion del area de influencia para como conexion sobre la AE CEC
Fuente: Elaboracion propia

Una vez definida la red vial y la identificacion de los puntos con menor accesibilidad en
el area de influencia, se plantean posibles rutas entre cada una de las zonas y la Avenida
Ciudad de Cali, buscando la ruta que tenga la menor distancia entre los pares origen y
destino segun sea el caso.

Imagen 21. Rutas de entrada
Fuente: Elaboracion propia

Con el proposito de distribuir los viajes sobre toda la red del area de influencia da como
resultado del analisis la apertura del cruce vehicular en las intersecciones de la Carrera
118, con la Calle 139 y la Calle 151 C sobre el proyecto AE CEC genera menores
distancias de recorrido desde las zonas 2, 3, 5y 13 hacia la Avenida Ciudad de Cali y
viceversa, garantizando conexion entre las diferentes zonas sin tener sobre recorridos y
disminucién en la capacidad de las vias principales de la malla vial del sector.

De igual manera, se debe tener en cuenta la ubicacién de las estaciones de la SLMB por
cuanto a que la apertura de la Calle 139 brindara una mayor conectividad intermodal entre
la zona de estudio y el sistema de transporte masivo Metro.

Es importante precisar que en la macro-modelacion no se determina la solucion operativa
de la ALO frente al planteamiento urbanistico para la AE CEC, lo que se analiza es la
capacidad de las vias de acuerdo a los viajes generados y atraidos por el proyecto y el
crecimiento vehicular para el afio 2042.

Una vez se tenga definido en una etapa posterior para la formulacion del instrumento de
planeacién que le aplique a la AE CEC con las respectivas areas y usos, el desarrollador
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del proyecto o promotor del proyecto debera tener el Decreto 555 de 2021 para la
presentacion del estudio de movilidad que le aplique segun sea el caso y en concordancia
con la Resolucion 132490 de 2023 ““Por medio del cual se reglamenta el procedimiento,
requisitos y plazos para la formulacion y aprobacion de los estudios de movilidad, las
acciones de mitigacion sobre la movilidad y se dictan otras disposiciones”.

6.2.2 LINEAMIENTOS GENERALES DE ESTUDIOS Y DISENOS A TENER EN
CUENTA:

1. Retornos operacionales vehicular sobre la ALO norte generando efecto corbatin,
de tal manera que se brinden soluciones de accesibilidad y conectividad a las
manzanas que se proponen en la AE CEC. Esto en pro de no generar afectacion
a las vias locales aledafias para resolver los diferentes movimientos entre
calzadas de la ALO a altura del proyecto.

2. Las vias que se propongan al interior de la AE, se usen para generar conectividad
entre las dos calzadas del par vial de la ALO y no sean vias para atraer flujos
vehiculares que sirvan de paso para las zonas aledafas a la ciudad por el norte.
Esto, teniendo en cuenta la vocacion del proyecto, a efectos de garantizar la
seguridad vial a todos los usuarios y transeuntes del sector.

3. En casos de vias locales sin transito de vehiculos de carga ni transporte publico
colectivo, se deberan generar franjas vehiculares con ancho de 3.00 metros. En
vias donde se presente o proyecte circulacion de vehiculos de carga o transporte
publico colectivo (buses), el ancho de las franjas vehiculares debera ser de 3.25 a
3.50 metros.

4. En caso de generarse zonas de paraderos en este corredor, se deberan
implementar paraderos accesibles para garantizar la movilidad y el acceso a
transporte publico de las personas con movilidad reducida, teniendo en cuenta lo
establecido en la Resolucion 269 de 2020 emitida por la Secretaria Distrital de
Movilidad “Por medio de la cual se modifica la Resolucion 264 de 2015 y se dictan
otras disposiciones”, en la cual se establecen las condiciones técnicas y de
accesibilidad para los paraderos de transporte publico en el marco del Sistema
Integrado de Transporte Publico - SITP, asi como los criterios y procedimientos
para su ubicacion dentro del &rea urbana del Distrito Capital.

5. Los estudios de disefio geométrico, urbanismo, sefializacién, semaforizacion,
redes, etc. deberan articularse de tal manera que se garantice y priorice la
movilidad segura de los diferentes actores viales, donde el orden del analisis y
provision debe dar prioridad a los peatones en primera instancia (especialmente a
aquellas personas en condicién de movilidad reducida, nifios y adultos mayores),
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seguido de los ciclistas, los usuarios de transporte publico, el transporte de carga,
y finalmente, las motocicletas y automdviles.

6. El disefio de esquinas debera ajustarse a los lineamientos establecidos en el
Anexo 1 del Decreto 787 de 2017, teniendo en cuenta que los disefios deben
priorizar los actores mas vulnerables (peatones y vehiculos no motorizados),
garantizando la seguridad vial de todos los actores.

7. Es necesario identificar las vias que potencialmente pueden ser pacificadas
cuando se realiza una intervencion, vias locales o barriales, que se encuentren
cerca a equipamientos, pueden ser potencialmente areas de pacificacion donde
se incluyan medidas de reduccién de velocidad y se priorice el transito peatonal.
Se deben incluir medidas como: ajustes y variaciones en la geometria del perfil,
inclusion de chicanas, cojines y pasos pompeyanos, especialmente en:
intersecciones, zonas 30 o areas aledafias a equipamientos.

8. Es importante tener en cuenta que para disefar el urbanismo con base en las
recomendaciones mencionadas, se debe tener claridad frente a la ubicacion de las
actividades que se desarrollaran para los usos propuestos. Es decir, tener en
cuenta la ubicacion de las vias locales entre manzanas, accesos peatonales y
vehiculares (indicativo), de tal manera que se garantice la seguridad vial de los
usuarios de acuerdo a las trayectorias identificadas, brindando pasos protegidos y
evitando que los usuarios del proyecto realicen actos inseguros sobre la ALO o
vias aledafas.

9. Asi mismo, es importante la conformacion de la trama urbana, se debe generar
manzanas con dimensiones adecuadas para el transito peatonal, evitar la
conformaciéon de macro-manzanas, mejorar la permeabilidad, fomentar la
caminata y el uso de medios no motorizados. Se recomienda dimensiones por
debajo de 150 metros y proporciones laterales maximo de 1:3, es decir mayores a
50 metros.

6.2.2 COMPONENTE DE TRANSPORTE PUBLICO

En relaciébn al componente de transporte publico para la actuacion estratégica es
importante garantizar la prestacion del servicio a toda el area de influencia de la AE CEC,
incluyendo las zonas que actualmente se encuentran consolidadas y los nuevos
proyectos que son potenciales atractores y generadores de viajes.

Actualmente, la zona de estudio es atendida por la troncal de la Av. Suba, Calle 80y por los buses
del SITP del componente zonal para las UPL Tibabuyes, Rincon de Suba y Suba al
noroccidente.
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Imagen 22. Trazado de las rutas existentes del SITP
Fuente: Elaboracion SDM

En esta etapa de formulacion de la AE CEC no se evalla la necesidad de nuevas rutas del
sistema integrado del transporte publico (SITP), frecuencia, ubicacién de paraderaos, entre otros,
conforme a los viajes de la demanda generada y atraida.

En este sentido, se debe tener en cuenta los criterios desde los siguientes enfoques para las
etapas posteriores cuando se estructuren los estudios de movilidad:

A. Transporte Urbano SITP

Se debe garantizar la continuidad occidente-oriente-occidente en las intersecciones principales
del proyecto que permitan mantener la cobertura del componente zonal que funcionard como
articulador y alimentador de los sistemas de alta capacidad, y ademas garantizara la total
cobertura del &rea urbana.

El futuro trazado y disefio de las rutas del SITP se debe ajustar al modelo de demanda,
actualizando la oferta, capacidad y frecuencias necesarias en la entrada del proyecto.

Se deben plantear alternativas para los recorridos que se realizan de occidente-oriente-occidente
sobre la calle 139, donde se cuentan con seis (6) rutas del componente urbanos del SITP con los
siguientes parametros operacionales:
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599 BOSA SAN DIEGO - SUBA GAITANA ETIB 0:07:36 0:08:51 0:10:13 35 80
CA117 VILLA CINDY - CHAPINERO MASIVO CAPITAL 0:09:30 0:11:37 0:11:20 24 50
CB145 BILBAO - SAN CRISTOBAL NORTE EMASIVO 16 0:09:58 0:11:16 0:09:14 19 80

E17 VILLA GLORIA - CHICO CONSORCIO EXPRESS 0:16:05 0:19:00 0:21:27 10 40
KC323 EL RECODO SUBA COMPARTIR MUEVE FONTIBON 0:08:17 0:08:48 0:09:31 31 50

T13 VILLA CINDY - HOSPITAL SAN BLAS ~ CONSORCIO EXPRESS 0:06:07 0:07:54 0:07:27 45 80

Tabla 3. Rutas SITP componente zonal E-O/O-E Calle 139
Fuente: Elaboracion STPu a partir de informacion de TRANSMILENIO S.A.

Otro factor relevante corresponde a la interaccion con los proyectos de infraestructura
ciclista, siendo que, la disposicion de ciclorrutas proyectadas a lo largo de los ejes sobre
calzada debe tener en cuenta su impacto frente a la ubicacion de paraderos existentes o
proyectados, y a la interferencia directa con la operacién del transporte publico zonal.

Teniendo en cuenta, factores de seguridad tanto para los ciclistas como para los usuarios del
transporte publico.

La generacion de ciclorrutas adosadas a los andenes sobre calzadas genera afectaciones
directas tanto en términos de operacion, accesibilidad y seguridad del transporte publico, con
especial impacto a la maniobra de ingreso y salida para el ascenso y descenso de pasajeros en
paraderos, en tanto que, genera conflicto directo entre usuarios y biciusuarios por la misma
interaccion en zonas de parada y circulacion. Se recomienda contrastar, por tanto, las propuestas
de cicloinfraestructura frente a la disposicibn de paraderos existentes, priorizados y
proyectados.

B. Transporte Intermunicipal

Dentro de las recomendaciones en la construccion de sectores de intermodalidad se recomienda
la incorporacion espacios para la integracion del transporte intermunicipal como se realiza con
otros modos de transporte.

En tanto que, se requiere que, en cada evaluacién de las Actuaciones Estratégicas se validen los
trazados y paraderos vigentes en su implementacion, los cuales se definen por las resoluciones
expedidas por la Secretaria Distrital de Movilidad - SDM.

Teniendo en cuenta que, si el trazado se encuentre inmerso o aledafio a las areas de intervencion,
se procure evitar su modificacion, sin embargo, en caso de requerir lo, se involucre al area de
intermunicipal, puesto que, todo cambio de trazado implica ajustes a la Resolucion 540 de 2009
“Por la cual se fijan los recorridos y lineamientos dentro de la ciudad de Bogota D.C., para el
servicio publico de transporte terrestre automotor de pasajeros por carretera”.
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C. Transporte publico individual — Taxis

En linea con lo dispuesto en el documento del proyecto, “el transporte publico individual — taxi —
debe entenderse como una oferta de transporte de Ultima milla satisfaciendo las necesidades de
inicio y final de viaje de los usuarios de transporte publico masivo. Se deben entonces
implementar zonas amarillas dentro de las AIM soportadas con infraestructura que no obstruya
la circulacion de los demas vehiculos y que no permita la invasion del espacio publico.”

Teniendo en cuenta su importancia a nivel de conectividad a escala local deberan disponerse en
las estaciones multimodales, y aledafias a zonas de alta confluencia como areas de
equipamientos, zonas amarillas, para garantizar la integracién de este modo a la red del sistema
masivo. Para tal efecto, se debe utilizar el instructivo para evaluar conceptos de viabilidad del
proceso y la base de datos a tener en cuenta en la articulacion con los diferentes proyectos en
las demas dependencias y entidades.

Revision de las condiciones de tipologia vial, ubicacién, caracteristicas urbanisticas, entre otros
aspectos.

Se analizan los antecedentes y criterios técnicos (tipo malla vial, uso del suelo, circulacién de
rutas de transporte publico, bahias habilitadas para el estacionamiento).

Corresponde a la identificaciébn de conceptos técnicos de las diferentes entidades distritales y
direcciones de la SDM e informacién grafica y alfanumérica del espacio y su area de influencia.

Realizar la visita técnica de campo para los requisitos para aquellos casos que lo ameriten. En
la visita técnica se analizan las condiciones de uso del suelo e infraestructura vial, condiciones
propias de desarrollo del sector, sefalizacion existente, circulacion de rutas de transporte
publico.

D. Accesibilidad — Paraderos

En alusién a los conceptos mencionados en el Articulo 150 del POT 555 de 2021,
gue es referenciado en el capitulo Estructura Funcional y del Cuidado -
Componente Funcional.

Accesibilidad: Permitir que las personas usuarias, sin importar sus condiciones o0
caracteristicas sensoriales y/o psicomotrices, puedan circular, disminuyendo las barreras
fisicas para su libre movimiento.

Seguridad: Reconocer la vulnerabilidad y los riesgos a los que se expone el peatén para
asi disminuirlos y evitar siniestros. La implementacion de infraestructura vial y la
cualificacion del entorno urbano debe configurar entornos seguros y confiables para todas
las personas a través de disefios que generen vitalidad en la calle.

Direccion y conexion: Conectar el inicio y destino del recorrido peatonal con la menor
distancia y tiempo posible dando prelacion en el desarrollo de los proyectos de
infraestructura peatonal.
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Las intervenciones propuestas deberan fortalecer la calidad, conexién y continuidad de
infraestructura peatonal con condiciones adecuadas para personas con movilidad reducida y
condiciones de discapacidad auditiva o visual, resaltando que estas condiciones deben facilitar
el acceso Optimo y seguro a todos los sistemas de transporte publico, y de manera transversal a
las acciones que ya se vienen realizando por parte de la Secretaria Distrital de Movilidad, DADEP
y TransMilenio.

Todas las adecuaciones propuestas deben fortalecer condiciones de conectividad y articulacion
orientadas a la accesibilidad segura y eficiente, teniendo en cuenta lo dispuesto en el marco de
la Resolucion 313780 del 17 de octubre de 2023, conforme a los ajustes de trazados por la
injerencia de nuevos sistemas de transporte masivos, deberdn revisarse y ajustarse las
priorizaciones de paraderos que ya se han llevado a cabo, y aquellas que se encuentran en curso
en el marco de ejecucion de criterios de paraderos accesibles.

E. Seguridad vial

Dentro las intervenciones, especialmente aquellas orientadas a la interconexion y conectividad,
debe velar por la disposicion de infraestructura y sefializacién que proteja y priorice a peatones,
biciusuarios y usuarios del transporte publico.

Con base en lo anterior, se deberan tener en cuenta los Lineamientos Técnicos en Materia de
Seguridad Vial, especificamente enfocado a las rutas del Sistema Integrado de Transporte
Publico — SITP. En tépicos de anchos de carril, radios de giro y operacion:

l. Anchos de carril

El ancho de los carriles se relaciona con la seguridad vial, dado que el espacio
disponible para conducir incide de manera directa en la velocidad que adoptan los
conductores, pues un carril mas ancho invita a conducir mas rapido.

Acorde con el POT vigente, se tienen anchos de carril minimos de 3.25m para vias
con operacion de rutas de transporte publico. No se recomienda disminuir este
ancho sobre vias arteriales ni intermedias. Sobre vias locales es probable que este
ancho minimo no pueda garantizarse por lo cual se hace necesario complementar
el analisis de corredores teniendo en cuenta los sentidos viales y la pendiente
longitudinal de la via.

En vias locales el ancho minimo de carril para albergar buses de transporte publico
puede ser 3.00m. Para tramos viales donde los anchos minimos no se cumplan o
sean insuficientes para maniobrar en vias de alta pendiente, siempre debera
realizarse un andlisis para determinar si es posible mitigar los efectos negativos
de movilidad y seguridad vial.
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Il. Radios de giro

Un factor a considerar en la seleccion de corredores donde se proyecta la
circulacion de buses de rutas de transporte publico es la maniobra de giro en las
esquinas, la cual se evalta en funcion del tipo de via, sentidos viales, anchos de
calzada, caracteristicas del entorno y tipologia de buses que se proyecta
transitaran por un determinado corredor vial. La evaluacion del radio de giro para
permitir el espacio necesario para la maniobra requerida en una determinada via
y continuar con el trayecto sin tener que recurrir a maniobras adicionales, ademas
de reducir la velocidad y evitar la obstruccidén a otros vehiculos en la via, puede
favorecer la proteccion de los usuarios vulnerables, dado que las maniobras se
realizan a bajas velocidades (...)

I1. Buses en carriles compartidos con bici

Aunque algunas ciudades utilizan los corredores de buses y carriles preferenciales
o0 exclusivo bus de manera compartida con la bicicleta, esto normalmente implica
reducir las velocidades de los buses y proveer un ancho adicional en el carril para
permitir el paso simultaneo de manera segura.

Lo anterior, generalmente no puede garantizarse en los corredores de transporte
masivo o carriles de bus que cuentan con un ancho de carriles de 3.00m a 3.50m,
ni sobre tramos donde el trafico motorizado pueda alcanzar altas velocidades.

Tendria que considerarse un carril de 4.0m o aun mas amplio, para propiciar una
franja -segura- para el ciclista y permitir el sobrepaso de buses.

La velocidad operacional de los buses no debe superar los 40 km/h (velocidades
puntuales o especificas a lo largo del corredor, no promedio) para facilitar la
convivencia con los ciclistas, ademas de un moderado o bajo numero de
adelantamientos entre buses.

Los carriles compartidos bus-bici no es la solucibn mas comoda ni segura para
ciclistas y genera a su vez afectaciones a la operacion del sistema de transporte,
cuando no se cuenta con la infraestructura adecuada que garantice una operacion
segura, tampoco es apropiada en corredores con un alto volumen de buses.

F. Tricimoéviles

Teniendo en cuenta el impacto en la generacién de demandas sujetas a los proyectos de
generacion y consolidacion de vivienda y nuevos equipamientos, y como respuesta a los

Secretaria Distrital de Movilidad
Av. Calle 13 No. 37 - 35

Teléfono: (1) 364 9400
www.movilidadbogota.gov.co

Informacion: Linea 195 ALCALDIA MAYOR
DEBOGOTAD.C.

SECRETARIA DE MOVILIDAD

Pagina 29 de 45




* SECRETARIA DE
BOGOT/\ | MOVILIDAD

viajes generados de primera y Ultima milla, se recomienda, considerar que paralelo al
desarrollo de dichos proyectos, podra propiciar el surgimiento de este medio como alternativa
en la conectividad. Por lo cual, en caso de dicha condicion deberan ajustarse a los
lineamientos que se establezcan al respecto por parte de la Secretaria Distrital de Movilidad.

6.2.3 COMPONENTE DE TRANSPORTE DE CARGA

De acuerdo al articulo 570 “Programa Territorios Productivos, Competitivos e
innovadores” Decreto 555 de 2021, se contemplan 20 corredores logisticos articulacion
con la red regional y el anillo logistico de occidente tales como:

Corredor logistico

Avenida Agoberio Mejia Desde la Avenida Manuel Cepeda Vargas hasta la Avenida Bosa y
Avenida Bosa desde Avenida Agoberto Mejia hasta la Avenida del Sur

Avenida Autopista al Llano desde la Avenida Boyaca hasta la Avenida Circunvalar del Sur
Avenida Boyaca Desde la_Avenida Guaymaral hasta la Autopista al Llano

Avenida Centenario desde Avenida Batallon Caldas y Avenida de las Américas hasta limite del
Distrito con les municipios de Funza y Mosquera

Avenida Circunvalar del Sur desde la Autopista al Llano hasta el limite del Distrito con el municipio
de Soacha

Avenida Ciudad de Cali desde Avenida Medellin (CI 80) hasta el limite del Distritc con Scacha
Avenida Cota Desde la Avenida San Joseé hasta el limite del Distrito

Avenida de las Américas desde la Avenida Boyaca hasta la Avenida Agoberto Msjia

Avenida del Sur desde la Avenida Boyaca hasta el limite del Distrito

Avenida El Dorado Jorge Eliecer Gaitan desde la Avenida Boyaca hasta el Aeropuerto el Dorado
Avenida El TAM desde Avenida La Esperanza Luis Carlos Galan Sarmiento hasta la Avenida
Centenario, calle 13

Avenida José Celestino Mutis (Cl 63) desde Avenida Boyaca hasta limite del Distrito

Avenida La Esperanza Luis Carlos Galan Sarmiento desde la Avenida Boyaca hasta la Avenida El
TAM

Avenida Longitudinal de Occidente ALO desde Avenida Medellin (Cl 80) hasta limite del Distrito
con el municipio de Soacha

Avenida Manuel Cepeda Vargas desde la Avenida Agoberio Mejia hasta la Avenida Longitudinal
de Occidente ALO

Avenida Medellin (Cl 80) desde la Avenida Boyaca hasta el limite del Distrito

Avenida Paseo de los Libertadores desde la Avenida San José hasta el limite del Distrito
Avenida San José (Cl 170) desde la Avenida Paseo de los Libertadores hasta la Avenida Cota
Avenida Villavicencio desde Avenida Agoberio Mejia hasta Avenida Boyaca

Carrera 103 desde Avenida el Dorado Jorge Eliecer Gaitan hasta la Avenida la Esperanza Luis
Carlos Galan Sarmiento

Tabla 4. Corredores Logisticos
Fuente: Decreto 555 de 2021

En este caso, sobre la ALO Norte a la altura de la AE CEC se identifica que no se
contempla corredor logistico de carga, como solucién a este tipo de corredores hacia al
norte se tiene la Av. Boyaca para la circulacién de los vehiculos de carga, como se
observa en la siguiente imagen:
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Imagen 23. Mapa Sistema de Transporte Publico de Pasajeros Urbano-Rural-Regional Carga y Actividad Logistica
Fuente: Decreto 555 de 2021

Sin embargo, para atender y garantizar el cargue y descargue de mercancia para los
usos propuestos en la AE CEC se debe tener en cuenta para la operacion los siguientes
decretos distritales en el cual se regula la circulacion de vehiculos de carga en el Distrito
Capital:

o Decreto Distrital 840 de 2019 “Por medio del cual se establecen las condiciones y
restricciones para el transito de los vehiculos de transporte de carga en el Distrito
Capital, y se dictan otras disposiciones”.

o Decreto Distrital 077 de 2020 “Por medio del cual se modifica el Decreto Distrital
840 de 2019 y se dictan otras disposiciones”.

7. ANALISIS NO MOTORIZADO

Para lograr la aplicacién de las directrices del maximo instrumento normativo de la ciudad
se deben aplicar las pautas y planos del Plan de Ordenamiento Territorial (POT), esta
articulacion y ejecucion debe incluir proyectos como Corredores verdes, parques,
plazoletas, red peatonal de conexion, red de cicloinfraestructura proyectada
(micromovilidad), Cicloalamedas, entre otros. Los cuales deben ser integrados en este
instrumento de menor jerarquia que se une al POT. Especialmente con respecto al
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componente no motorizado es imprescindible la aplicacién de lo establecido en los
planos:CU-4.1 Sistema de Espacio Publico peatonal y para el Encuentro, CU-4.4.1.
Sistema de movilidad-red del sistema transporte publico y CU-4.4.2 Sistema de movilidad
Espacio publico para la movilidad - Red de cicloinfraestructura y ciclo-alamedas

Las acciones planteadas y ejecutadas deben ir en linea con el Plan de Movilidad
Sostenible y Segura de Bogota y sus anexos.

El Plan de Ordenamiento Territorial definié los corredores verdes y las lineas de ciclo
infraestructura en sus anexos como un instrumento de mayor jerarquia, estos trazados
deben ser respetados, complementados y articulados por cada una de las acciones
estratégicas.

La finalidad de la AE con respecto al componente no motorizado es articular el Sistema
de Servicios Sociales y del Cuidado con la red de infraestructura peatonal y la red de
cicloinfraestructura, aumentando su accesibilidad, conectividad y seguridad de ambas
redes, asi como aumentando la oferta de servicios relacionados a estos actores viales.

El proyecto debe brindar la conexién de sus habitantes con su entorno, y de los visitantes
con los usos ofertados en el proyecto de tal modo que se garantice el funcionamiento de
la AE en coordinacién con los servicios de transporte publico y redes de
cicloinfraestructura.

Es importante anotar que los valores y condiciones que se presentan en este documento
se presentan como condiciones minimas que deben ser evaluadas en el marco de la
intervencién propuesta.

Cada una de las vias debera intervenir los perfiles de manera completa de paramento a
paramento para alcanzar los lineamientos fijados por el articulo 155 y su tabla de franjas
funcionales estipuladas por el POT decreto 555 de 2021. Esto también aplica para vias
nuevas que sean propuestas para reconectar trazados.

Todas las vias que buscan mover el transporte publico deben ser coherentes con la oferta
de espacios para los peatones que utilizaran los sistemas masivos como Metros, Buses,
Cables, etc. En este sentido la infraestructura debe llevar a sus pasajeros a los paraderos
a las estaciones propuestas y existentes hasta los principales atractores y generadores
de viajes.

Cada fragmento de cada corredor debe estar pensado en funcién de un carécter que
permita potenciar las actividades presentes y propuestas, y en este sentido
complementar las franjas funcionales bésicas del POT y el Manual del Espacio Publico
con espacios destinados a fortalecer los usos de las manzanas relacionadas.
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Los proyectos que ya se encuentran definidos y avanzados podran ser implementados
en las condiciones generadas previamente, por lo cual las Actuaciones Estratégicas
deberan articularse en el marco de Paréagrafo 8 del Articulo 155 del POT 555 de 2021, el
cual establece que: “Los proyectos de intervencion vial y de transporte que se encuentren
en etapa de estudios y disefios 0 que cuenten con estos a la entrada en vigencia del
presente plan, podran ser ejecutados de acuerdo a lo estipulado en el Decreto 190 de
2004 y los instrumentos que lo desarrollan.”

La posibilidad de intervenir manzanas y reconectar trazados es una oportunidad para
mejorar la conectividad local. Estas conexiones pueden darse por pasajes, plantas libres,
plazoletas, parques, calles compartidas, generacion de nuevas calles completas, siempre
y cuando se atienda el orden de la piramide invertida de la movilidad.

Personas unuarias de
transporic publico

Transportistas de mercancuas
ot vchiculos comcrciakes

Porvonas usuarias de
tramsporte particular

Imagen 24. Jerarquia de las personas usuarias del espacio publico del Sistema de Movilidad
Fuente: Manual del Espacio Publico

La configuracion de Franjas complementarias es un excelente mecanismo para potenciar
las actividades y evitar invasiones. Los espacios adicionales se ofreceran segun las
necesidades de paraderos, mobiliario, comercial, mobiliario, basuras, vegetacion,
actividades y otras que brinden servicios complementarios a los ciudadanos que circulan
por las franjas funcionales que estructuran el proyecto.
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Los Niveles de Servicio (NDS) son una forma para evaluar el nivel de confort en relacion
con el volumen peatonal con la capacidad del espacio peatonal dispuesto para la franja
de circulacion peatonal establecida en las secciones del POT. El tomo 3 del “Manual de
Planeacién y Disefo para la Administracién del Transito y el Transporte” establece las
metodologias y Tablas de niveles de servicio, para establecer la dimension de la Franjas
de Circulacidn Peatonal, estos calculos deberan realizarse segun las demandas
calculadas para afo 2033.

Sin embargo, bajo los lineamientos del Articulo 155 del POT, que buscan implementar la
vision de ciudad los corredores que se consideran de caracter peatonal, No motorizado,
Calle verdes, calles completas, o similares deberan priorizar en el perfil las franjas
funcionales para estos actores prevaleciendo la circulacion de peatones, ciclistas y el
transporte publico, ademas de dar continuidad a las franjas funcionales a las cuales
conecta.

La vocacion peatonal busca promover las dinamicas de circulacion, encuentro, estancia
y relacionamiento social. En este sentido no solo se busca ofrecer franjas de circulacion
peatonal comodas y amplias, sino que ademas se busca ofrecer espacios
complementarios que permitan el desarrollo de las dinamicas urbanas de comercio,
contemplacion, encuentro entre otras. Si bien el transito de vehiculos motorizados no esta
prohibido, se busca en estas calles una circulacion pacificada con una velocidad deseada
de 10 km/h lo cual se puede lograr por medio de chicanas, carriles reducidos y
compartidos con peatones. Los niveles de servicio para los vehiculos en estas cuadras
no son una prioridad, sélo se garantizara el acceso a predios.

Las calles reverdecidas y las calles con vocacion peatonal tendran la aptitud para
conectar con los accesos de las estaciones y paraderos de los transportes publicos,
equipamientos y otros generadores y atractores de viajes.

Establecer los anchos de los actores no motorizados adicionales a los solicitados por
encima del POT, los cuales deben ser complementados por los usos de mobiliario,
comercio, paisajismo, intermodalidad, entre otros que aporten a los usos
complementarios del corredor y el sector especifico.

El proponente debe realizar las revisiones del impacto a la red ciclista y red peatonal de
10, 20 y 30 minutos para evaluar viajes de corto, mediano y larga distancia.
Adicionalmente debera revisar los viajes de ciudad para conocer si los viajes en bicicleta
realizados hacen parte de un recorrido mayor y la Actuacion Estratégica es una zona de
transito en este recorrido, como por ejemplo lo que pudiera pasar en las actuaciones
estratégicas atravesadas por las ciclo-alamedas como la Medio Milenio.
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Para la revision de recorridos peatones se debera atender toda la malla vial, ya que cada
una tiene que garantizar los espacios para circulacion peatonal. Las distancias de estos
andlisis peatonales deberan realizarse como minimo a 100, 300 y 900 metros como
ejercicios de carga (volumen/capacidad para cada modo de transporte) para cada uno de
los Codigos de Identificacion Vial (CIV).

El consultor generara el desarrollo y disefio a detalle de las diferentes redes con
prioridades particulares, las cuales pueden combinarse sobre todo en las vias arteriales,
y especializarse en los CIV al interior de los barrios.

Dada la escala y el caracter de las Actuaciones Estratégicas se puede plantear ejercicios
de acupuntura urbana para realizar la compra de predios y reconectar corredores alternos
que ofrezcan otras alternativas a la ciudad.

Conforme al englobe de predios se puede dar, se deberan ofrecer pasajes, plantas libres,
plazoletas, aislamientos u otros mecanismos para dar continuidad a los modos no
motorizados.

Ya que la AE generarda modificaciones de los usos presentes en las manzanas, se
recomienda que estos nuevos usos en los primeros pisos de los predios atiendan las
diferentes dinamicas urbanas, promoviendo un uso relacionado con el espacio publico.

Los perfiles de las vias pueden presentar variaciones en sus dinamicas diarias,
semanales, mensuales, etc. para permitir o restringir la circulacion de ciertos actores en
temporalidades definidas segun las actividades de cada sector. Estos filtros modales
deben estar acordados con las comunidades para potenciar el desarrollo de los sectores
donde se planteen.

Las calles que presentan una alta afluencia peatonal y de transporte publico pueden ser
Calles compartidas con transporte publico, siempre que se habiliten acuerdos con los
operadores de transporte publico, para brindar condiciones seguras de operacion.

Las calles que ofrezcan calzadas compartidas con circulacién peatonal deberan estar
restringidas a 10 km/h, medida que se puede garantizar con variaciones geométricas a
lo largo del perfil pacificado y compartido.

Las calles compartidas entre actores no motorizados (peatones y ciclistas) y medios
motorizados deben indicar por medio de sefalizacion, sefialética e infraestructura las
condiciones apropiadas de circulacion para cada actor vial. Esto aplica también para
calles de acceso a predios, calles no motorizadas, calles exclusivas para transporte
masivo, entre otras.
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Todas las intersecciones deben responder a las circulaciones de todos los actores viales,
priorizando los desplazamientos de los actores mas vulnerables.

Todos los equipamientos educativos de todos los niveles para establecer los
complementos necesarios para determinar las Zonas Escolares. En caso de proponer
nuevos establecimientos educativos estos deben estar acompafiados de una
configuracion de medidas que garanticen la Accesibilidad, Conectividad, Seguridad Vial
y Seguridad Personal que permitan proteger a estas poblaciones vulnerables.

Los puntos de acceso a los sistemas de transporte masivo, asi como sus conexiones
funcionales deben garantizar condiciones de accesibilidad, conectividad, capacidad,
seguridad y sefalética que garanticen la circulacion de los pasajeros desde y hasta estos
en al menos 200 metros alrededor de cada punto de acceso.

El ancho de las franjas de circulacion peatonal (FCP) se debe ajustar a las condiciones
del sector y la demanda peatonal establecida para el proyecto, de manera que se
garanticen las condiciones minimas de accesibilidad para los peatones, especialmente
las personas con movilidad reducida.

Las franjas de circulacion y zonas de espera para cruce peatonal deberan ser validadas
en el estudio de transito de acuerdo con los analisis de capacidad y niveles de servicio,
sin embargo, el ancho de la FCP nunca podra ser inferior a los lineamientos establecidos
en la normatividad vigente.

El disefio de espacio publico debe contemplar infraestructura accesible tanto en andenes
como en el separador central, refugios e isletas (si aplica), de manera que se garantice
el paso seguro de los peatones.

Soluciones de infraestructura en las bocacalles para minimizar los conflictos entre los
usuarios de la via, protegiendo a los mas vulnerables.

Infraestructura para ciclistas a los dos costados de la via bidireccional, armonizado con
las necesidades de conexion sobre los principales corredores de la malla vial de la ciudad.

Garantizar los anchos de la infraestructura para ciclistas conforme a la demanda que
generaran estas redes.

Establecer las franjas funcionales peatonales, conforme al Manual de Planeacién y
Disefio Para la Administracion del Transito y el Transporte, STT de Bogota.

7.1 ANALISIS DE CAPACIDAD FUNCIONAL
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El andlisis para la infraestructura sobre el corredor de la AE CEC en cuanto a las franjas
funcionales de peatones, se realiza conforme al Manual de Planeacion y Disefio Para la
Administracion del Transito y el Transporte, STT de Bogota.

Para el andlisis de capacidad de vias peatonales tipo andenes 0 aceras se tienen en
cuenta los siguientes puntos:

e Conocer los datos de demanda peatonal en el periodo pico de 15 minutos, el
ancho total de la via y la identificacion de obstaculos en la via peatonal.

e Calcular el flujo promedio de peatones en peatones/min/m, con base en la
siguiente expresion:

. qls
15*Ae

Donde,

e ( = flujo peatonal por unidad de ancho (peatones/min/m).
e (15 = flujo pico de peatones en un periodo de 15 minutos
e Ae = Ancho efectivo del andén

Tabla19
Criterios de Nivel de Supcrﬁcm Velocidad media Volumen viC
nivel de sarvicio servicio [mipeat] [m/min] [peat/m-min)
para andenes y A >7.00 =971.97 <14 <0.049
senderos 5] 1.00 > 90.58 91 0.317
_pealonaies c 0.77 . 87.99 <115 <0.401
estimados para <o = "
Bogots D =040 27782 <194 <0.676
gV
E = 0,17 > 49.60 < 287 <1.000
Fuente: eborcion F <017 < 49 60 Variable
propia

Tabla 5. Niveles de servicio para andenes
Fuente. Manual de Planeacion y Disefio Para la Administracion del Transito y el Transporte, STT de Bogota. 2005

7.2 INFRAESTRUCTURA PEATONAL

Como resultado del analisis para establecer la franja funcional para peatones conforme
a los viajes a pie que se generan y atraen (tabla 2) sobre el corredor de la ALO Norte, se
sugiere que el ancho del espacio publico peatonal sea de 4 metros, con el propdésito de
garantizar un nivel de servicio de tal manera que los peatones caminen en la trayectoria
gue desean, sin verse obligados a modificarla por la presencia de otros peatones, se elija
libremente la velocidad de marcha, y los conflictos entre peatones sean poco frecuentes.
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Imagen 25. Franjas funcionales sugeridas sobre la ALO Norte (esquemético).
Fuente: Elaboracion SDM

En los lineamientos del POT se establece que “...Las redes del cuidado, cuyo enfoque
es el fortalecimiento de la capacidad instalada de servicios sociales, contribuyen a la
vitalidad, proximidad y mejor ambiente urbano, por lo cual requieren de la mejora de
recorridos y elementos urbanos complementarios que garanticen un mejor y mas seguro
desplazamiento de las personas...”, por tanto, se recomienda disefar calles completas.

Es por esto la necesidad de proyectar vias urbanas enfocadas a equilibrar las demandas
de una mayor movilidad personal y un mayor acceso a la economia de la ciudad. En
aquellos aspectos en los que fallaron los modelos de desarrollo del siglo XX, de baja
densidad y centrados en los automoviles, las ciudades densas que tienen un transporte
robusto y multimodal estdn mejor equipadas para proveer un desarrollo sostenible,
igualdad de oportunidades econdmicas y una alta calidad de vida.

Los habitantes urbanos de hoy necesitan y exigen barrios con acceso al transporte
publico, por los cuales se pueda caminar y andar en bicicleta. La capacidad de las
ciudades debe incrementarse de manera que apoyen el contexto urbano y garanticen un
ambito publico de buena calidad. Esto se puede lograr al priorizar modos sostenibles de
transporte que transiten por espacios exclusivos, permitiendo que los sistemas de alta
eficiencia, como el transporte publico, liberen espacio para realizar otras actividades que
facilitan la vida urbana.

En la medida en que las ciudades crezcan hacia adentro y hacia afuera para servir a las
poblaciones cambiantes, es esencial tener en cuenta la diversidad de los actores y
procesos que les dan forma a las calles. Nuestras ciudades se encuentran atadas
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integramente a otros sistemas urbanos, por lo que disefiarlas bien ofrece muchos
beneficios a las ciudades y a sus residentes?.

El disefio de calles completas se enfoca a brindar prioridad a los usuarios mas
vulnerables en la via.

Anudado a lo anterior, se relacionan los lineamientos establecidos por la Secretaria
Distrital de Movilidad para tener en cuenta en la propuesta que se tiene en las franjas
funcionales sobre la reserva de la ALO Norte y demas perfiles viales que se contemplen
para la conectividad vial de la AE CEC en etapas posteriores.

No obstante, la aplicabilidad de estos lineamientos va en funcién del disefio urbanistico
que se disefie al interior del area para el desarrollo de la AE CEC, conforme a la ubicacion
de los usos propuestos y la armonizacion de las necesidades de infraestructura que se
contemple en la Segunda Linea del Metro de Bogota (2LMB).

Con fundamento en la propuesta del plano urbanistico para la AE CEC, se indica que en
esta etapa del proyecto no se cuenta con un analisis integral sobre la zona de influencia,
de tal manera que se identifiquen las necesidades de conexion internas y externas con
el proyecto, teniendo en cuenta las trayectorias, puntos de conflicto entre los diferentes
usuarios, entre otros. Para este caso, la propuesta urbanistica que se plantea se revisara
en etapas posteriores, de acuerdo a los criterios establecidos por esta Entidad.

Lineamientos generales de estudios y disefio:

1. Garantizar cruces peatonales seguros a lo largo del corredor con una interdistancia
no mayor a 400 metros, dichos cruces se deben ubicar teniendo en cuenta las
lineas de deseo peatonal y las dinamicas del sector, de tal manera que se
minimicen los cruces peatonales a riesgo.

2. El ancho de las franjas de circulacion peatonal (FCP) se debe ajustar a las
condiciones del sector y la demanda peatonal establecida para el proyecto, de
manera que se garanticen las condiciones minimas de accesibilidad para los
peatones, especialmente las personas con movilidad reducida.

3. Las franjas de circulacion y zonas de espera para cruce peatonal deberan ser
validadas en el estudio de transito de acuerdo con los analisis de capacidad y
niveles de servicio, sin embargo, el ancho de la FCP nunca podra ser inferior a los
lineamientos establecidos en la normatividad vigente.

2 Guia Global Disefio de Calles — Global Designing Cities Initiative- NACTO
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4. El disefio de espacio publico debe contemplar infraestructura accesible tanto en
andenes como en el separador central, refugios e isletas (si aplica), de manera
gue se garantice el paso seguro de los peatones.

5. Soluciones de infraestructura en las bocacalles para minimizar los conflictos entre
los usuarios de la via, protegiendo a los mas vulnerables.

7.3 CICLOINFRAESTRUCTURA

Sobre el area de influencia de la AE CEC carece de infraestructura para ciclistas, en la
etapa de estructuracion de los estudios de movilidad se debera garantizar dicha
infraestructura de acuerdo a las necesidades del sector, armonizado con el trazado

existente y proyectado.

AD
L

Ay Ciup,
DE o4

CICLOINFRAESTRUCTURA
+ EXISTENTE
+ PROYECTADA

Imagen 26. Red cicloinfraestructura
Fuente: Elaboracion SDM

Sobre la ALO NORTE se requiere garantizar la franja de la cicloinfraestructura con un
ancho minimo de 3 metros operando bidireccional a cada costado del perfil vial como se

observa en la imagen 25.

No obstante, en los estudios y disefios se recomienda tener en cuenta los lineamientos
establecidos en la Resolucion 3258 de 2018 del Ministerio Nacional de Transporte “Por
el cual se adopta la guia de ciclo-infraestructura para Ciudades Colombianas” en el
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capitulo 2 que describen los requisitos basicos de las redes de ciclorruta. Bajo esas
premisas, los disefios de los andenes y las ciclorrutas tienen cinco pilares de definicion y
disefo, que son: seguridad, directividad, coherencia, comodidad y atractividad.

Asi mismo, se debe garantizar soluciones de infraestructura en las bocacalles buscando
la conexion sobre los principales corredores para los ciclistas, en areas de minimizar los
conflictos entre los usuarios de la via protegiendo a los méas vulnerables.

8. NORMATIVA'Y MARCO LEGAL PARA TENER EN CUENTA EN LOS ESTUDIOS Y

DISENOS

La implementacion de la infraestructura vial accesible debe considerar los siguientes
parametros en términos de normas y leyes. A continuacién, se hace una descripcion
de la normatividad a tener en cuenta para este fin:

Ley estatutaria 1618-13 “Por medio de la cual se establecen las disposiciones para
garantizar el pleno ejercicio de los derechos de las personas con discapacidad”.

Ley 1083 de 2006 “Por medio de la cual se establecen algunas normas sobre
planeacion urbana sostenible”.

Ley 2251 de 2022 "Por la cual se dictan normas para el disefio e implementacion de
la politica de seguridad vial con enfoque de sistema seguro y se dictan otras
disposiciones - Ley Julian Esteban".

Ley 769 de 2002 "Por la cual se expide el Cédigo Nacional de Transito Terrestre y
se dictan otras disposiciones".

Ley 1346-09 Por medio de la cual se aprueba la "Convencién sobre los Derechos
de las personas con Discapacidad”, adoptada por la Asamblea General de las
Naciones Unidas el 13 de diciembre de 2006.

Acuerdo 836 de 2022 Concejo de Bogota, D.C. “POR EL CUAL SE DICTAN LOS
PRINCIPIOS GENERALES, Y LINEAMIENTOS DE LA POLITICA PUBLICA DEL
PEATON “EN BOGOTA, PRIMERO EL PEATON” Y SE DICTAN OTRAS
DISPOSICIONES”

Decreto Distrital 324-14 “Por el cual se adoptan medidas para garantizar la

accesibilidad de las personas con discapacidad en el Sistema Integrado de
Transporte Publico del Distrito Capital y se dictan otras disposiciones”.

Decreto 494 de 2023 “Por medio del cual se adopta el Plan Distrital de Seguridad
Vial 2023-2032 y se dictan otras disposiciones”
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o Decreto distrital 493 de 2023 “Por medio del cual se reglamenta la administracion
y el aprovechamiento econémico del espacio publico en el Distrito Capital y se
dictan otras disposiciones”

o Decreto 497 de 2023 “Por el cual se adopta el Plan de Movilidad Sostenible y
Segura - PMSS - para Bogota Distrito Capital y se dictan otras disposiciones”

e Decreto 263 de 2023 “POR EL CUAL SE ADOPTA EL MANUAL DE ESPACIO
PUBLICO DE BOGOTA D.C., Y SE DICTAN OTRAS DISPOSICIONES”.

o Decreto 594 de 2015 “Por el cual se adopta el Plan de Movilidad Escolar — PME
para Bogota D.C., y se dictan otras disposiciones”

o Decreto 491 de 2023 “Por medio del cual se establecen los criterios y condiciones
para reemplazar puentes peatonales por pasos a nivel en Bogota. D.C. y se dictan
otras disposiciones”.

o Resolucion 269 de 2020 emitida por la Secretaria Distrital de Movilidad, la cual
modificé parcialmente la Resolucion SDM 264 de 2015 en la cual se fijaron las
condiciones técnicas y de accesibilidad para los paraderos de transporte publico
en el marco del Sistema Integrado de Transporte Publico - SITP, asi como los
criterios y procedimientos para su ubicacién dentro del area urbana del Distrito
Capital.

e Resolucion 313780 de 2023 de la SDM “Por medio de la cual se adoptan
lineamientos para adecuar o construir paraderos con condiciones de accesibilidad”.

« Documento CONPES D.C. 30 de 2023 “POLITICA PUBLICA DE MOVILIDAD
MOTORIZADA DE CERO Y BAJAS EMISIONES 2023-2040".

o DOCUMENTO CONPES D.C. 15 DE JUNIO DE 2021 DOCUMENTO CONPES D.C.
15 DE 2021.

e NTC 6047 “Accesibilidad de las personas al medio fisico. Espacios de servicio al
ciudadano en la administracion publica. Requisitos”.

e NTC 5610 “Accesibilidad de las personas al medio fisico. Sefializacion tactil”.

e NTC 4143 “Accesibilidad de las personas al medio fisico. Edificios y espacios
urbanos. Rampas fijas adecuadas y basicas”.

e NTC 5351 “Accesibilidad de las personas al medio fisico. Paraderos accesibles
para transporte publico colectivo de pasajeros”.
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e NTC 4695 “Accesibilidad de las personas al medio fisico. Sefializacion para el
transito peatonal en el espacio publico urbano”.

e NTC 4902 “Accesibilidad de las personas al medio fisico. Cruces peatonales a
nivel. Sefalizacion sonora para semaforos peatonales”.

e Se solicita la consulta y aplicacion de los Lineamientos Técnicos en Materia de
Seguridad Vial disponibles en el médulo de seguridad vial de la pagina de la SDM
https://www.movilidadbogota.gov.co/web/procedimientos_de_interes_general.

9. CONCLUSIONES

e Por las dindmicas de usos del suelo y el transporte masivo (2LMB) se deben
generar cruces seguros peatonales a no mas de 400 m caminables a lo largo de
la reserva.

e Se sugiere franjas funcionales para la circulacion de peatones de 4 metros y
cicloinfraestructura con un ancho de 3 metros (bidireccional) a los dos costados
de la reserva vial para la ALO Norte y con andenes perimetrales de 4 metros sobre
la AE CEC.

e En lareserva de la ALO Norte se Como resultado se tiene que el corredor a la
altura de la Ciudadela Educativa y del Cuidado se vuelve un eje colector
principalmente de viajes del Occidente de Suba, mas no son viajes de largo
trayecto, teniendo una demanda estimada de 1.690 veh/mixtos/h/sentido para el
afio 2042. Esta demanda puede ser atendida en 2 carriles por sentido con
adecuados Niveles de Servicio.

e Los cruces seguros se sugieren a nivel, regulados por intersecciones
semaforizadas. En este sentido, desde el componente de seguridad vial la reserva
de la ALO Norte deberia plantearse una operacion como una zona de 30 km/h,
donde se priorice los modos no motorizados.

e Teniendo en cuenta las demandas de Vehiculos Mixtos en la HMD para el corredor
de la ALO Norte, en términos de capacidad las tres intersecciones principales del
corredor pueden ser atendidas y reguladas por seméforos. (Av. El Tabor-Calle
132, Av. Tv Suba-Calle 145 y Av. Las Mercedes-Calle 153).
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e De acuerdo al articulo 570 del Decreto 555 de 2021, la ALO Norte no se contempla
entre los 20 corredores logisticos articulados con la red regional y el anillo logistico
de occidente.

e Para el andlisis de la infraestructura como accion de mitigacion sobre la ALO Norte
se debe evaluar en una etapa posterior, de acuerdo a las determinantes del
Decreto 555 de 2021 en el articulo 233 y 250 y la Resolucion 132490 de 2023.
Esto, con base a lo establecido en los usos y areas a desarrollar para la AE CEC,
teniendo en cuenta la armonizacién con el proyecto de transporte de la SLMB.
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l. METODOLOGIA MODELO DE TRANSPORTE DE 4 ETAPAS

El MTCEB esta construido bajo la estructura clasica de los modelos de transporte
de cuatro etapas, lo que permite medir los impactos que tienen los cambios en la
demanda o en la puesta en operacion de nuevos esquemas de transporte sobre la
forma en que viajan las personas en términos de la generacion y atraccion de viajes,
la distribucién de dichos viajes en la red, la seleccion y uso de los modos disponibles
y la cuantificacién de costos percibidos por los usuarios en sus desplazamientos
sobre la red de transporte.

De manera general, el MTCEB se puede entender como un grupo de procesos
donde confluyen e interactian dos grandes bloques de informacion; por un lado
estan los insumos externos, constituidos por todos aquellos datos y procesos que
estan por fuera del MTCEB pero que son necesarios para alimentarla y asegurar su
correcto funcionamiento, y por otro, todos los procesos y resultados intermedios que
hacen parte de la logica interna del modelo y que en términos practicos terminan
siendo cada una de las cuatro etapas (o sub-modelos) que en conjunto forman la
estructura del modelo de transporte de la ciudad.

Las cuatro etapas consisten en: 1) estimacion de la generacion y atraccion de los
viajes en las diferentes zonas de andlisis transporte (ZAT) en las que se divide el
area total para modelar, de acuerdo con las proyecciones de poblacién y usos del
suelo, 2) estimar la cantidad de viajes de cada zona que se dirige hacia las otras
zonas de analisis, 3) calcular cuantos viajes se van en cada uno de los modos
disponible y 4) estimar la ruta de cada viaje y por consiguiente los costos y tiempos
de viaje incurridos en cada recorrido.

a. Area de Estudio

La ultima actualizacion de cada uno de los submodelos del MTCEB se realizd
mediante el contrato de consultoria 2018-1835 celebrado entre la Secretaria Distrital
de Movilidad y la Unién Temporal Steer-CNC-Encuesta de Movilidad 2018 el cual
tiene como objeto “Realizar la Encuesta de Movilidad, que comprende la Encuesta
Origen-Destino de Hogares (EODH) y la Encuesta de Origen-Destino de
Interceptacion (EODI) para Bogoté y los municipios vecinos de su area de influencia,
y la actualizacion del modelo de transporte de cuatro etapas del area de estudio.”
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Dicha actualizacién del MTCEB tiene como area de estudio Bogota y 18 municipios
vecinos: Bojaca, Cajica, Chia, Cota, El Rosal, La Calera, Facatativd, Funza,
Gachancipa, Madrid, Mosquera, Sibaté, Soacha, Sopd, Tabio, Tenjo, Tocancipa y
Zipaquird. En esta ultima actualizacion se amplié el nimero de zonas, obteniendo
un total 1,141 ZAT en el area de estudio, dentro de las cuales 922 corresponden a
Bogota y 219 a los municipios vecinos.

b. Zonificacién

Esta zonificacion se realizé en funcion del nivel de consolidacion urbana de Bogota
con respecto al resto de los municipios y de la dinAmica derivada en materia de
atraccion y generacion de viajes. La zonificacion que corresponde al nivel de analisis
geografico de los viajes y al propésito funcional del modelo de transporte se define
através de las ZAT.

La definicion de las ZAT se hizo a partir de la revision de las ZAT de las encuestas
de movilidad 2011 y 2015 y de la identificacién de nuevos desarrollos y/o poligonos
de crecimiento potencial. Adicionalmente, se realiz6 un analisis de consistencia de
los siguientes criterios:

Sectores censales.

Estrato socioeconémico.
Usos del suelo.
Proyecciones de crecimiento.
Malla vial.

Conectividad y accesibilidad.

En total hay 1.141 ZAT en el area de estudio. En la siguiente figura se ilustra el area
de estudio y la zonificacion adoptada para el modelo de transporte.
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Imagen 1. Zonas de AnalISIS de Transporte ZAT del area de estudio
Fuente: Elaboracion SDM

Adicionalmente a la zonificacién de los municipios del area de analisis, existen
zonas externas que representan viajes de larga distancia, de acuerdo con las
regiones del pais con las cuales se conecta la ciudad de Bogota. En la siguiente
tabla se presenta un resumen del nimero de zonas de analisis de transporte para
cada uno de los municipios incluyendo las zonas externas fuera del area de estudio.

NUmero de Zonas de Andlisis de

Municipio Transporte
Bogota o
Bojaca 3
Cajica 4

Chia !
Cota 6
El Rosal 2

Facatativa 30

Funza 23
Gachancipa 3

La Calera 7
Madrid =l

Mosguera 35
Sibaté 2
Soacha 32
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NUmero de Zonas de Analisis de

LTI B Transporte
Sopo6 4
Tabio 2
Tenjo 5

Tocancipa 3

Zipaquira 5
Zonas

externas 16

Tabla 1: Zonas de Andlisis de Transporte por municipio
Fuente: Elaboracion propia

c. ESTRUCTURA DEL MODELO DEL MTCEB

A continuacion, se presenta la estructura utilizada para la formulacion y aplicacion
del MTCEB y 18 municipios vecinos, asi como la informacion utilizada para la
estimacion de los submodelos de cada una de las etapas y su relacion con los otros
procesos. Donde los recuadros con relleno azul, representan cada parte del
submodelo y los recuadros sin relleno los insumos externos.
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Imagen 2. Estructura del modelo de cuatro etapas
Fuente: Unién Temporal Steer — CNC — Encuesta de Movilidad, 2019

Secretaria Distrital de Movilidad
Calle 13#37-35

Teléfono: (1) 364 9400
www.movilidadbogota.gov.co
Informacion: Linea 195

Para la SDM la transparencia es fundamental. Reporte hechos de soborno en www.movilidadbogota.gov.co



* SECRETARIA DE
BOGOT/\ | MOVILIDAD

Las cuatro etapas principales del modelo son:

Modelo de generacion y atraccion: tiene por objeto estimar la cantidad de viajes
gue se generan y atraen en cada una de las zonas del modelo. Para esto se evallan
las caracteristicas demograficas, socioecondmicas y de uso del suelo de cada zona.
El resultado de esta etapa son los vectores de generacion y atraccion de viajes para
cada tipo de viaje.

Modelo de distribucion de viajes: tiene por objeto definir la relacién entre los
viajes generados y atraidos en cada zona al generar una relacion matematica que
incluye como variables principales los vectores de generacion y atraccion estimados
en los pasos anteriores y una medida de la “friccion” o costo de realizar un viaje en
cada par origen-destino. El resultado de este modelo es una matriz de viajes por
motivo de viaje en donde las sumatorias por origen y por destino corresponden a
los vectores estimados en el paso de generacion y atraccion.

Modelo de seleccion modal: tiene por objeto estimar la proporcién de viajes que
se realizan en los diferentes modos de transporte para cada par origen-destino. El
insumo principal para esta etapa son las matrices de viaje creadas en el paso
anterior y los costos de viaje asociados a cada modo. Los resultados de esta etapa
son matrices de viaje por modo, motivo de viaje y segmento de estrato.

Modelo de asignacion: tiene por objeto estimar las rutas que cada uno de los viajes
toma entre cada par origen-destino. Las matrices de viajes creadas en el paso
anterior son asignadas a la red de transporte para determinar volimenes de
vehiculos o pasajeros en los diferentes arcos de la red y los costos asociados con
estas cargas. El resultado final son viajes por segmento de estrato y costos por arco,
asi como los costos promedio entre origen y destino para cada modo en formato de
matriz. EI modelo de asignacion incluye vehiculo particular y transporte publico.

d. Modelo de Asignacion

Existen tres tipos de asignacion para el modelo de asignacién del modelo de Bogota.
La primera es la asignacion todo o nada para aquellos modos tipo transporte privado
gue tienen pocas opciones de transito por la red o funcionan como trafico de fondo
(precarga); la segunda es la asignacion por equilibrio del usuario multiclase para los
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modos tipo transporte privado, que toman la decision de ruta de viaje dependiendo
de las condiciones de congestion en la red, siempre eligiendo aquella que menos
tiempo les represente para completar el viaje; por ultimo esta la asignacion de
transporte publico para todos los modos que movilizan sus usuarios en servicios de
este tipo.

En la siguiente figura se presenta el flujograma del proceso general de asignacion.
Los recuadros en rojo representan los tres tipos de asignacion descritos
anteriormente; los recuadros en azul describen la informacién que genera cada uno
de estos y que es usada como insumo para el siguiente paso del proceso; el
recuadro morado representa el proceso intermedio entre la asignacion de transporte
privado y transporte publico en el cual se calculan las velocidades de recorrido de
los vehiculos de transporte publico en funcién de las velocidades de flujo obtenidas
de la asignacion de transporte privado.

Precarga
Asignacion simultanea todo o nada vehiculos definidos
como precarga
Volumen de buses que utilizan cada arco

'

Volumen de precarga en vehiculos
equivalentes

N

Asignacién vehiculos livianos
Asignacién multiclase por equilibrio del usuario de
vehiculoslivianos (en veh. equivalentes)

Y

Velocidad de flujo vehiculos livianos

Y

Funcion de tiempo Transporte publico

A
Velocidad de recorrido de buses en arco de
trafico mixto

N

Asignacion Transporte plblico
Asignacion simultanea por segmento de demanda
e —

Imagen 3. Diagrama general de asignacién
Fuente: Elaboracion propia
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Funciones flujo-demora

La relacidon que existe entre el volumen equivalente que pasa por la seccion de cada
arco de la red vial y el tiempo de transito a lo largo del arco esta representada por
las funciones flujo-demora.

Estas funciones tienen en cuenta tres principales pardmetros propios de cada arco:

e Velocidad a flujo libre
e Relacion intensidad-velocidad especifica
e Capacidad real del arco

Las funciones flujo demora utilizadas para el modelo de asignacién del area de
estudio, son funciones conicas para redes urbanas con la siguiente forma general:
Ecuacién 13: Tiempo de viaje

t=t,+0251| (x—1)+ (x—1)2+8]a
C_
0

Donde:

t: tiempo de viaje en el arco.

t0: tiempo de viaje a flujo libre en el arco.

l: longitud del arco.

x: relacion volumen capacidad, donde el volumen esta dado en vehiculos
equivalentes.

Ja: factor de demora del arco, el cual depende del tipo de corredor.

C: capacidad total del arco, esto es la capacidad resultante multiplicada por el
namero de carriles.

Las funciones flujo-demora permiten que el comportamiento de la demora en cada
arco sea funcion no sélo del volumen que lo utiliza sino de sus caracteristicas de
capacidad y velocidad a flujo libre. Esto permite tener una gran variedad de
funciones especificas para cada arco dependiendo de los atributos que contenga.
Para ilustrar lo descrito anteriormente en la siguiente figura se presentan las
variaciones de los tiempos de recorrido de los arcos dependiendo de la funcion flujo-
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demora. Se muestra el caso hipotético de un arco de 1km de longitud, con 60km/hr
como velocidad a flujo libre y capacidad real de 1500 veh/hr.

Funcion flujo-demora

Imagen 4. Variaciones de los tiempos de recorrido de los arcos dependiendo de la funcién flujo-demora
Fuente: Unién Temporal Steer — CNC — Encuesta de Movilidad, 2019.

Las funciones flujo-demora que se usan en el modelo son 45, donde la primera se
asigna a los conectores de las ZAT a la red base y desde la funcién 2 a 45 se
asignan a la red de T. Privado. Donde ell, el2 y el3 corresponden a la velocidad a
flujo libre, capacidad y vehiculos equivalentes respectivamente. Se aclara que a
medida que aumenta el numero de la VDF aumenta el valor de la constante que
multiplica y castiga el tiempo de viaje.

fdl 60*length/15
60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-

fd2 1)72)+(8*3.8/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2)))))))
60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sgrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-

fd3 1)"2)+(8*4.8/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2)))))))
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60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-

fd4 1)72)+(8*5.3/(el2))*((volautel3+volad)/(el2))))))
60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-

fd5 1)"2)+(8*6.2/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2))))))
60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-

fd6 1)72)+(8*6.4/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2))))))
60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-

fd7 1)"2)+(8*7.3/(el2))*((volaut+el3+volad)/(el2)))))))
60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-

fd8 1)72)+(8*8.8/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2)))))))
60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-

fd9 1)72)+(8*9.4/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2))))))
60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-

fd10 1)"2)+(8*10.1/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2))))))
60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-

fd11 1)72)+(8*10.7/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2)))))))
60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sgrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-

fd12 1)"2)+(8*11.6/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2))))))
60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-

fd13 1)"2)+(8*11.6/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2)))))))
60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sart(((((volau+el3+volad)/(el2))-

fd14 1)"2)+(8*12.9/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2))))))
60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-

fd15 1)"2)+(8*13.8/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2)))))))
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60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-

fd16 1)72)+(8*14.5/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2)))))))
60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-

fd17 1)"2)+(8*14.5/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2))))))
60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-

fd18 1)72)+(8*15.1/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2)))))))
60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-

fd19 1)"2)+(8*16/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2)))))))
60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-

fd20 1)"2)+(8*16.5/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2)))))))
60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-

fd21 1)"2)+(8*17.2/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2)))))))
60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-

fd22 1)"2)+(8*17.6/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2))))))
60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-

fd23 1)72)+(8*18.8/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2)))))))
60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sgrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-

fd24 1)"2)+(8*20.2/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2))))))
60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-

fd25 1)"2)+(8*21.3/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2)))))))
60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sart(((((volau+el3+volad)/(el2))-

fd26 1)"2)+(8*21.4/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2))))))
60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-

fd27 1)"2)+(8*21.8/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2))))))
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60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-

fd28 1)"2)+(8*22.2/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2)))))))
60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-

fd29 1)"2)+(8*26.4/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2))))))
60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-

fd30 1)72)+(8*29/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2)))))))
60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-

fd31 1)"2)+(8*29.6/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2))))))
60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-

fd32 1)"2)+(8*30.3/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2))))))
60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-

fd33 1)"2)+(8*31.6/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2)))))))
60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-

fd34 1)"2)+(8*37.7/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2))))))
60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-

fd35 1)"2)+(8*43.6/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2)))))))
60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sgrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-

fd36 1)"2)+(8*44/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2)))))))
60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-

fd37 1)72)+(8*50.5/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2)))))))
60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sart(((((volau+el3+volad)/(el2))-

fd38 1)"2)+(8*65/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2)))))))
60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-

fd39 1)72)+(8*98.9/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2))))))
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60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-

fd40 1)"2)+(8*114.6/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2)))))))
60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-

fd41 1)72)+(8*130/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2)))))))
60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-

fd42 1)"2)+(8*197.2/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2)))))))
60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-

fd43 1)"2)+(8*250/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2)))))))
60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-

fd44 1)72)+(8*250.5/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2)))))))
60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-

fd45 1)72)+(8*600/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2)))))))

Tabla 2. Funciones flujo demora Escenario base 2019
Fuente. Elaboracion SDM

La asignacion espacial de las VDF mantiene la l6gica y jerarquia de las vias de la
ciudad y la region, siendo las VDF de 2 a 15 usadas en vias principales de la Ciudad,
de 15 a 30 para vias secundarias y de la 30 en adelante para vias locales.
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Funcidn Flujo Demora /

Imagen 5. Dlstrlbucmn espamal de las funcmnes f|UJO demora
Fuente: Elaboracion SDM
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Imagen 6. Distribucion espacial del nimero de carriles
Fuente: Elaboracion SDM
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Velocidad Flujo Libre

0. Dgta by OoerGireetion, under CCf SA
I

Imagen 7. Distribucion espacial de las velocidades a flujo libre
Fuente: Elaboracion SDM

Made with Enrd. Moo theak
-

Asignacion de precarga

La asignacion se realiza en dos etapas, en la primera etapa se asignan el trafico de
fondo o precarga, que en este caso corresponde a taxis vacios, camiones y T.
Pdblico. Los volumenes obtenidos de esta asignacion son la entrada de la
asignacion de los otros modos. La razén para asignar estas dos matrices primero
es porque ambos recorridos no obedecen a una estrategia de ruta, sino que
transitan por una misma ruta, dependiendo de las restricciones o los patrones de
recorridos diarios.

Calibracion vehiculo privado

La calibracion del modelo de asignacion corresponde a las medidas de ajuste
necesarias en el modelo de transporte para representar la dinamica de movilidad de
Bogota y los 18 municipios vecinos. El ajuste se mide a partir de dos variables
principalmente: el tiempo y los volumenes. Adicionalmente, estas dos variables
estan correlacionadas debido a que la asignacion corresponde a la minimizacion del
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costo generalizado (que depende del tiempo). Por este motivo, la calibracion de
tiempo y volimenes se realiza de manera iterativa; inicialmente se calibran los
parametros de los arcos de acuerdo con la velocidad (tiempos de viaje) y aforos
registrados, posteriormente se calibran los volimenes y finalmente se chequean los
tiempos de recorrido por corredor.

Una vez se tienen ajustadas las velocidades de acuerdo con las caracteristicas de
los corredores y se tiene mayor seguridad de la capacidad, namero de carriles e
interferencias en la via; el siguiente paso es calibrar los volumenes.

Al obtener los resultados preliminares del modelo de asignacion se realizaron
ajustes sistematicos en las caracteristicas y configuracion de la red, con el propésito
de reproducir los volimenes y las velocidades observadas. Estos ajustes se refieren
a modificacion de factores que afectan la capacidad de la via, ajuste de velocidades
a flujo libre en donde las condiciones de infraestructura sugieren que puede ser
diferente (por ejemplo, por mayor fricciobn peatonal), penalizacion en giros por
demoras que no se ven directamente representadas en la red del modelo, entre
otros.

El ajuste de los volimenes asignados a los observados es evaluado mediante el
estadistico GEH y regresion lineal. El estadistico GEH permite encontrar la
desviacion de los volumenes asignados con respecto a los observados, dandole un
mayor peso a las desviaciones mas grandes en los puntos donde el volumen es
mayor, es decir que tiene en cuenta la escala del volumen en el punto que se esta
comparando.

Ecuacion 14: GEH

i 2+ (M—0)?
GEH = |————
M+0

Donde:

M: voliumenes asignados o modelados.

0: volumenes observados en campo.
El proceso de calibracién consiste en el ajuste de parametros tales como la
capacidad de las vias, funciones flujo demora, peso de las penalidades con el fin de
que el flujo se distribuya de manera que se consigan los volumenes medidos en los
puntos de aforo. Por cada punto de aforo se calcula el GEH.
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Para analizar toda la red, se examina el porcentaje de puntos aforados que se
encuentran por debajo de 10 en GEH, el cual es el error aceptado en la literatura
(Ortazar & Willumsen, 2011). La meta es tener al menos 75% de los puntos para
cada modo con un valor de GEH menor a 10. Es necesario tener en cuenta que
estos umbrales de aceptacion no son universales ya que dependen de las
condiciones locales y la cantidad y calidad de los datos disponibles.

El porcentaje de puntos con GEH para vehiculos livianos menor a 10 es 79%.

K
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Resumen GEH EM 2019

GEH Auto Taxi

GEH <5 | 44% 58% 44%
fOEH <1 79% 85% 75%
GEH<15 | 93% 97% 88%
GEH>20 | 4% 1% 3%

Tabla 3: Calibracién T. Privado

Fuente: Elaboracion SDM
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Imagen 8. Regresion lineal Calibracion de livianos
Fuente: Elaboracion SDM
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Imagen 9: Regresion lineal Calibracion de taxis ocupados
Fuente: Elaboracion SDM

El porcentaje de puntos con GEH para taxis ocupados menor a 10 es 85%.
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Imagen 10. Regresion lineal Calibracién de motos
Fuente: Elaboracion SDM

El porcentaje de puntos con GEH para motos menor a 10 es 75%.
Nuevamente se reviso la calibracion del componente zonal y troncal del SITP.
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9 9

OlNa O
GEH <5 60% 50%
GEH<10 |84% 76%
GEH<15 93% 89%
GEH>20 4% 6%

Tabla 4: Calibracion T. Publico
Fuente: Elaboracion SDM
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Imagen 11. Regresion lineal de calibracion para buses zonales
Fuente: Unién Temporal Steer — CNC — Encuesta de Movilidad, 2019

El porcentaje de puntos con GEH para pasajeros del componente zonal menor a 10
es 83.3%.
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Imagen 12. Regresion lineal de calibracion para TransMilenio
Fuente: Unién Temporal Steer — CNC — Encuesta de Movilidad, 2019

El porcentaje de puntos con GEH para pasajeros del componente troncal menor a
10 es 72%

e. VISION DE CIUDAD POT (VECTORES DE POBLACION Y USOS DEL
SUELO)

El Modelo de Ordenamiento Territorial pensado para la ciudad corresponde a la
estructura territorial que fija la estrategia de localizacién y distribucion de actividades,
grandes infraestructuras requeridas y caracteristicas de los sistemas que garantizan
la interaccion de las actividades?, los cuales se ven reflejados en los vectores de
poblacién y usos del suelo, insumo del MTCEB. El Modelo de ocupacién propuesto
es multiescalar y se basa en estrategias territoriales transversales desde las
dimensiones ambiental, funcional, socioeconémica y cultural.

! Decreto 1232 de 2020, "Por medio del cual se adiciona y modifica el articulo 2.2. 1.1 del Titulo 1, se modifica la
Seccion 2 del Capitulo 1 del Titulo 2 y se adiciona al articulo 2.2.4.1.2.2 de la seccion 2 del capitulo 1 del Titulo 4, de la
Parte 2 del Libro 2 del Decreto 1077 de 2015 Unico Reglamentario del Sector Vivienda, Ciudad y Territorio, en lo
relacionado con la planeacion del ordenamiento territorial ™
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Este busca consolidar la proyeccion de Bogota en la regién, lo que articula un
modelo de desarrollo de manera complementaria (enfoque de competitividad).
Desde la escala local se busca concretar la apuesta del equilibrio garantizando la
igualdad y la justicia territorial para reconocer las diferencias territoriales (enfoque
de proximidad) de las unidades de planeacion local y los territorios rurales. Las
proyecciones de poblacion para diferentes rangos etarios y las proyecciones de
usos del suelo asociados al territorio son las variables que, en el modelo de 4 etapas,
influencian los viajes generados y atraidos en cada una de las zonas.

Con la ciudad de proximidad se establecen medidas para garantizar entornos mas
seguros que consoliden una mayor vitalidad, la generacién de empleo cercano y
mezcla de usos con criterios de proximidad, promover mas visibilidad en el espacio
publico y conectividad digital. Esta apuesta se concreta en estructuras territoriales
donde a nivel de proximidad se incluyen acciones relacionadas con la necesidad de
facilitar las labores del cuidado cotidiano.

Con fundamento en los principios de consolidacion, complementariedad,
funcionalidad y recategorizacion, el componente ambiental aporta al Modelo de
Ocupacion Territorial - MOT los elementos estructurales ambientales para dar
cumplimiento al objetivo de proteccion durable de la Estructura Ecoldgica Principal
y el reconocimiento de los paisajes, entendiendo la Estructura Ecol6gica Principal
de Bogota como un conjunto interconectado de elementos que hacen parte de un
mosaico territorial y una red ecosistémica de mayor escala de alcance regional y
subnacional.

En este marco, Bogota serd un territorio articulado desde las escalas regional,
distrital y local que se ordena por a través de las areas de importancia ambiental y
de los patrimonios culturales; que responde a la emergencia climatica y disminuye
la vulnerabilidad territorial; que brinda soportes de proximidad con un mejor
aprovechamiento del suelo para tener equilibrio territorial y; que propicia la
revitalizacion sobre la ciudad construida con oferta de vivienda, empleo, espacio
publico y equipamientos. EL MOT tiene los siguientes componentes:
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1. Las estructuras territoriales:

a. Ecoldgica Principal

b. Integradora de Patrimonios

c. Funcional y del Cuidado

d. SocioeconOmica, Creativa y de Innovacion

2. La clasificacion del suelo de proteccion, rural, urbano y de expansion.

3. La estrategia normativa para el suelo rural, urbano y de expansion a partir
del reconocimiento de las formas de produccion del territorio, la promocién
de la mixtura de usos y la diversidad de las actividades, mitigando sus
posibles impactos adversos; asi como la revitalizacion de la ciudad
construida y el aporte a la reactivacion y desarrollo econémicos.

4. Elementos regionales, elementos distritales y elementos locales.

El MOT responde a los siguientes principios orientadores:

1. Reconocimiento de las dindmicas e interrelaciones regionales para
responder desde el MOT con decisiones de ordenamiento y proyectos de
impacto regional que aporten a la construccion de la vision de la region
metropolitana Bogota Cundinamarca.

2. Contencion de los procesos de conurbacién urbano regional como una
apuesta de ocupacion responsable del territorio que parte de la valoracion de
las ruralidades de Bogota, sus paisajes naturales, formas de vida e
importancia para la sostenibilidad ambiental regional, y de dosificar la
expansion de la ciudad en sus bordes en concordancia con las necesidades
de crecimiento poblacional.

3. Consolidacion de los bordes urbano-rurales para proteger el suelo rural y
las areas de importancia ambiental del avance de la urbanizacién informal y
mejorar la calidad de los asentamientos humanos de borde con mas y
mejores espacios publicos y colectivos, y practicas sostenibles de uso y
ocupacion del territorio.

4. Contencion del avance de la frontera agropecuaria en las areas de
importancia ambiental para proteger los valores y aumentar los servicios
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ecosistémicos que ofrece el territorio rural y transitar hacia practicas
sostenibles que potencien la economia rural.

5. Revitalizacion de la ciudad construida para mejorar la calidad ambiental y
paisajistica de los barrios de Bogota, la percepciéon de seguridad en el
espacio publico, aumentar la oferta de espacios de encuentro y servicios
sociales del cuidado y aportar a la reactivacién econémica.

6. Densificaciéon de las areas urbanas cuya localizacion estratégica en
relacion con el sistema de transporte de alta capacidad y sus condiciones
urbanisticas, socioecondmicas y culturales particulares, permiten aprovechar
los mayores potenciales de construccién, aportan a la produccion de
viviendas y demas usos econdmicos, y se densifican a través de procesos
de gestién que aseguren la proteccion a moradores y unidades productivas
originales y la generacién de nuevos soportes urbanos.

7. Reconocimiento de la escala local como el &mbito territorial idéneo para la
planeacion y gestion del territorio bogotano donde concurren de forma
articulada la aplicacion de los principios generales y de los objetivos de largo
plazo del POT, como parte de una apuesta de justicia y equilibrio territorial, y
de respuesta a los retos de un territorio cuidador en el contexto de la
pandemia.

Siguiendo los principios y lineamientos expuestos, Para el modelo de Bogota, se
han utilizado las proyecciones actualizadas por la SDM a partir de informacion
entregada por la Secretaria Distrital de Planeacién (SDP) en el 2021, las cuales
tienen en cuenta el Plan de Ordenamiento Territorial (POT) vigente “Bogota
Reverdece 2022-2035", los planes parciales, los planes de renovacion urbana,
informacion oficial de poblacién del DANE y demas herramientas de ordenamiento
territorial vigentes o en curso, de acuerdo con la vision de ciudad existente en el
momento.

Con el proposito de alimentar el proceso de modelizacion del sistema de transporte
de Bogotd D.C. y los municipios aledafios, en el marco de la priorizacion de
proyectos de transporte publico de la Ciudad-Region, se llevo a cabo el proceso de
la estimacion, proyeccién y asignacién de poblacion y usos del suelo que se
presenta en este documento, en concertacion con la SDP.
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Estas variables son las principales determinantes de la magnitud y localizacién de
las zonas productoras y atractoras de viajes, por lo cual se consideran de especial
interés para la formulacion adecuada del proceso de modelizacion del sistema de
transporte y del andlisis de incertidumbre en lo concerniente al desarrollo urbano
del area de estudio.

El paso inicial para la estimacion de los vectores fue el calculo para la equivalencia
a numero de ZATs correspondientes a la EODH del afio 2019, con el cual se
desarroll6 el modelo para el afio base. Paso siguiente la estimaciéon de los vectores
de poblacion, teniendo como techo las proyecciones del DANE, de acuerdo con el
censo del 2018 para Bogota y la regién, y las proporciones de crecimiento que se
concertaron con SDP. Finalmente, la estimacion de vectores de usos del suelo con
base en la visién de ciudad contenida en el POT “Bogota Reverdece 2022-2035".

A continuacion, se presentan los mapas de poblacion total y usos del suelo
comercial, para el escenario calibrado 2019, un escenario intermedio 2032 y un
escenario a largo plazo 2050.

> ; (“,/\K‘\“ R

Imagen 13. Poblacién por ZAT para 2019, 2032, 2050
Fuente: Elaboracion SDM.
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Imagen 14. Uso comercial por ZAT en m2 para 2019, 2032, 2050
Fuente: Elaboracion SDM

. METODOLOGIA PARA EL ANALISIS DE LA MACROMODELACION

Partiendo de la visién de Ciudad enmarcada en el POT vigente “Bogota Reverdece
2022-2035”, se calcularon las necesidades de viajes de la poblaciéon mediante el
uso del MTCEB, para cada uno de los cortes temporales.

Los cortes temporales de andlisis inician en el afio 2026, y posteriormente se
presentan cortes temporales intermedios que corresponden a afios de entrada en
operaciéon de otros proyectos relevantes en la ciudad de Bogota y la Regién. Se
simulé un total de nueve (9) cortes temporales correspondientes a los afios: 2026,
2028, 2032, 2035, 2037, 2042, 2047, 2052 y 2057. El siguiente esquema presenta
un resumen de la metodologia:
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Imagen 15. Metodologia de modelacion
Fuente: Elaboracion SDM

A. PROYECTOS DE TRANSPORTE PUBLICO Y PRIVADO INCLUIDOS EN LA
MODELACION

Para cada corte temporal se incluyo la oferta de transporte publico y privado,
priorizada en el CONPES 4034 y el POT “Bogota Reverdece 2022-2035”. En total
se incorporan 61 Proyectos de infraestructura de Transporte Privado y 24 Proyectos
de Transporte Publico, tal y como se describe en las tablas a continuacion.

OPE
RAC
CORREDOR ION
Avenida Centenario desde Avenida Batallon Caldas y Avenida de las Américas
hasta limite del Distrito con los municipios de Funza y Mosquera 2032
Avenida Boyacé desde Avenida Guaymaral hasta Avenida Paseo de los
Libertadores 2035
Avenida Boyaca desde Avenida Guaymaral hasta avenida San Antonio 2032
Avenida Autopista al Llano desde Avenida Boyaca hasta limite del Distrito con el
municipio de Chipaque 2032
Avenida San José (Cl 170) desde Avenida Paseo de los Libertadores hasta Avenida
Cota 2032
Avenida Jorge Gaitan Cortés, transversal 33, desde Avenida Congreso Eucaristico
hasta Matatigres (incluye intersecciones) 2035
Avenida José Celestino Mutis (Cl 63) desde Avenida del Congreso Eucaristico hasta
Avenida de la Constitucion (incluye intersecciones) 2035
Avenida Dario Echandia desde Avenida Ciudad de Villavicencio hasta Avenida
Guacamayas (incluye intersecciones) 2032
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OPE
RAC
CORREDOR ION
Avenida Circunvalar del Sur desde limite del distrito con el municipio de Soacha en
el sector de Cerro Seco hasta Avenida Autopista al Llano (incluye intersecciones) 2035
Avenida La Esperanza Luis Carlos Galan Sarmiento, desde la carrera 103 hasta
Avenida EL TAM (incluye intersecciones) 2032
Avenida El TAM desde Avenida La Esperanza Luis Carlos Galan Sarmiento hasta la
Avenida Centenario, calle 13 2032
Avenida Guacamayas desde Avenida Dario Echandia hasta Avenida Caracas
(incluye intersecciones) 2035
Avenidas San Juan Bosco (Cl 170) desde Avenida Alberto Lleras Camargo (carrera
7) hasta Avenida Paseo Los Libertadores. (incluye intersecciones) 2032
Avenida de Los Cerros (Circunvalar de Oriente) desde la Avenida La HortGa hasta la
Avenida Ciudad de Villavicencio (incluye intersecciones) 2032
Avenida de Las Villas desde calle 176 Hasta Avenida El Jardin (incluye
intersecciones) 2032
Avenida Carrera 52 desde Avenida el Jardin hasta Avenida Calle 215 (incluye
intersecciones) 2032
Avenida El Jardin desde Avenida Boyaca hasta Avenida Carrera 52 (incluye
intersecciones) 2032
Avenida Calle 215 desde Avenida Paseo de Los Libertadores hasta Avenida de Las
Villas (incluye intersecciones) 2032
Avenida de Los Arrayanes desde la Avenida Paseo de Los Libertadores hasta el
limite rural del distrito (incluye intersecciones) 2032
Avenida Tibabita desde Avenida Jorge Uribe Botero hasta Avenida Boyaca (incluye
intersecciones) 2032
Avenida Santa Barbara desde Avenida Tibabita hasta Avenida Laureano Gémez
(incluye intersecciones) 2032
Avenida Jorge Uribe Botero desde Avenida Tibabita hasta Avenida El Polo (incluye
intersecciones) 2032
Avenida Guaymaral desde Avenida Alberto Lleras Camargo hasta Avenida Boyaca
(incluye intersecciones) 2032
Avenida Calle 245 desde Avenida Alberto Lleras Camargo hasta Avenida Paseo de
Los Libertadores (incluye intersecciones) 2032
Avenida Laureano Gomez desde Calle 193 hasta Calle 245 2032
Avenida Ferrocarril de Occidente desde Avenida Ciudad de Lima, calle 19, hasta
Avenida El TAM (incluye intersecciones) 2032
Avenida La Esmeralda (carrera 60) desde Avenida Chile, Calle 72, hasta Avenida
Gabriel Andrade Lleras, Calle 68. (incluye intersecciones) 2035
Avenida Bolivia (AK 104) desde Avenida Chile (Cl 72) hasta Avenida Medellin (CI
80) (incluye intersecciones) 2032
Avenida Primero de Mayo desde Avenida Agoberto Mejia Cifuentes (AK 80) hasta
Avenida Longitudinal de Occidente ALO (incluye intersecciones) 2032
Avenida Cérdoba (AK 55) desde Avenida Rodrigo Lara Bonilla (AC 127) hasta
Avenida Transversal Suba (AC 147) (incluye intersecciones) 2035
Avenida El Salitre (AC 66A) desde Avenida Norte Quito Sur hasta Avenida del
Congreso Eucaristico (incluye intersecciones) 2032
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Avenida Ferrocarril del Sur desde Avenida Congreso Eucaristico hasta Avenida del
Sur (incluye intersecciones) 2035
Avenida Las Villas (AK 58) desde Avenida La Sirena (AC 153) hasta Avenida San
José (AC 170) (incluye intersecciones) 2032
Avenida de La Conejera (AK 99) desde Avenida Tabor (AC 131) hasta Avenida
Transversal de Suba (AC 145) (incluye intersecciones) 2032
Avenida La Victoria desde Avenida Primero de Mayo (AC 22 Sur) hasta Avenida
Guacamayas (incluye intersecciones) 2032
Avenida Las Mercedes (AC 153) desde Avenida de La Conejera (AK 99) hasta
Avenida Longitudinal de Occidente ALO (incluye intersecciones) 2032
Avenida del Congreso Eucaristico desde Avenida NQS hasta Avenida Jorge Gaitan
Cortés (AK 33) (incluye intersecciones) 2035
Avenida del Congreso Eucaristico desde Avenida Jorge Gaitan Cortés (AK 33)
hasta Avenida Mariscal Sucre (incluye intersecciones) 2035
Avenida Castilla (AC 8) desde Carrera 79 hasta Avenida Longitudinal de Occidente
ALO (incluye intersecciones) 2035
Avenida Versalles (AK 116) desde Avenida Centenario (AC 17) hasta Avenida La
Esperanza Luis Carlos Galan Sarmiento (AC 24) (incluye intersecciones) 2032
Avenida La Esmeralda (AK 60) desde Avenida Centenario (AC 17) hasta Avenida El
Ferrocarril de Occidente (AC 22) (incluye intersecciones) 2035
Avenida La Hortua desde la Avenida Fernando Mazuera (carrera 10) hasta la
Avenida de Los Cerros (incluye intersecciones) 2032
Avenida Constitucion desde Avenida José Celestino Mutis (Cl 63) hasta Canal del
Salitre 2035
Avenida Transversal de Suba desde Avenida Longitudinal de Occidente ALO hasta
Avenida El Tabor 2032
Avenida el Tabor desde Avenida Ciudad de Cali hasta Limite del Distrito con el
municipio de Cota 2032
Avenida Tunjuelito Inicia Avenida Boyacd hasta la Av. San Francisco - 2032
Av. san Francisco desde Av. Tunjuelito hasta Avenida Alameda del Sur 2032
Avenida Guacamayas desde Avenida Dario Echandia hasta la Avenida Victoria 2032
Avenida San José (Cl 170) desde Avenida Cota hasta Avenida Ciudad de Cali 2032
Avenida José Celestino Mutis (Cl 63) desde Carrera 122 hasta limite del Distrito con
el municipio de Funza (incluye intersecciones) 2032
Avenida La Esperanza Luis Carlos Galan Sarmiento desde Avenida Longitudinal de
Occidente ALO hasta Avenida El TAM (incluye intersecciones) 2032
Salida a la Calera desde limite del distrito con el municipio de la Calera hasta
conexion con Avenida de los Cerros en la calle 89 y brazo conexién con Calle 100
(incluye intersecciones) 2032
Salida a Choachi desde Avenida de los Cerros hasta el limite del distrito con el
municipio de Choachi 2032
Avenida El Salitre (AC 66A) desde Avenida del Congreso Eucaristico hasta Avenida
Longitudinal de Occidente ALO (incluye intersecciones) 2032
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Av. Alameda del Sur desde Av. San Francisco hasta empalmar con la Av. Camino
de Pasquilla. 2032
Av. Camino de Pasquilla desde la Av. Boyaca hasta el limite del perimetro Urbano. | 2032
Avenida Laureano Gomez desde Calle 170 hasta Calle 193 2028
Jorge Uribe Botero desde Calle 134 a Calle 170 2028
Avenida la Sirena entre Carrera 19y Carrera 9 2028
Avenida Bosa-Tintal-Alsacia 2028
Avenida la Sirena entre Av. Boyacd y Autopista Norte 2028

Tabla 5. Proyectos de infraestructura de transporte
Fuente: Elaboracion SDM

PROYECTO DE T. PUBLICO 2026 2028 2032 2035 2037 2042 2047 2052 2057
Corredor verde Séptima X X X X X X X X X
Primera Linea de Metro (PLMB) X X X X X X X X
Av. Carrera 68 (BRT) X X X X X X X X X
Av. Ciudad de Cali (CONPES) (BRT) * X * x X X X x x
Soachafase 2y 3 X X X X X X X X X
Regiotram Occidente X X X X X X X X X
Extension Caracas (BRT) X x X X X
Extensién Autopista Norte 193 - 245 (BRT) X X x X X X X X X
Extensidn PLMB (Calle 100) x X X X X X X X
Calle 13 (BRT) X X X X X X X X X
Av. Villavicencio [BRT) ] X = = = X X X
Extensidn Calle 80 [BRT) X X X X X X X
Extension Américas (BRT) X X X X X X X
Extensidn Calle 26 (BRT) X X X X X X X
Regiotram del Norte X X X X X X X
Linea dos de Metro de Bogota L2MB x X X X X X X
Av. Ciudad de Cali (Américas-Calle 80) (BRT) 3 & & & & = &
PLMB hasta la 200 X X X X X X
Av. Boyaca completa (Metro) X X X
Linea Soacha Metro X X X
Calle 63 (modelado como BRT) X X X
Calle 127 (modelado como BRT) X X X
Calle 170 (modelado como BRT) i 3 X
ALO Sur y Centro (modelado como BRT) X X X

Tabla 6. Proyectos incorporados por corte temporal
Fuente: Elaboracion SDM
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Corredares de ata Capactdad o 1 Corredares de ata Capacdad o / t

By

5t by CpinSirs i Mg wnder CL &7 5A

kg by CpinSirs s Mg, wnder CC &% 5A

Escenario 2042

Escenario 2026

Imagen 16. Corredores de alta capacidad
Fuente: Elaboracion SDM

B. PROYECCION DE DEMANDA (CRECIMIENTO DE LAS MATRICES DE
VIAJES POR MODO)

Al ser un modelo de 4 etapas el MTCEB, en el submodelo de eleccién los usuarios
simulados de la red de transporte deciden la forma y los modos en los que van a
hacer sus viajes, a partir de la disponibilidad y los costos de cada uno. En este
modelo se calculan matrices de demanda para transporte publico y vehiculos
privados motorizados que parten de los resultados del modelo de distribucion y de
indicadores externos adicionales como el porcentaje de hogares sin vehiculo, el
namero de automoviles con restriccion de circulacion y los costos de
estacionamiento. Lo anterior, basado en el resultado de las necesidades de viajes
que resultan de los modelos de generacién, atraccion y distribucion modal vy, el
contraste de esta demanda con la oferta de transporte publico y privado por corte
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temporal. Las matrices de viajes por modo y corte temporal se muestran a
continuacion:

Viajes en la HMD (4 Etapas)

1,800,000

1,200,000

@
3
J

Total Vizjes/h

200,000

BT. Miblico

1,000,000
500,000
400,000

505,62

12z sEe

T4z EES

135 551

uAwa 153 987 174 603 202,503

Imagen 17. Tamafio de matrices de viajes por modo y corte temporal
Fuente: Elaboracion SDM

Il. METODOLOGIA EMPLEADA PARA SUSTENTAR EL ANALISIS DE
LAS NUEVAS VIAS QUE COMPLEMENTAN LA CONEXION Y
ACCESIBILIDAD PERPENDICULAR A LA ALO NORTE.

Teniendo como base el analisis de las vias principales que bridan conexion para la
Actuacion Estratégica Ciudadela Educativa y del Cuidado (AE CEC), y la ficha del
perfil del proyecto de la Actuaciéon Estratégica 03 _Ciudadela Educativa y del
Cuidado, se realiza un analisis de accesibilidad y conectividad entre la malla vial
existente y las propuestas por la AE, sustentado en un ruteo que permite identificar
la distancia minima entre un par origen — destino sin tener en cuenta variables como
demora, velocidad o capacidad de la red vial.

A. Area deinfluencia

Se definié un area de influencia para este analisis de accesibilidad comprendido
entre el Rio Bogotéa al occidente, el Humedal Juan Amarillo al sur, la Avenida
Ciudad de Cali al oriente y el Humedal La Conejera al norte.
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Imagen 18. Area de Influencia
Fuente: Elaboracion SDM

B. Construccion de la malla vial

Teniendo la malla vial proyectada en la propuesta urbanistica desarrollada por la
Secretaria Distrital de Habitat para el proyecto AE CEC se desarroll6 una
articulaciéon con la malla vial existente de la UPL 10 — Tibabuyes y la malla vial de
las UPL 9 — Suba y 28 — Rincén de Suba que se encuentra dentro del area de
influencia del andlisis. Entre los corredores de la malla vial existente se incluyo el
par vial Lisboa — Tibabuyes y el par vial proyectado para el sector de Bilbao,
asimismo, la proyeccion de la Avenida Tabor se implementdé en el tramo
comprendido entre la Avenida Ciudad de Cali y la Transversal 127.
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‘ Imagen 19. Malla vial de analisis
Fuente: Elaboracion SDM

C. Zonificacioén

La zonificacion se realizé principalmente dividiendo el poligono total del area de
influencia sobre la malla vial arterial existente o proyectada de la zona.
Adicionalmente se asigndé a cada una de las zonas resultantes un punto que
corresponde a la ubicacién con menor nivel de accesibilidad a la malla vial arterial
y que por consiguiente esta condicionada a realizar sobre recorridos en los
desplazamientos vehiculares.

Imagen 20. Zonificacion del area de influencia
Fuente: Elaboracion SDM
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D. Identificacién de rutas

Una vez definida la red vial y la identificacion de los puntos con menor accesibilidad
en el area de influencia, se plantean posibles rutas entre cada una de las zonas y
la Avenida Ciudad de Cali, buscando la ruta que tenga la menor distancia entre los
pares origen y destino segun sea el caso.

Teniendo en cuenta que las rutas de salida son las que tienen origen en cada una

de las zonas y destino en la Avenida Ciudad de Cali, y las rutas de entrada las que
tienen origen en la Avenida Ciudad de Cali y destino en cada una de las zonas, se

presenta un ejemplo para cada uno de los casos de las rutas entre la zona 1y la
Avenida Ciudad de Cali.

Imagen 21. Ejemplo ruta de entrada .
Fuente: Elaboracion SDM

Imagen 22. Ejemplo ruta de salida
Fuente: Elaboracion SDM
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E. Escenarios evaluados

Para realizar la evaluacion de accesibilidad en el area de influencia se presentan
los siguientes escenarios:

e Escenario 1: se permite el paso transversal sobre el proyecto a los corredores
viales de las Calles 132 (Avenida Tabor), 145 (Avenida Suba) y 153 (Avenida Las
Mercedes) y se restringe el cruce a la Carrera 118 y las Calle 139 y 151C.

e Escenario 2: se permite el paso transversal sobre el proyecto a los corredores
viales de la Carrera 118 y las Calle 132 (Avenida Tabor), 139, 145 (Avenida Suba),
151 Cy 153 (Avenida Las Mercedes).

Condicionantes Escenario 1 Escenario 2

Malla vial SDHT para el Proyecto AE CEC.

Cruce en la Carrera 118

Cruce en la Calle 132

Cruce en la Calle 139

Cruce en la Calle 145

Cruce en la Calle 151 C

Cruce en la Calle 153

Tabla 7. Resumen de escenarios
Fuente. Elaboracion SDM

F. Resultados

A continuacion, se presentan los resultados para las 13 rutas de entrada y 13 rutas
de salida para los dos escenarios planteados:

Escenario 1:
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Se evidencia que las principales rutas de entrada hacia el costado occidental del
proyecto AE CEC se realizan las rutas de las zonas 1, 2 y 4 por la Calle 145, y las
rutas de las zonas 5, 6, 7 y 13 por la Calle 132, mientras que las rutas de las zonas
ubicadas al costado oriental del proyecto se realizan sobre la malla vial intermedia
y local existente.

7 Iagen 23. Escenario 1 — Rutas de entrada
Fuente. Elaboracion SDM

Para las rutas de salida se mantiene el uso predominante de las Calle 132 y 145
como los corredores con menor longitud de desplazamiento hasta la Avenida
Ciudad de Cali, sin embargo, se modifican las zonas que las utilizan. La Calle 132
presta servicio a las zonas 2, 5, 6 y 7, mientras la Calle 145 a las zonas 1, 3y 4.
Adicionalmente se evidencia que las zonas 12 y 13 presentan la ruta mas corta de
salida sobre la Calle 129.
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Imagen 24. Escenario 1 — Rutas de salida
Fuente. Elaboracion SDM

Escenario 2:

Al realizar la apertura de la Carrera 118 y las Calles 139 y 151 C se presenta un
incremento en la oferta de infraestructura aumentando las posibilidades de conexion
entre cada una de las zonas y la Avenida Ciudad de Cali. La distribucion de las rutas
de entrada se desarrolla de la siguiente manera sobre los corredores viales del area
de influencia: las rutas hacia las zonas 3y 9 por la Calle 151 C, para las zonas 1y
4 por la Calle 145, hacia las zonas 2 y 5 por la Calle 139, para las zonas 6 y 7 por
la Calle 132, y finalmente hacia las zonas 12 y 13 por la Calle 129.
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Imagen 25. Escenario 2 — Rutas de entrada
Fuente. Elaboracion SDM

Para las rutas de salida se mantiene la proporcion y distribucién de rutas presentada
para las rutas de entrada teniendo los siguientes comportamientos: las rutas hacia
las zonas 3y 9 por la Calle 151 C, para las zonas 1 y 4 por la Calle 145, hacia las
zonas 2 y 5 por la Calle 139, para las zonas 6 y 7 por la Calle 132, y finalmente
hacia las zonas 12 y 13 por la Calle 129.

Imagen 26. Escenario 2 — Rutas de salida
Fuente. Elaboracion SDM
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G. Andlisis

Para realizar la comparacion entre los Escenarios 1 y 2 se utiliza la siguiente
operacion matematica donde E1 es el Escenario 1, E2 es el Escenario 2y X es la
diferencia entre las distancias de las rutas para los Escenarios 1y 2:

X < 0, E;presenta la ruta mas corta
Ruta E; — Ruta E, =X Si{X =0 LasrutasE;yE,soniguales
X >0 E,presentalaruta mas corta

A continuacién, se presentan las distancias obtenidas para cada una de las rutas y
la comparacién entre cada una de ellas:

Zona Escenario 1 (m) Escenario 2 (m) Diferencia (E1-E2) (m)

Entrada Salida Entrada Salida Entrada Salida

1 4,108.66 | 3,447.41 | 4,108.66 | 3,447.41 0.00 0.00
2 3,345.43 | 5,770.42 | 2,256.13 | 5,247.60 | 1,089.30 522.82
3 1,948.01 | 2,334.06 | 1,579.30 | 1,579.30 368.71 754.76
4 2,283.11 | 1,992.21 | 2,283.11 | 1,992.21 0.00 0.00
5 2,499.73 | 2,513.21 | 2,250.22 | 2,250.22 249.51 262.99
6 2,070.93 | 2,084.41 | 2,070.93 | 2,084.41 0.00 0.00
7 2,203.95 | 1,177.28 | 2,203.95 | 1,177.28 0.00 0.00
8 1,020.65 | 1,053.53 | 1,020.65 | 1,053.53 0.00 0.00
9 553.69 553.69 553.69 553.69 0.00 0.00
10 471.07 471.07 471.07 471.07 0.00 0.00
11 283.09 283.09 283.09 283.09 0.00 0.00
12 179.96 179.96 179.96 179.96 0.00 0.00
13 2,335.96 | 1,323.43 | 1,059.85 830.06 1,276.11 493.37

Tabla 8. Distancias por ruta.
Fuente: Elaboracion SDM
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Al realizar la comparacién entre los escenarios se evidencia que para las zonas 2,
3, 5y 13 en el Escenario 2 presenta menores distancias de recorrido que en el
Escenario 1 en las rutas de entrada y de salida reduciendo los sobre recorridos en
esas mismas, incrementando el nivel de accesibilidad de estas derivado del
aumento en la oferta de infraestructura.

Para las otras nueve zonas no se present6 alguna modificacion en las distancias de
recorrido planteadas entre los Escenarios 1y 2.

Imagen 27. Comparacioén de zonas
Fuente. Elaboracion SDM

H. Conclusiones y recomendaciones
e La apertura del cruce vehicular en las intersecciones de la Carrera 118, la Calle
139 y la Calle 151 C sobre el proyecto AE CEC genera menores distancias de
recorrido desde las zonas 2, 3, 5y 13 hacia la Avenida Ciudad de Cali y viceversa.

e Teniendo en cuenta que la Estacion 10 de la Segunda Linea del Metro de Bogota
se encuentra ubicada hacia el occidente sobre la Calle 139, la apertura de esta
brindara una mayor conectividad intermodal entre la zona de estudio y el sistema
de transporte masivo Metro.
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e Para este analisis no se implementé la proyeccién completa de la Avenida Tabor,
por lo tanto, se recomienda realizar una segunda etapa del analisis con el tramo vial
de la Avenida Tabor entre la Transversal 127 y la Avenida Suba, evaluando la
conectividad y accesibilidad de la infraestructura vehicular hacia los usuarios e
incluyendo el impacto sobre los pares viales de Lisboa — Tibabuyes y Bilbao.
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1. INTRODUCCION

En el marco de la formulacién y adopciéon de las Actuaciones Estratégicas que se
desarrollan en la ciudad, conforme a lo establecido en el Plan de Ordenamiento Territorial
Decreto Distrital 555 de 2021, se pretende tener una estrategia que aporta a consolidar
el Modelo de Ocupacién Territorial (MOT), garantizando condiciones favorables para
detonar procesos de revitalizacion y desarrollo en piezas urbanas ejemplares para la
ciudad. Promoviendo el desarrollo de actividades comerciales y de servicios
empresariales en la zona que dinamicen la productividad y el emprendimiento en la zona.

En el Decreto 555 de 2021 articulo 163 “Proyectos de renovacion urbana para la
movilidad sostenible” en el paragrafo 3 se indica que “Las zonas de reserva vial de la
Avenida Longitudinal de Occidente — ALO se consideran proyectos de renovacion urbana
para la movilidad sostenible en los cuales se pueden desarrollar infraestructura del
espacio publico para la movilidad y las redes de transporte urbano complementados con
la dotacién de soportes urbanos, de espacio publico e infraestructura para servicios
sociales y del cuidado, y en general para el desarrollo de otros motivos de utilidad publica
o interés social en los términos del articulo 58 de la Ley 388 de 1997".

Uno de los propoésitos de esta AE es armonizar los demas programas y proyectos
estructurantes que contempla el nuevo POT tales como:

e Renaturalizar y/o reverdecer el parque Tibabuyes. Proyecto que aporta a la
conectividad ecosistémica, reverdecimiento y atencion de la emergencia climéatica.

e Cicloinfraestructura para conectar la Calle 80 con el Humedal La Conejera a través
de la Reserva Vial ALO Norte. Proyecto que aporta a la micromovilidad sostenible
y se articula con la Ciclo Alameda Medio Milenio.

e Calles completas. Estrategia que aporta a la configuracién de la Reserva Vial ALO
Norte desde sus franjas funcionales.

e Conexion Parque La Gaitana con su contexto. Proyecto que aporta a la
cualificacion, conectividad ambiental y funcional del sistema de espacio publico
peatonal y de encuentro con las demas estructuras territoriales.

e Manzanas del Cuidado. Proyecto que permite generar los soportes de servicios
sociales ancla para configurar un Ambito Integral del Cuidado.

e Revitalizacién de corredores de movilidad. Proyecto que plantea la intervencion
urbanistica en los &mbitos de proximidad para la cualificacién del habitat.
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Asi mismo, en el articulo 480 “Priorizaciéon de Actuaciones Estratégicas” para el
periodo constitucional de la actual administracion se prioriza la adopcion de algunas
actuaciones estratégicas en la cual se encuentra Ciudadela Educativa y del Cuidado.

2. JUSTIFICACION.

En las UPL Tibabuyes, Rincon de Suba y Suba al noroccidente se encuentra la reserva
vial para la Avenida Longitudinal de Occidente sector Norte localizada entre las Reservas
Distritales de Humedal Juan Amarillo y La Conejera, generando rupturas del tejido social
en sentido oriente-occidente-oriente.

En la Reserva alrededor del 80% corresponde a suelo publico adquirido mayoritariamente
por el IDU, asi como por entidades como el DADEP y la EAAB, lo que permite a partir del
perfil vial de 100 metros A-O establecer la infraestructura de soporte para las franjas
funcionales (articulo 165 del Decreto 555 de 2021) conforme a la demanda en términos
de viajes motorizados y no motorizados, implementar otros motivos de utilidad publica en
los términos del articulo 58 de la Ley 388 de 1997 conforme al Decreto 555 de 2021. Lo
anterior, como aporte al alto déficit de equipamientos y espacio publico, aspecto que
incrementa la vulnerabilidad de la poblacién.

En este sentido, lo que se pretende es que a través del uso y la gestion de los predios de
la Reserva Vial ALO Norte para su construccion y su aprovechamiento en las areas
remanentes en funcion de los proyectos estructurantes del Decreto 555 de 2021 POT
sobre el area de influencia: Corredor verde de alta capacidad Red Metro, Segunda Linea
del Metro SLMB Centro—Engativa—Suba sobre el &rea de influencia. Estrategia que aporta
a descarbonizar la movilidad y la AE Ciudadela Educativa y del Cuidado y a consolidar el
Modelo de Ocupacién Territorial (MOT).

Con fundamento en lo expuesto anteriormente, este documento técnico presenta un
recuento general de la evaluacién de la implantacion de la Ciudadela Educativa y del
Cuidado sobre la reserva de la Autopista Longitudinal de Occidente (ALO) Norte, en una
vision de largo plazo (Afio 2042) a través de la herramienta de modelacion en el cual se
elabor6 el Modelo de Transporte de Cuatro Etapas de Bogotd (MTCEB), para asi
determinar la demanda potencial del corredor y las necesidades en términos de
infraestructura, conectividad y operacién del mismo.

El documento se desarrolla en tres grandes temas, el primero de ellos hace un recuento
de las generalidades del MTCEB, cémo ha sido su proceso de actualizacion. El segundo
tema corresponde a la actualizacién del modelo en el area de influencia de la Reserva de
la ALO Norte, la metodologia para la estimacién de escenarios, describiendo el proceso
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de modelacion, la metodologia de planificacion de escenarios y la definicion de
indicadores.

Lo anterior, teniendo en cuenta los crecimientos de Ciudad propuestos por la
Administracién enmarcados en el Decreto 555 del 2021, POT “Bogota Reverdece 2022-
2035” y la priorizacion de proyectos de Transporte Publico para Bogota y la Region
CONPES 4034 “Apoyo del Gobierno nacional a la actualizacion del Programa Integral de
Movilidad de la Regidén Bogota-Cundinamarca (PIMRC)”. Finalmente, se describen los
resultados del analisis y evaluacion del escenario de largo plazo (Afio 2042).

3. OBJETIVOS

e Evaluar la capacidad vial para definir la infraestructura de las franjas funcionales
sobre la reserva de la ALO Norte con la demanda que genera y atrae la AE CEC
y los viajes de las estaciones 9y 10 de la SLMB que se encuentran sobre el area
de influencia para el afio 2042.

e Analizar y revisar alternativas de conexion para la ALO Norte (Norte-Sur-Norte)
con ALO Centro.

e Analizar y establecer alternativas de conexién de Occidente-Oriente-Occidente
sobre la ALO Norte a la altura de la AE CEC.

4. INSUMOS
4.1 DESCRIPCION DEL PROYECTO

La Actuacion Estratégica y del Cuidado se encuentra ubicada sobre area de la reserva
vial de la ALO Norte en la Localidad de Suba entre las reservas distritales de Humedal
Juan Amarillo y La Conejera y se extiende a través de las UPL Tibabuyes, Rincon de
Suba y Suba.
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Imagen 1. Localizacién general
Fuente: elaboracién propia basada en informacioén de la SDH

Las Actuaciones Estratégicas se establecen en el Plan de Ordenamiento Territorial
(Decreto 555 de 2021) a fin de generar intervenciones urbanas integrales en ambitos
espaciales determinados donde confluyen proyectos o estrategias de intervencién, en
aras de concretar el modelo de ocupacion territorial. Su planeacion, gestion y seguimiento
garantizan las condiciones favorables para detonar procesos de revitalizacion y desarrollo
en piezas urbanas ejemplares para la ciudad, mediante la concurrencia de acciones e
inversiones de la administracion distrital, el sector privado y la comunidad.

La AE CEC se encuentra delimita sobre el area de reserva vial para la ALO Norte entre
entre la Calle 82 y los humedales Juan Amarillo y/o Tibabuyes y La Conejera con un perfil
A-0 de 100 Mt, que hoy genera rupturas del tejido social en sentido oriente-occidente-
oriente y que se constituye en un territorio que puede conectar ambientalmente los
humedales con el reverdecimiento y fortalecimiento de las dinamicas ambientales sobre
la zona del proyecto.

Ciudadela Educativa y Del Cuidado es una de las veinticinco propuestas en el POT, en
el cual se busca generar los soportes de servicios sociales ancla para configurar un
Ambito Integral del Cuidado y uno de los objetivos generales y lineamientos especificos
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de las actuaciones estratégicas es mitigar los impactos generados por los proyectos de
infraestructura que se desarrollen en su ambito.

De acuerdo a las necesidades del alto déficit de espacio publico y equipamientos, aspecto
gue incrementa la vulnerabilidad de la poblacién localizada en las UPL Tibabuyes, Rincén
de Suba y Suba al noroccidente, se contempla a través de la AE CEC el desarrollo de
diferentes usos sobre un area de construccion aproximada de 230.835 m? para
dotacional, 13.9957 unidades de vivienda y 8.000 unidades de vivienda de revitalizacion,
teniendo el 17% Equipamientos Multifuncionales, 10% Equipamientos de Salud, 38%
Equipamiento mas Mezcla de Usos (Vivienda No VIS mas Comercio y Servicios), 10%
Equipamiento Biblioteca escala zonal méas vivienda No VIS, 5% Vivienda VIP y 20%
Vivienda VIS. Estas areas son indicativas, toda vez que pueden variar conforme a las
limitantes que se puedan llegar a tener en el desarrollo de la estructuracién de la SLMB.

Sobre el area de influencia de la ALO Norte se encuentra ubicada la estacion 9y 10 del
proyecto Linea 2 del Metro de Bogota (L2MB), el cual es anunciado a través de la
Resoluciéon 664 de 2022 “Por el cual se anuncia el proyecto “Disefio, Construccion y
puesta en Operacién de la Linea 2 del Metro de Bogota, incluidas sus obras
complementarias™ L2MB.

En este sentido, en esta etapa de prefactibilidad lo que se pretende es analizar a nivel
macro para la AE CEC es la infraestructura de soporte para las condiciones de
operatividad sobre las franjas funcionales en funcion de los viajes que se generan en la
zona teniendo en cuenta la informacion o datos suministrados por la Secretaria Distrital
de Habitat, Empresa Metro de Bogota y Secretaria Distrital de Planeacion.

4.2 DESCRIPCION DIRECTRICES DE MOVILIDAD

La Actuacion Estratégica Ciudadela Educativa y del Cuidado tiene una vocacion
articuladora, urbana y ambiental en el sector noroccidental, a través de la provision de
espacio publico y equipamientos hibridos de alcance multiescalar de educacion, cultura
y cuidado, que promuevan la generacion de actividad econdmica y plazas de trabajo,
convirtiéndose en una centralidad urbana en el noroccidente de Bogota®.

En este sentido, para alcanzar los objetivos publicos se tienen las siguientes directrices
en el componente de movilidad sostenible para la AE CEC:

1 Articulo 2 — Resolucidn 0074 de 2023
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Configurar la calle completa y disponer de las franjas funcionales para el desarrollo
de la infraestructura social y del cuidado en la Reserva Vial de la ALO Norte entre
la Calle 82 y los humedales Juan Amarillo y/o Tibabuyes y La Conejera.

Desarrollo y adecuacion de la red de cicloinfraestructura que promueva modos de
transporte activos, limpios y sostenibles.

Integracion intermodal (Transmilenio — Metro - SITP) que limite al minimo las
distancias y el tiempo de intercambio modal y mejore las condiciones de
accesibilidad y conectividad.

4.3 USOS Y APROVECHAMIENTOS URBANISTICOS

Los analisis técnicos para evaluar la infraestructura de soporte (franjas funcionales
peatonal, cicloinfraestructura y vehicular) del proyecto, parte como linea base (escenario
moderado) la siguiente informacion secundaria suministrada por la Secretaria de Habitat,
Secretaria Distrital de Planeacion y Empresa Metro de Bogota:

e Dotacional con 230.835 m?

m Unidad Funcional 1 Unidad Funcional 2

Hectareas

Hectareas

modsi s

' N
o 9.88 /A S o9 2.40
~

m Multicampus O Educacion M Cuidado mm Salud =1 Administrativo o Transporte®
(3.17 Ha) (2.56 Ha) (1.42 Ha) (3.30 Ha) (0.68 Ha) (1.15 Ha)

Secr

Imagen 2. Localizacion Equipamientos
Fuente: SDH-SDP

e Vivienda (NO VIS, VIS, VIP) 13.957 unidades
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[ Vivienda (12.42 Ha) I

/7 [] Vivienda, Comercio y Servicios (2.38 Ha

Imagen 3. Localizacion uso de Vivienda
Fuente: SDH-SDP

e Vivienda (NO VIS, VIS, VIP) 8.000 unidades en el ambito de revitalizacion
sobre el area de influencia de la ALO NORTE — AE CEC.

Imagen 4. Localizacion uso de Vivienda - revitalizacion
Fuente: SDH-SDP

e Usuarios de las estaciones 9y 10 de la SLMB
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Ano 2042
. Abordajes Transferencias|
Estacion | _ . A
iniciales Abordajes
9 - ALO Sur Mms7 12
10-A
D L9 1543 1431
Norte
Afio 2042
. Descensos Transferencias
Estacion ¥
finales Descensos
9 - ALO Sur 1759 750
10-A
0 Lo 1737 2708
Norte

Tabla 1. USUARIOS ESTACION 9 Y 10 SLMB
Fuente: Empresa Metro de Bogota

Nota: En el marco del contrato interadministrativo 136 de 2021 cuyo objeto es “Realizar la
estructuracion integral del proyecto Linea 2 del Metro de Bogota, incluyendo los componentes
legales, de riesgos, técnico y financiero”, se realizé la estimacién de demanda para la L2MB a partir
del modelo de transporte de 4 Etapas con el que cuenta la ciudad en su version mas actualizada.
Para la evaluacion de los escenarios de modelacién se conté con las proyecciones de poblacion,
usos del suelo y oferta de transporte definida por el distrito, entre otros supuestos, para diferentes
cortes temporales.

Los resultados mostrados para las estaciones 9 y 10 corresponden a los resultados del escenario
de disefio para el afio 2042, que a su vez es el escenario mas critico para estas dos estaciones
(escenario de sensibilidad 2.5 min tiempo de acceso estaciones).

MANZANAS DEL CUIDADO
¥ i ) m.

____ Salud |

( Jusfticia ]
( Vivienda ]
(Vivienda y Comercio

Imagen 5. Manzanas del Cuidado — AE CEC
Fuente: SDH-SDP
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La informacién anterior hace parte de las estrategias de gestion del suelo y produccién
de proyectos inmobiliarios, vivienda VIP, VIS y NO VIS, Dotacionales y usos
complementarios que se tiene para el desarrollo de la AE CEC,

De acuerdo al numero de unidades de vivienda y areas propuestas para los demas usos
establecidos en los aprovechamientos, se estiman los viajes vehiculares y peatonales
generados y atraidos que tendra la AE. En las tablas a continuacién se presenta el total
(entrada y salida) de viajes peatonales y de vehiculos en la hora de maxima demanda
que tendra la AE CEC al afio 2042, es decir cuando esté desarrollado en su totalidad el
proyecto.

USsosS PEATONAL | VEHICULAR | TOTAL, VIAJES HMD
VIVENDA 8576 2382 10.958
DOTACIONAL 10213 2107 12.320
23.278

Tabla 2. Viajes generados y atraidos por los usos de la AE CEC
Fuente: elaboracion propia basada en informacion de la SDH

Nota: La estimacion de los viajes que generan y atraen los usos de la AE CEC se estiman a partir del factor
de relacién de areas o numeros de viviendas de algunos estudios de transitos aprobados por la Secretaria
Distrital de Movilidad como proyectos de Planes Parciales de Desarrollo, Planes Parciales de Renovacion
Urbana, entre otros instrumentos de Planeacion, con caracteristicas similares a los usos que se estiman
desarrollar.
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5. CARACTERIZACION DEL SUBSISTEMA VIAL

Imagen 6. Malla vial sobre la zona de influencia de la AE CEC
Fuente: Elaboracion propia

5.1MALLA VIAL ARTERIAL

Sobre la zona del area de la AE CEC se encuentra la franja lineal de la ALO Norte
(Carrera 118) comprendida entre el Humedad Juan Amarillo y el Humedad la Conejera
con aproximadamente 4 Km de longitud, demarcada en el POT (Decreto 190 de 2004)
con un perfil vial VO de 100 metros.
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Imagen 7. Carrera 118 (Reserva ALO Norte)
Fuente: Google Maps

Alo largo de este tramo de la ALO Norte se conecta con la Av. Suba (Calle 145), esta via
no tiene continuidad con el Occidente de la UPL Suba, cuenta con dos calzadas y cada
una con tres carriles vehiculares por sentido, con infraestructura para peatones y carece
de infraestructura para ciclistas.

Imagen 8. Av. Suba (Calle 145)
Fuente: Google Maps

La Av. Ciudad de Cali es una de las vias principales que permite dar conexion a la ALO
Norte a través de vias intermedias y locales, el tramo de la Calle 145y Tv. 91 presenta
una seccion tipica de 2 calzadas y separador central de 4.70 m aproximadamente. La
calzada oriental se compone por tres carriles de 3.20 m, ciclorruta bidireccional con
seccioén transversal variable (entre 1.50 m - 2.70 m) y espacio publico en promedio de
3.30 m. La calzada occidental esta constituida por tres carriles de la misma dimension,
con una seccion de ciclorruta bidireccional con seccién transversal variable (entre 1.50 m
- 2.70 m) y 3.60 m de espacio publico.
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Imagen 9. Av. Ciudad de Cali Entre Calle 145y Tv 91

Fuente: ET CONTRATO IDU 1352 DE 2017

Imagen 10. Av. Ciudad de Cali
Fuente: Visita de campo 23 de septiembre de 2022 - SDM

5.2MALLA VIAL INTERMEDIA

La Calle 139 permite dar conexién de oriente-occidente cruzando la ALO Norte desde la
Av. Ciudad de Cali, cuenta con una calzada de dos carriles de 3,25 metros bidireccional,
ciclorruta sobre calzada bidireccional y espacio publico para peatones a cada costado de

la via.
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Imagen 11. Calle 139
Fuente: Mapas Bogota

La Calle 132 (Av. Tabor) permite la conexion de Oriente-Occidente cruzando la ALO
Norte, desde la Av. Ciudad de Cali hacia el Occidente cuenta con una calzada de un carril
por sentido, no cuenta con infraestructura para peatones y ciclistas.

Imagen 12. Calle 132 (Av. Tabor)
Fuente: Mapas Bogota

La Av. Morisca (Calle 90) es una de las vias de conexién desde la ALO hasta la Av.
Ciudad de Cali o Tv. 91, cuenta con una seccion tipica de 2 calzadas y separador central
de 5 metros aproximadamente. La calzada Sur y Norte la componen 2 carriles de 3,25
metros por sentido, andén de 5 metros aproximadamente y no se cuenta con ciclorruta.
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Imagen 13. Calle 90 (Av. Morisca)
Fuente: Mapas Bogotéa

La Tv.91 (Carrera 91) permite conectar la Av. Morisca con la Av. Ciudad de Cali, desde
la Calle 90 hasta el limite del Rio Arzobispo cuenta con una calzada y la componen dos
carriles con circulacién bidireccional, tiene ciclorruta sobre calzada y espacio publico.
Desde el Rio Arzobispo hasta la Av. Ciudad de Cali se tiene una calzada con 3 carriles,
2 de estos circulan de Occidente a Oriente y el otro de Oriente a Occidente, no se tiene
ciclorruta y cuenta con espacio publico para peatones.

Imagen 14. Carrera 91
Fuente: Visita de campo 23 de septiembre de 2022 — SDM - Mapas Bogota

6. COMPONENTE MODO MOTORIZADOS
6.1 ANALISIS CAPACIDAD FUNCIONAL

El MTCEB esté construido bajo la estructura clasica de los modelos de transporte de
cuatro etapas en la cual se sustenta técnicamente como anexo al documento, lo que
permite medir los impactos que tienen los cambios en la demanda o en la puesta en
operacion de nuevos esquemas de transporte sobre la forma en que viajan las personas
en términos de la generacién y atraccion de viajes, la distribucion de dichos viajes en la
red, la seleccion y uso de los modos disponibles y la cuantificacion de costos percibidos
por los usuarios en sus desplazamientos sobre la red de transporte.
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De manera general, el MTCEB se puede entender como un grupo de procesos donde
confluyen e interactian dos grandes bloques de informacién; por un lado estan los
insumos externos, constituidos por todos aquellos datos y procesos que estan por fuera
del MTCEB pero que son necesarios para alimentarla y asegurar su correcto
funcionamiento, y por otro, todos los procesos y resultados intermedios que hacen parte
de la logica interna del modelo y que en términos practicos terminan siendo cada una de
las cuatro etapas (o sub-modelos) que en conjunto forman la estructura del modelo de
transporte de la ciudad.

Las cuatro etapas consisten en: 1) estimacion de la generacién y atraccion de los viajes
en las diferentes zonas de analisis transporte (ZAT) en las que se divide el area total para
modelar, de acuerdo con las proyecciones de poblacion y usos del suelo, 2) estimar la
cantidad de viajes de cada zona que se dirige hacia las otras zonas de analisis, 3) calcular
cuantos viajes se van en cada uno de los modos disponible y 4) estimar la ruta de cada
viaje y por consiguiente los costos y tiempos de viaje incurridos en cada recorrido.

Bajo esta metodologia relacionada con la herramienta de modelacion de 4 pasos de
Bogota y la Region (MTECB), la cual permite medir los impactos que se generan a traves
de los cambios con la demanda o la puesta en operacion de nuevos esquemas de
transporte, se estimé la demanda potencial por modo de la Ciudadela Educativa y del
Cuidado a partir de los metros cuadrados proyectados, haciendo una estimacién espejo
con ZAT de la zona de influencia.

Una vez revisados los vectores de poblacion utilizados en el Modelo de Trasporte de 4
etapas de Bogota, se encontrd que dentro de los supuestos de crecimiento estimado para
el afio 2042, en la zona de influencia de la reserva de la Avenida Longitudinal de
Occidente, se tienen contempladas las 8.000 unidades de vivienda de revitalizacion. Por
tanto, los andlisis de modelacion incluyen la demanda potencial por modo propios de la
Ciudadela Educativa y del Cuidado y las viviendas de revitalizacion.

Esto con el fin de revisar y evaluar la capacidad de la franja funcional vehicular en la
reserva de la ALO con y sin la demanda de la Ciudadela Educativa y del Cuidado, se
hace un rastreo de los pares origen destino que usaria el corredor.

Asi mismo, las franjas funcionales y operacion del corredor en la reserva de la ALO Norte,
se debe revisar desde dos enfoques principales: seguridad vial, proximidad y dinamicas
de usos del suelo y necesidad de oferta por la demanda de modos motorizados.
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En cuanto a la oferta de infraestructura, se incluye al andlisis los proyectos priorizados
de Transporte Publico y Privado del POT Decreto 555/21. En la zona de influencia se
destacan los siguientes proyectos:

Av. Las Mercedes (Calle 153).

Avenida Transversal de Suba (Calle 145).
Avenida el Tabor (Calle 132).

Av. Ciudad de Cali.

Avenida el Rincon (Av. Carrera 91).

Av. Morisca (Av. Calle 90)

RED VIAL
* Av Tabor - A-2 (36 a 44 mis)
* Av. Ciudad de Call. A ~ 2 (36 a 44 mis) o

« Av ALO — A-0 Area de oportunidad
para generacion de EP

* Tv. 81 (Sin reserva)

* Av, Morisca — A-3 (27 a 34 Mts)

Perfil A-2 (descriptivo)

Imagen 15. Reserva Vial POT DECRETO 555/21
Fuente: Elaboracion SDM

Teniendo en cuenta la red vial proyectada en el area de influencia, la conectividad de la
ALO Centro que llega hasta la Calle 80, se puede realizar por cuatro alternativas de
trazado. Los recorridos de las mismas se dan principalmente sobre vias arteriales como
la Av. Ciudad de Cali, la Av. el Tabor, la Tv. Subay la Av. las Mercedes.
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ALTERNATIVA 1
Av. ALO Centra — (Tv. 91 y/o Av. Cali) —
Av. Tabor — Av. ALC Norte

ALTERNATIVA 2
Av. ALO Centro — (Tv. 91 yio Av. Cali) — Av
Mercedes Calle 153 — Av ALO Norte

ALTERNATIVA 3
Av. ALO Centro — (Tv. 91 y/o Av. Cali) —
Av Tv de Suba Calle 145 — Av ALO

ALTERNATIVA 4
Av. ALO Centro — (Tv. 91 y/o Av. Cali) —
Calle 127 - Av. ALO

Imagen 16. Alternativas de Conexion ALO Centro y ALO Norte
Fuente: Elaboracion SDM

El desarrollo de la AC CEC al tener usos del suelo mixtos y un sistema masivo de
transporte sobre el area de influencia, genera unas dinamicas de accesibilidad peatonal,
ciclista y de modos motorizados. Por tanto, se deben dar lineamientos de operacion de
las calzadas mixtas de la reserva vial sobre la ALO Norte, desde el punto de vista de
Seguridad vial, proximidad y dinAmicas de usos del suelo.

Adicionalmente, sobre el corredor se tiene generacion de viajes peatonales por la
operacion de las estaciones de la Segunda Linea del metro de Bogota (L2MB), teniendo
en cuenta que se encuentran sobre el area de influencia de la ALO Norte, con unas
demandas aproximadas en el afio 2042 de 12,916 y 13,280 pasajeros en la HMD,
respectivamente.

Como resultado se tiene que el corredor a la altura de la Ciudadela Educativa y del
Cuidado se vuelve un eje colector principalmente de viajes del Occidente de Suba, mas
no son viajes de largo trayecto, teniendo una demanda estimada de 1.690
veh/mixtos/h/sentido para el afio 2042.

En consecuencia, al tener usos del suelo y un sistema masivo de transporte que generan
y atraen viaje de la parte central de la ciudad, se dan unas dinamicas de accesibilidad
peatonal, ciclista y de modos motorizados.

Secretaria Distrital de Movilidad
Av. Calle 13 No. 37 - 35

Teléfono: (1) 364 9400
www.movilidadbogota.gov.co

Informacion: Linea 195 ALCALDIA MAYOR
DE BOGOTAD.C.

SECRETARIA DE MOVILIDAD

P&agina 19 de 48




** SECRETARIA DE
BOGOT/\ | MOVILIDAD

veh-mixtos/Hora

Fuente: SDM

Teniendo en cuenta lo anterior, y revisando el indicador de volumen capacidad que nos
ayuda a identificar el grado de saturacién de la via, encontramos que la reserva de la
ALO a la altura de la Ciudadela Educativa y del Cuidado tendria una ocupacion del 92%
(0,92) para el afio 2042, con franja funcional vehicular de 2 carriles por sentido de 3,25
metros cada uno.

En este sentido, se considera suficiente en términos de capacidad generar dos carriles
por sentido en la franja funcional vehicular en la reserva de la ALO a la altura de la
Ciudadela Educativa y del Cuidado.
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Imagen 18. Tipologia vial sugerida sobre la ALO Norte.
Fuente: Elaboracion SDM

En cuanto a las velocidades de operacion para la ALO Norte y con el fin de disminuir la
probabilidad de siniestros viales, que involucran a peatones y ciclistas se sugiere una
operacion del corredor como una zona de 30 km/h, donde la infraestructura y operacion
priorice a los modos no motorizados, en virtud a la vocacion de los usos que se estiman
desarrollar en las areas remanentes de la reserva sobre la ALO NORTE.

6.2 COMPONENTE DE INFRAESTRUCTURA

6.2.1 ANALISIS DE CONECTIVIDAD Y CONTINUIDAD DE PROYECTOS

Como ejes fundamentales para dar continuidad al flujo vehicular de la ALO se da por la
Av. Ciudad de Cali, Av. Rincon y la Av. Boyacda, que son las vias que presentan una
demanda potencial mayor a 3,400 vehiculos equivalentes en la HMD por sentido, para el
escenario de largo plazo (afio 2042).

El circuito vial enmarcado por la Av. Morisca, Tv 91 y Av. Ciudad de Cali, es de gran
relevancia para dar continuidad a los flujos desde la ALO Centro, para extender su
recorrido por vias como la Av. Boyaca y Autopista Norte.

Para este escenario y revisando la demanda potencial de este nodo 8 (mas de 3,400 veh-
equivalentes en la HMD por sentido) es necesario una infraestructura que garantice 3
carriles por sentido en la Tv. 91 garantizando continuidad hasta empalmar con la Av.
Rincon.
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Imagen 19. Volumenes equivalentes sobre la red evaluada.
Fuente: Elaboracion SDM

Con el propésito de garantizar conexion a la ALO Norte y el Noroccidente de Suba desde
la Av. Ciudad de Cali se tiene la Av. Tabor (Calle 132), Av. Suba (Calle 145), y Av. Las
Mercedes (Calle 153).

o

Av. El Tabor (Calle 132) Av. Tv Suba (Calle 145) Av. Las Mercedes (Calle 153)

Imagen 20. Localizacion conexion ALO Centro.
Fuente: Elaboracién SDM
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Teniendo en cuenta la demanda de vehiculos mixtos en la HMD para el corredor de la
ALO Norte, en términos de capacidad estas tres intersecciones (Calle 132, Calle 145y
Calle 153) pueden ser atendidas a nivel y reguladas por seméforos. Esta operacién se
basa en la dinAmica que tiene el sector como conexidon oriente-occidente-oriente y
fundamentado en los usos propuestos para la AE CEC y la cercania de las estaciones 9
y 10 de la SLMB que se encuentran sobre el area de influencia de la ALO NORTE.

Es importante precisar que las vias que dan conexion a la ALO Norte debe
perpendicular, de tal manera que en el planteamiento en etapas posteriores se puede
generar conexion segura en la geometria entre las franjas funcionales vehiculares del
corredor.

Como complemento se realiza un analisis de accesibilidad y conectividad sobre la zona
de influencia de la CEC entre la malla vial existente y las evaluadas en la propuesta por
la Actuacioén Estratégica y se sustenta a través de una metodologia denominada “ruteo”
que permite identificar la distancia minima entre un par origen — destino sin tener en
cuenta variables como demora, velocidad o capacidad de la red vial. El soporte de la
metodologia se deja como anexo al documento.

Imagen 21. Zonificacion del area de influencia para como conexion sobre la AE CEC
Fuente: Elaboracion propia

Una vez definida la red vial y la identificacién de los puntos con menor accesibilidad en
el area de influencia, se plantean posibles rutas entre cada una de las zonas y la Avenida
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Ciudad de Cali, buscando la ruta que tenga la menor distancia entre los pares origen y
destino segun sea el caso.

Imagen 22. Rutas de entra » N
Fuente: Elaboracion propia

Con el propésito de distribuir los viajes sobre toda la red del &rea de influencia da como
resultado del analisis la apertura del cruce vehicular en las intersecciones de la Carrera
118, con la Calle 139 y la Calle 151 C sobre el proyecto AE CEC genera menores
distancias de recorrido desde las zonas 2, 3, 5y 13 hacia la Avenida Ciudad de Cali y
viceversa, garantizando conexion entre las diferentes zonas sin tener sobre recorridos y
disminucién en la capacidad de las vias principales de la malla vial del sector.

De igual manera, se debe tener en cuenta la ubicacion sobre el area de influencia las
estaciones de la SLMB, por cuanto a que la apertura de la Calle 139 brindara una mayor
conectividad intermodal entre la zona de estudio y el sistema de transporte masivo Metro.

Es importante precisar que en la macro-modelacion no se determina la solucién operativa
de la ALO frente al planteamiento urbanistico para la AE CEC, lo que se analiza es la
capacidad de las vias de acuerdo a los viajes generados y atraidos por el proyecto y el
crecimiento vehicular para el afio 2042.

Una vez se tenga definido en una etapa posterior para la formulacion del instrumento de
planeacién que le aplique a la AE CEC con las respectivas areas y usos, el desarrollador
del proyecto o promotor del proyecto debera tener el Decreto 555 de 2021 para la
presentacion del estudio de movilidad que le aplique segun sea el caso y en concordancia
con la Resolucion 132490 de 2023 ““Por medio del cual se reglamenta el procedimiento,
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requisitos y plazos para la formulacion y aprobacion de los estudios de movilidad, las
acciones de mitigacion sobre la movilidad y se dictan otras disposiciones”.

6.2.2 LINEAMIENTOS GENERALES DE ESTUDIOS Y DISENOS A TENER EN
CUENTA:

1.

Retornos operacionales vehicular sobre la ALO norte generando efecto corbatin,
de tal manera que se brinden soluciones de accesibilidad y conectividad a las
manzanas que se proponen en la AE CEC. Esto en pro de no generar afectacion
a las vias locales aledafias para resolver los diferentes movimientos entre
calzadas de la ALO a altura del proyecto.

Las vias que se propongan al interior de la AE, se usen para generar conectividad
entre las dos calzadas del par vial de la ALO y no sean vias para atraer flujos
vehiculares que sirvan de paso para las zonas aledafas a la ciudad por el norte.
Esto, teniendo en cuenta la vocacion del proyecto, a efectos de garantizar la
seguridad vial a todos los usuarios y transeuntes del sector.

En casos de vias locales sin transito de vehiculos de carga ni transporte publico
colectivo, se deberan generar franjas vehiculares con ancho de 3.00 metros. En
vias donde se presente o proyecte circulacion de vehiculos de carga o transporte
publico colectivo (buses), el ancho de las franjas vehiculares debera ser de 3.25 a
3.50 metros.

En caso de generarse zonas de paraderos en este corredor, se deberan
implementar paraderos accesibles para garantizar la movilidad y el acceso a
transporte publico de las personas con movilidad reducida, teniendo en cuenta lo
establecido en la Resolucion 313780 del 17 de octubre de 2023, en la cual se
establecen las condiciones técnicas y de accesibilidad para los paraderos de
transporte publico en el marco del Sistema Integrado de Transporte Publico - SITP,
asi como los criterios y procedimientos para su ubicacion dentro del area urbana
del Distrito Capital.

Los estudios de disefio geométrico, urbanismo, sefializacion, semaforizacion,
redes, etc. deberan articularse de tal manera que se garantice y priorice la
movilidad segura de los diferentes actores viales, donde el orden del analisis y
provision debe dar prioridad a los peatones en primera instancia (especialmente a
aquellas personas en condicion de movilidad reducida, nifios y adultos mayores),
seguido de los ciclistas, los usuarios de transporte publico, el transporte de carga,
y finalmente, las motocicletas y automoviles.

El disefio de esquinas deber& ajustarse a los lineamientos establecidos en el
Anexo 1 del Decreto 787 de 2017, teniendo en cuenta que los disefios deben
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priorizar los actores mas vulnerables (peatones y vehiculos no motorizados),
garantizando la seguridad vial de todos los actores.

7. Es necesario identificar las vias que potencialmente pueden ser pacificadas
cuando se realiza una intervencion, vias locales o barriales, que se encuentren
cerca a equipamientos, pueden ser potencialmente areas de pacificaciéon donde
se incluyan medidas de reduccién de velocidad y se priorice el transito peatonal.
Se deben incluir medidas como: ajustes y variaciones en la geometria del perfil,
inclusiébn de chicanas, cojines y pasos pompeyanos, especialmente en:
intersecciones, zonas 30 o areas aledafas a equipamientos.

8. Es importante tener en cuenta que para disefiar el urbanismo con base en las
recomendaciones mencionadas, se debe tener claridad frente a la ubicacion de las
actividades que se desarrollaran para los usos propuestos. Es decir, tener en
cuenta la ubicacion de las vias locales entre manzanas, accesos peatonales y
vehiculares (indicativo), de tal manera que se garantice la seguridad vial de los
usuarios de acuerdo a las trayectorias identificadas, brindando pasos protegidos y
evitando que los usuarios del proyecto realicen actos inseguros sobre la ALO o
vias aledafas.

9. Asi mismo, es importante la conformacion de la trama urbana, se debe generar
manzanas con dimensiones adecuadas para el transito peatonal, evitar la
conformacién de macro-manzanas, mejorar la permeabilidad, fomentar la
caminata y el uso de medios no motorizados. Se recomienda dimensiones por
debajo de 150 metros y proporciones laterales maximo de 1:3, es decir mayores a
50 metros.

6.2.3 COMPONENTE DE TRANSPORTE PUBLICO

En relacion al componente de transporte publico para la actuacion estratégica es
importante garantizar la prestacion del servicio a toda el area de influencia de la AE CEC,
incluyendo las zonas que actualmente se encuentran consolidadas y los nuevos
proyectos que son potenciales atractores y generadores de viajes.

Actualmente, la zona de estudio es atendida por la troncal de la Av. Suba, Calle 80 y por los buses
del SITP del componente zonal para las UPL Tibabuyes, Rincon de Suba y Suba al
noroccidente.
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Imagen 23. Trazado sistema Troncal
Fuente: Elaboracion SDM

Imagen 24. Trazado de las rutas existentes del SITP
Fuente: Elaboracion SDM
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En esta etapa de formulacion de la AE CEC no se evalla la necesidad de nuevas rutas del
sistema integrado del transporte publico (SITP), frecuencia, ubicacién de paraderos, entre otros,
conforme a los viajes de la demanda generada y atraida.

En este sentido, se debe tener en cuenta los criterios desde los siguientes enfoques para las
etapas posteriores cuando se estructuren los estudios de movilidad:

A. Transporte Urbano SITP

Se debe garantizar la continuidad occidente-oriente-occidente en las intersecciones principales
del proyecto que permitan mantener la cobertura del componente zonal que funcionara como
articulador y alimentador de los sistemas de alta capacidad, y ademas garantizara la total
cobertura del &rea urbana.

El futuro trazado y disefio de las rutas del SITP se debe ajustar al modelo de demanda,
actualizando la oferta, capacidad y frecuencias necesarias en la entrada del proyecto.

Se deben plantear alternativas para los recorridos que se realizan de occidente-oriente-occidente
sobre la calle 139, donde se cuentan con seis (6) rutas del componente urbanos del SITP con los
siguientes parametros operacionales:

599 BOSA SAN DIEGO - SUBA GAITANA ETIB 0:07:36 0:08:51 0:10:13 35 80
CA117 VILLA CINDY - CHAPINERO MASIVO CAPITAL 0:09:30 0:11:37 0:11:20 24 50
CB145 BILBAO - SAN CRISTOBAL NORTE EMASIVO 16 0:09:58 0:11:16 0:09:14 19 80

E17 VILLA GLORIA - CHICO CONSORCIO EXPRESS 0:16:05 0:19:00 0:21:27 10 40
KC323 EL RECODO SUBA COMPARTIR MUEVE FONTIBON 0:08:17 0:08:48 0:09:31 31 50

T13 VILLA CINDY - HOSPITAL SAN BLAS  CONSORCIO EXPRESS 0:06:07 0:07:54 0:07:27 45 80

Tabla 3. Rutas SITP componente zonal E-O/O-E Calle 139
Fuente: Elaboracion STPu a partir de informacion de TRANSMILENIO S.A.

Otro factor relevante corresponde a la interaccion con los proyectos de infraestructura
ciclista, siendo que, la disposicion de ciclorrutas proyectadas a lo largo de los ejes sobre
calzada debe tener en cuenta su impacto frente a la ubicacion de paraderos existentes o
proyectados, y a la interferencia directa con la operacion del transporte publico zonal.

Teniendo en cuenta, factores de seguridad tanto para los ciclistas como para los usuarios
del transporte publico.

Secretaria Distrital de Movilidad
Av. Calle 13 No. 37 - 35

Teléfono: (1) 364 9400
www.movilidadbogota.gov.co

Informacion: Linea 195 ALCALDIA MAYOR
DEBOGOTAD.C.

SECRETARIA DE MOVILIDAD

P&agina 28 de 48




* SECRETARIA DE
BOGOT/\ | MOVILIDAD

La generacion de ciclorrutas adosadas a los andenes sobre calzadas genera
afectaciones directas tanto en términos de operacion, accesibilidad y seguridad del
transporte publico, con especial impacto a la maniobra de ingreso y salida para el ascenso
y descenso de pasajeros en paraderos, en tanto que, genera conflicto directo entre
usuarios y ciclistas por la misma interacciéon en zonas de parada y circulacion. Se
recomienda contrastar, por tanto, las propuestas de cicloinfraestructura frente a la
disposicion de paraderos existentes, priorizados y proyectados.

B. Transporte Intermunicipal

Dentro de las recomendaciones en la construccién de sectores de intermodalidad se
recomienda la incorporacion espacios para la integracion del transporte intermunicipal
como se realiza con otros modos de transporte.

En tanto que, se requiere que, en cada evaluacion de las Actuaciones Estratégicas se
validen los trazados y paraderos vigentes en su implementacion, los cuales se definen
por las resoluciones expedidas por la Secretaria Distrital de Movilidad - SDM.

Teniendo en cuenta que, si el trazado se encuentre inmerso o aledafio a las areas de
intervencion, se procure evitar su modificacion, sin embargo, en caso de requerir lo, se
involucre al &rea de intermunicipal, puesto que, todo cambio de trazado implica ajustes a
la Resolucion 540 de 2009 “Por la cual se fijan los recorridos y lineamientos dentro de la
ciudad de Bogota D.C., para el servicio publico de transporte terrestre automotor de
pasajeros por carretera”.

C. Transporte publico individual — Taxis

En linea con lo dispuesto en el documento del proyecto, “el transporte publico individual
— taxi — debe entenderse como una oferta de transporte de Ultima milla satisfaciendo las
necesidades de inicio y final de viaje de los usuarios de transporte publico masivo. Se
deben entonces implementar zonas amarillas dentro de las AIM soportadas con
infraestructura que no obstruya la circulacion de los demas vehiculos y que no permita la
invasion del espacio publico.”

Teniendo en cuenta su importancia a nivel de conectividad a escala local deberan
disponerse en las estaciones multimodales, y aledafias a zonas de alta confluencia como
areas de equipamientos, zonas amarillas, para garantizar la integracion de este modo a
la red del sistema masivo. Para tal efecto, se debe utilizar el instructivo para evaluar
conceptos de viabilidad del proceso y la base de datos a tener en cuenta en la articulaciéon
con los diferentes proyectos en las demas dependencias y entidades.

Revision de las condiciones de tipologia vial, ubicacion, caracteristicas urbanisticas,
entre otros aspectos.
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Se analizan los antecedentes y criterios técnicos (tipo malla vial, uso del suelo, circulacién
de rutas de transporte publico, bahias habilitadas para el estacionamiento).
Corresponde a la identificacion de conceptos técnicos de las diferentes entidades
distritales y direcciones de la SDM e informacion gréafica y alfanumeérica del espacio y su
area de influencia.

Realizar la visita técnica de campo para los requisitos para aquellos casos que lo
ameriten. En la visita técnica se analizan las condiciones de uso del suelo e
infraestructura vial, condiciones propias de desarrollo del sector, sefializacion existente,
circulacion de rutas de transporte publico.

D. Accesibilidad — Paraderos

En alusién a los conceptos mencionados en el Articulo 150 del POT 555 de 2021,
que es referenciado en el capitulo Estructura Funcional y del Cuidado -
Componente Funcional.

Accesibilidad: Permitir que las personas usuarias, sin importar sus condiciones o
caracteristicas sensoriales y/o psicomotrices, puedan circular, disminuyendo las barreras
fisicas para su libre movimiento.

Seguridad: Reconocer la vulnerabilidad y los riesgos a los que se expone el peatén para
asi disminuirlos y evitar siniestros. La implementacion de infraestructura vial y la
cualificacion del entorno urbano debe configurar entornos seguros y confiables para todas
las personas a través de disefios que generen vitalidad en la calle.

Direccion y conexion: Conectar el inicio y destino del recorrido peatonal con la menor
distancia y tiempo posible dando prelacion en el desarrollo de los proyectos de
infraestructura peatonal.

Las intervenciones propuestas deberan fortalecer la calidad, conexion y continuidad de
infraestructura peatonal con condiciones adecuadas para personas con movilidad
reducida y condiciones de discapacidad auditiva o visual, resaltando que estas
condiciones deben facilitar el acceso 6ptimo y seguro a todos los sistemas de transporte
publico, y de manera transversal a las acciones que ya se vienen realizando por parte de
la Secretaria Distrital de Movilidad, DADEP y TransMilenio.

Todas las adecuaciones propuestas deben fortalecer condiciones de conectividad y
articulacion orientadas a la accesibilidad segura y eficiente, teniendo en cuenta lo
dispuesto en el marco de la Resolucion 313780 del 17 de octubre de 2023, conforme
a los ajustes de trazados por la injerencia de nuevos sistemas de transporte
masivos, deberan revisarse y ajustarse las priorizaciones de paraderos que ya se han
llevado a cabo, y aquellas que se encuentran en curso en el marco de ejecucion de
criterios de paraderos accesibles.
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E. Seguridad vial

Dentro las intervenciones, especialmente aquellas orientadas a la interconexién y
conectividad, debe velar por la disposicion de infraestructura y sefializacion que proteja
y priorice a peatones, biciusuarios y usuarios del transporte publico.

Con base en lo anterior, se deberan tener en cuenta los Lineamientos Técnicos en
Materia de Seguridad Vial, especificamente enfocado a las rutas del Sistema Integrado
de Transporte Publico — SITP. En tépicos de anchos de carril, radios de giro y operacion:

l. Anchos de carril

El ancho de los carriles se relaciona con la seguridad vial, dado que el espacio disponible
para conducir incide de manera directa en la velocidad que adoptan los conductores,
pues un carril mas ancho invita a conducir mas rapido.

Acorde con el POT vigente, se tienen anchos de carril minimos de 3.25m para vias con
operacion de rutas de transporte publico. No se recomienda disminuir este ancho sobre
vias arteriales ni intermedias. Sobre vias locales es probable que este ancho minimo no
pueda garantizarse por lo cual se hace necesario complementar el analisis de corredores
teniendo en cuenta los sentidos viales y la pendiente longitudinal de la via.

En vias locales el ancho minimo de carril para albergar buses de transporte publico puede
ser 3.00m. Para tramos viales donde los anchos minimos no se cumplan o sean
insuficientes para maniobrar en vias de alta pendiente, siempre debera realizarse un
analisis para determinar si es posible mitigar los efectos negativos de movilidad y
seguridad vial.

. Radios de giro

Un factor a considerar en la seleccién de corredores donde se proyecta la circulacion de
buses de rutas de transporte publico es la maniobra de giro en las esquinas, la cual se
evalla en funcion del tipo de via, sentidos viales, anchos de calzada, caracteristicas del
entorno y tipologia de buses que se proyecta transitaran por un determinado corredor
vial. La evaluacion del radio de giro para permitir el espacio necesario para la maniobra
requerida en una determinada via y continuar con el trayecto sin tener que recurrir a
maniobras adicionales, ademas de reducir la velocidad y evitar la obstruccion a otros
vehiculos en la via, puede favorecer la proteccion de los usuarios vulnerables, dado que
las maniobras se realizan a bajas velocidades (...)
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II. Buses en carriles compartidos con bici

Aunque algunas ciudades utilizan los corredores de buses y carriles preferenciales o
exclusivo bus de manera compartida con la bicicleta, esto normalmente implica reducir
las velocidades de los buses y proveer un ancho adicional en el carril para permitir el
paso simultdneo de manera segura.

Lo anterior, generalmente no puede garantizarse en los corredores de transporte masivo
o carriles de bus que cuentan con un ancho de carriles de 3.00m a 3.50m, ni sobre tramos
donde el trafico motorizado pueda alcanzar altas velocidades.

Tendria que considerarse un carril de 4.0m o aiin mas amplio, para propiciar una franja -
segura- para el ciclista y permitir el sobrepaso de buses.

La velocidad operacional de los buses no debe superar los 40 km/h (velocidades
puntuales o especificas a lo largo del corredor, no promedio) para facilitar la convivencia
con los ciclistas, ademas de un moderado o bajo numero de adelantamientos entre buses.

Los carriles compartidos bus-bici no es la solucion mas comoda ni segura para ciclistas
y genera a su vez afectaciones a la operacion del sistema de transporte, cuando no se
cuenta con la infraestructura adecuada que garantice una operacion segura, tampoco es
apropiada en corredores con un alto volumen de buses.

F. Tricimo6viles

Teniendo en cuenta el impacto en la generacion de demandas sujetas a los proyectos de
generacién y consolidacion de vivienda y nuevos equipamientos, y como respuesta a los viajes
generados de primera y ultima milla, se recomienda, considerar que paralelo al desarrollo de
dichos proyectos, podra propiciar el surgimiento de este medio como alternativa en la
conectividad. Por lo cual, en caso de dicha condicion deberan ajustarse a los lineamientos que
se establezcan al respecto por parte de la Secretaria Distrital de Movilidad.

6.2.4 COMPONENTE DE TRANSPORTE DE CARGA

De acuerdo al articulo 570 “Programa Territorios Productivos, Competitivos e
innovadores” Decreto 555 de 2021, se contemplan 20 corredores logisticos articulacion
con la red regional y el anillo logistico de occidente tales como:
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Corredor logistico

Avenida Agoberto Mejia Desde la Avenida Manuel Cepeda Vargas hasta la Avenida Bosa y
Avenida Bosa desde Avenida Agoberto Mejia hasta la Avenida del Sur

Avenida Autopista al Llano desde la Avenida Boyaca hasta la Avenida Circunvalar del Sur
Avenida Boyaca Desde la Avenida Guaymaral hasta la Autopista al Llano

Avenida Centenario desde Avenida Batallon Caldas y Avenida de las Américas hasta limite del
Distrito con los municipios de Funza y Mosquera

Avenida Circunvalar del Sur desde la Autopista al Llano hasta el limite del Distrito con el municipio
de Soacha

Avenida Ciudad de Cali desde Avenida Medellin (Cl 80) hasta el limite del Distritc con Soacha
Avenida Cota Desde la Avenida San José& hasta el limite del Distrito

Avenida de las Américas desde la Avenida Boyaca hasta la Avenida Agoberto Msjia

Avenida del Sur desde la Avenida Boyaca hasta el limite del Distrito

Avenida El Dorado Jorge Eliecer Gaitan desde la Avenida Boyaca hasta el Aeropuerto el Dorado
Avenida El TAM desde Avenida La Esperanza Luis Carlos Galan Sarmiento hasta la Avenida
Centenario, calle 13

Avenida José Celestino Mutis (Cl 63) desde Avenida Boyaca hasta limite del Distrito

Avenida La Esperanza Luis Carlos Galan Sarmiento desde la Avenida Boyaca hasta la Avenida El
TAM

Avenida Longitudinal de Occidente ALO desde Avenida Medellin (C1 80) hasta limite del Distrito
con el municipio de Soacha

Avenida Manuel Cepeda Vargas desde la Avenida Agoberto Mejia hasta la Avenida Longitudinal
de Occidente ALO

Avenida Medellin (Cl 80) desde la Avenida Boyaca hasta el limite del Distrito

Avenida Paseo de los Libertadores desde la Avenida San José hasta el limite del Distrito
Avenida San José (Cl 170) desde la Avenida Paseo de los Libertadores hasta la Avenida Cota
Avenida Villavicencio desde Avenida Agoberto Mejia hasta Avenida Boyaca

Carrera 103 desde Avenida el Dorado Jorge Eliecer Gaitan hasta la Avenida la Esperanza Luis
Carlos Galan Sarmiento

Tabla 4. Corredores Logisticos
Fuente: Decreto 555 de 2021

En este caso, sobre la ALO Norte a la altura de la AE CEC se identifica que no se
contempla corredor logistico de carga, como solucidon a este tipo de corredores hacia al
norte se tiene la Av. Boyaca para la circulacién de los vehiculos de carga, como se
observa en la siguiente imagen:

Imagen 25. Mapa Sistema de Transporte Piblico de Pasajeros Urbano-Rural-Regional Carga y Actividad Logistica
Fuente: Decreto 555 de 2021
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Sin embargo, para atender y garantizar el cargue y descargue de mercancia para los
usos propuestos en la AE CEC se debe tener en cuenta para la operacién los siguientes
decretos distritales en el cual se regula la circulacion de vehiculos de carga en el Distrito
Capital:

e Decreto Distrital 840 de 2019 “Por medio del cual se establecen las condiciones y
restricciones para el transito de los vehiculos de transporte de carga en el Distrito
Capital, y se dictan otras disposiciones”.

o Decreto Distrital 077 de 2020 “Por medio del cual se modifica el Decreto Distrital
840 de 2019 y se dictan otras disposiciones”.

7. ANALISIS NO MOTORIZADO

Para lograr la aplicacion de las directrices del maximo instrumento normativo de la ciudad
se deben aplicar las pautas y planos del Plan de Ordenamiento Territorial (POT), esta
articulacion y ejecucion debe incluir proyectos como Corredores verdes, parques,
plazoletas, red peatonal de conexion, red de cicloinfraestructura proyectada
(micromovilidad), Cicloalamedas, entre otros. Los cuales deben ser integrados en este
instrumento de menor jerarquia que se une al POT. Especialmente con respecto al
componente no motorizado es imprescindible la aplicacion de lo establecido en los
planos:CU-4.1 Sistema de Espacio Publico peatonal y para el Encuentro, CU-4.4.1.
Sistema de movilidad-red del sistema transporte publico y CU-4.4.2 Sistema de movilidad
Espacio publico para la movilidad - Red de cicloinfraestructura y ciclo-alamedas

Las acciones planteadas y ejecutadas deben ir en linea con el Plan de Movilidad
Sostenible y Segura de Bogota y sus anexos.

El Plan de Ordenamiento Territorial definid los corredores verdes y las lineas de ciclo
infraestructura en sus anexos como un instrumento de mayor jerarquia, estos trazados
deben ser respetados, complementados y articulados por cada una de las acciones
estratégicas.

La finalidad de la AE con respecto al componente no motorizado es articular el Sistema
de Servicios Sociales y del Cuidado con la red de infraestructura peatonal y la red de
cicloinfraestructura, aumentando su accesibilidad, conectividad y seguridad de ambas
redes, asi como aumentando la oferta de servicios relacionados a estos actores viales.
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El proyecto debe brindar la conexion de sus habitantes con su entorno, y de los visitantes
con los usos ofertados en el proyecto de tal modo que se garantice el funcionamiento de
la AE en coordinacién con los servicios de transporte publico y redes de
cicloinfraestructura.

Es importante anotar que los valores y condiciones que se presentan en este documento
se presentan como condiciones minimas que deben ser evaluadas en el marco de la
intervencién propuesta.

Cada una de las vias debera intervenir los perfiles de manera completa de paramento a
paramento para alcanzar los lineamientos fijados por el articulo 155 y su tabla de franjas
funcionales estipuladas por el POT decreto 555 de 2021. Esto también aplica para vias
nuevas que sean propuestas para reconectar trazados.

Todas las vias que buscan mover el transporte publico deben ser coherentes con la oferta
de espacios para los peatones que utilizaran los sistemas masivos como Metros, Buses,
Cables, etc. En este sentido la infraestructura debe llevar a sus pasajeros a los paraderos
a las estaciones propuestas y existentes hasta los principales atractores y generadores
de viajes.

Cada fragmento de cada corredor debe estar pensado en funciéon de un carécter que
permita potenciar las actividades presentes y propuestas, y en este sentido
complementar las franjas funcionales bésicas del POT y el Manual del Espacio Publico
con espacios destinados a fortalecer los usos de las manzanas relacionadas.

Los proyectos que ya se encuentran definidos y avanzados podran ser implementados
en las condiciones generadas previamente, por lo cual las Actuaciones Estratégicas
deberan articularse en el marco de Paragrafo 8 del Articulo 155 del POT 555 de 2021, el
cual establece que: “Los proyectos de intervencion vial y de transporte que se encuentren
en etapa de estudios y disefios 0 que cuenten con estos a la entrada en vigencia del
presente plan, podran ser ejecutados de acuerdo a lo estipulado en el Decreto 190 de
2004 y los instrumentos que lo desarrollan.”

La posibilidad de intervenir manzanas y reconectar trazados es una oportunidad para
mejorar la conectividad local. Estas conexiones pueden darse por pasajes, plantas libres,
plazoletas, parques, calles compartidas, generacion de nuevas calles completas, siempre
y cuando se atienda el orden de la piramide invertida de la movilidad.
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Pernonas inuarias de
transporic publico

Tramportistas de mercancuns
ot v chiculos comerciales

Porsonas usuarias de
tramsporte particular

Imagen 26. Jerarquia de las personas usuarias del espacio publico del Sistema de Movilidad
Fuente: Manual del Espacio Publico

La configuracion de Franjas complementarias es un excelente mecanismo para potenciar
las actividades y evitar invasiones. Los espacios adicionales se ofreceran segun las
necesidades de paraderos, mobiliario, comercial, mobiliario, basuras, vegetacion,
actividades y otras que brinden servicios complementarios a los ciudadanos que circulan
por las franjas funcionales que estructuran el proyecto.

Los Niveles de Servicio (NDS) son una forma para evaluar el nivel de confort en relacion
con el volumen peatonal con la capacidad del espacio peatonal dispuesto para la franja
de circulacion peatonal establecida en las secciones del POT. El tomo 3 del “Manual de
Planeacién y Disefo para la Administracién del Transito y el Transporte” establece las
metodologias y Tablas de niveles de servicio, para establecer la dimension de la Franjas
de Circulacion Peatonal, estos célculos deberan realizarse segun las demandas
calculadas para afio 2033.

Sin embargo, bajo los lineamientos del Articulo 155 del POT, que buscan implementar la
vision de ciudad los corredores que se consideran de caracter peatonal, No motorizado,
Calle verdes, calles completas, o similares deberan priorizar en el perfil las franjas
funcionales para estos actores prevaleciendo la circulacién de peatones, ciclistas y el
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transporte publico, ademas de dar continuidad a las franjas funcionales a las cuales
conecta.

La vocacion peatonal busca promover las dinamicas de circulacion, encuentro, estancia
y relacionamiento social. En este sentido no solo se busca ofrecer franjas de circulacion
peatonal comodas y amplias, sino que ademas se busca ofrecer espacios
complementarios que permitan el desarrollo de las dinamicas urbanas de comercio,
contemplacion, encuentro entre otras. Si bien el transito de vehiculos motorizados no esta
prohibido, se busca en estas calles una circulacion pacificada con una velocidad deseada
de 10 km/h lo cual se puede lograr por medio de chicanas, carriles reducidos y
compartidos con peatones. Los niveles de servicio para los vehiculos en estas cuadras
no son una prioridad, sélo se garantizara el acceso a predios.

Las calles reverdecidas y las calles con vocacion peatonal tendran la aptitud para
conectar con los accesos de las estaciones y paraderos de los transportes publicos,
equipamientos y otros generadores y atractores de viajes.

Establecer los anchos de los actores no motorizados adicionales a los solicitados por
encima del POT, los cuales deben ser complementados por los usos de mobiliario,
comercio, paisajismo, intermodalidad, entre otros que aporten a los usos
complementarios del corredor y el sector especifico.

El proponente debe realizar las revisiones del impacto a la red ciclista y red peatonal de
10, 20 y 30 minutos para evaluar viajes de corto, mediano y larga distancia.
Adicionalmente debera revisar los viajes de ciudad para conocer si los viajes en bicicleta
realizados hacen parte de un recorrido mayor y la Actuacion Estratégica es una zona de
transito en este recorrido, como por ejemplo lo que pudiera pasar en las actuaciones
estratégicas atravesadas por las ciclo-alamedas como la Medio Milenio.

Para la revision de recorridos peatones se debera atender toda la malla vial, ya que cada
una tiene que garantizar los espacios para circulacion peatonal. Las distancias de estos
andlisis peatonales deberan realizarse como minimo a 100, 300 y 900 metros como
ejercicios de carga (volumen/capacidad para cada modo de transporte) para cada uno de
los Cédigos de Identificacion Vial (CIV).

El consultor generara el desarrollo y disefio a detalle de las diferentes redes con
prioridades particulares, las cuales pueden combinarse sobre todo en las vias arteriales,
y especializarse en los CIV al interior de los barrios.

Dada la escala y el caracter de las Actuaciones Estratégicas se puede plantear ejercicios
de acupuntura urbana para realizar la compra de predios y reconectar corredores alternos
gue ofrezcan otras alternativas a la ciudad.
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Conforme al englobe de predios se puede dar, se deberan ofrecer pasajes, plantas libres,
plazoletas, aislamientos u otros mecanismos para dar continuidad a los modos no
motorizados.

Ya que la AE generard modificaciones de los usos presentes en las manzanas, se
recomienda que estos nuevos usos en los primeros pisos de los predios atiendan las
diferentes dinamicas urbanas, promoviendo un uso relacionado con el espacio publico.

Los perfiles de las vias pueden presentar variaciones en sus dinamicas diarias,
semanales, mensuales, etc. para permitir o restringir la circulacion de ciertos actores en
temporalidades definidas segun las actividades de cada sector. Estos filtros modales
deben estar acordados con las comunidades para potenciar el desarrollo de los sectores
donde se planteen.

Las calles que presentan una alta afluencia peatonal y de transporte publico pueden ser
Calles compartidas con transporte publico, siempre que se habiliten acuerdos con los
operadores de transporte publico, para brindar condiciones seguras de operacion.

Las calles que ofrezcan calzadas compartidas con circulacion peatonal deberan estar
restringidas a 10 km/h, medida que se puede garantizar con variaciones geometricas a
lo largo del perfil pacificado y compartido.

Las calles compartidas entre actores no motorizados (peatones y ciclistas) y medios
motorizados deben indicar por medio de sefalizacion, sefalética e infraestructura las
condiciones apropiadas de circulacion para cada actor vial. Esto aplica también para
calles de acceso a predios, calles no motorizadas, calles exclusivas para transporte
masivo, entre otras.

Todas las intersecciones deben responder a las circulaciones de todos los actores viales,
priorizando los desplazamientos de los actores mas vulnerables.

Todos los equipamientos educativos de todos los niveles para establecer los
complementos necesarios para determinar las Zonas Escolares. En caso de proponer
nuevos establecimientos educativos estos deben estar acompafiados de una
configuracion de medidas que garanticen la Accesibilidad, Conectividad, Seguridad Vial
y Seguridad Personal que permitan proteger a estas poblaciones vulnerables.

Los puntos de acceso a los sistemas de transporte masivo, asi como sus conexiones
funcionales deben garantizar condiciones de accesibilidad, conectividad, capacidad,
seguridad y sefialética que garanticen la circulacion de los pasajeros desde y hasta estos
en al menos 200 metros alrededor de cada punto de acceso.
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El ancho de las franjas de circulacion peatonal (FCP) se debe ajustar a las condiciones
del sector y la demanda peatonal establecida para el proyecto, de manera que se
garanticen las condiciones minimas de accesibilidad para los peatones, especialmente
las personas con movilidad reducida.

Las franjas de circulacion y zonas de espera para cruce peatonal deberan ser validadas
en el estudio de transito de acuerdo con los analisis de capacidad y niveles de servicio,
sin embargo, el ancho de la FCP nunca podré ser inferior a los lineamientos establecidos
en la normatividad vigente.

El disefio de espacio publico debe contemplar infraestructura accesible tanto en andenes
como en el separador central, refugios e isletas (si aplica), de manera que se garantice
el paso seguro de los peatones.

Soluciones de infraestructura en las bocacalles para minimizar los conflictos entre los
usuarios de la via, protegiendo a los méas vulnerables.

Infraestructura para ciclistas a los dos costados de la via bidireccional, armonizado con
las necesidades de conexidn sobre los principales corredores de la malla vial de la ciudad.

Garantizar los anchos de la infraestructura para ciclistas conforme a la demanda que
generaran estas redes.

Establecer las franjas funcionales peatonales, conforme al Manual de Planeacion y
Disefio Para la Administracion del Transito y el Transporte, STT de Bogota.

7.1 ANALISIS DE CAPACIDAD FUNCIONAL

El analisis para la infraestructura sobre el corredor de la AE CEC en cuanto a las franjas
funcionales de peatones, se realiza conforme al Manual de Planeacion y Disefio Para la
Administracion del Transito y el Transporte, STT de Bogota.

Para el andlisis de capacidad de vias peatonales tipo andenes 0 aceras se tienen en
cuenta los siguientes puntos:

e Conocer los datos de demanda peatonal en el periodo pico de 15 minutos, el
ancho total de la via y la identificacion de obstaculos en la via peatonal.

e Calcular el flujo promedio de peatones en peatones/min/m, con base en la
siguiente expresion:

qls

q=——"—
! 15 * Ae

Donde,
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e ( = flujo peatonal por unidad de ancho (peatones/min/m).
e (15 = flujo pico de peatones en un periodo de 15 minutos
e Ae = Ancho efectivo del andén

Tabla 19 |
Criterios de Nivel de Superficie Velocidad media Volumen vie
aivel de sarsiclo servicio [m*/peat] [m/min] [peatim-min]
para andenes y A >7.00 =97.97 =14 =0.049
senderos 5] 21.00 > 90.58 <91 <0.317
_pealonales c . 0.77 .87.99 <115 <0.401
estimados para - "y
Bogots D =040 27782 <194 <0.676
E 20,17 > 49.60 < 287 <1.000
Fuente: eaboraciin - < 0.17 < 48.60 Variable
propia

Tabla 5. Niveles de servicio para andenes
Fuente. Manual de Planeacion y Disefio Para la Administracion del Transito y el Transporte, STT de Bogota. 2005

7.2 INFRAESTRUCTURA PEATONAL

Como resultado del analisis para establecer la franja funcional para peatones conforme
a los viajes a pie que se generan y atraen (tabla 2) sobre el corredor de la ALO Norte, se
sugiere que el ancho del espacio publico peatonal sea de 4 metros, con el propdsito de
garantizar un nivel de servicio de tal manera que los peatones caminen en la trayectoria
que desean, sin verse obligados a modificarla por la presencia de otros peatones, se elija
libremente la velocidad de marcha, y los conflictos entre peatones sean poco frecuentes.

2
-]

i-.._i A ,I]\ f l\i'
| A

4m x 15m 15m X25m 225m X am
o < Facaonn
Fcp yealidd P A Carril Carril v ealidat FCP

AREA REMANENTE

Costado Occidental de la ALO NORTE

Secretaria Distrital de Movilidad

Av. Calle 13 No. 37 - 35 .

Teléfono: (1) 364 9400 Pagina 40 de 48
www.movilidadbogota.gov.co

Informacion: Linea 195 ALCALDIA MAYOR
DEBOGOTADC.
SECRETARIA DE MOVILIDAD




* SECRETARIA DE
BOGOT/\ | MOVILIDAD

A
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Costado Oriental de la ALO NORTE
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aumenta

Imagen 27. Franjas funcionales sugeridas sobre la ALO Norte (esquematico).
Fuente: Elaboracién SDM

En los lineamientos del POT se establece que “...Las redes del cuidado, cuyo enfoque
es el fortalecimiento de la capacidad instalada de servicios sociales, contribuyen a la
vitalidad, proximidad y mejor ambiente urbano, por lo cual requieren de la mejora de
recorridos y elementos urbanos complementarios que garanticen un mejor y mas seguro
desplazamiento de las personas...”, por tanto, se recomienda disefar calles completas.

Es por esto la necesidad de proyectar vias urbanas enfocadas a equilibrar las demandas
de una mayor movilidad personal y un mayor acceso a la economia de la ciudad. En
aquellos aspectos en los que fallaron los modelos de desarrollo del siglo XX, de baja
densidad y centrados en los automoviles, las ciudades densas que tienen un transporte
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robusto y multimodal estan mejor equipadas para proveer un desarrollo sostenible,
igualdad de oportunidades econémicas y una alta calidad de vida.

Los habitantes urbanos de hoy necesitan y exigen barrios con acceso al transporte
publico, por los cuales se pueda caminar y andar en bicicleta. La capacidad de las
ciudades debe incrementarse de manera que apoyen el contexto urbano y garanticen un
ambito publico de buena calidad. Esto se puede lograr al priorizar modos sostenibles de
transporte que transiten por espacios exclusivos, permitiendo que los sistemas de alta
eficiencia, como el transporte publico, liberen espacio para realizar otras actividades que
facilitan la vida urbana.

En la medida en que las ciudades crezcan hacia adentro y hacia afuera para servir a las
poblaciones cambiantes, es esencial tener en cuenta la diversidad de los actores y
procesos que les dan forma a las calles. Nuestras ciudades se encuentran atadas
integramente a otros sistemas urbanos, por lo que disefiarlas bien ofrece muchos
beneficios a las ciudades y a sus residentes?.

El disefio de calles completas se enfoca a brindar prioridad a los usuarios mas
vulnerables en la via.

Anudado a lo anterior, se relacionan los lineamientos establecidos por la Secretaria
Distrital de Movilidad para tener en cuenta en la propuesta que se tiene en las franjas
funcionales sobre la reserva de la ALO Norte y demas perfiles viales que se contemplen
para la conectividad vial de la AE CEC en etapas posteriores.

No obstante, la aplicabilidad de estos lineamientos va en funcion del disefio urbanistico
gue se disefie al interior del area para el desarrollo de la AE CEC, conforme a la ubicacién
de los usos propuestos y la armonizacion de las necesidades de infraestructura que se
contemple en la Segunda Linea del Metro de Bogota (2LMB) sobre el area de influencia.

Con fundamento en la propuesta del plano urbanistico para la AE CEC, se indica que en
esta etapa del proyecto no se cuenta con un analisis integral sobre la zona de influencia,
de tal manera que se identifiguen las necesidades de conexién internas y externas con
el proyecto, teniendo en cuenta las trayectorias, puntos de conflicto entre los diferentes
usuarios, entre otros. Para este caso, la propuesta urbanistica que se plantea se revisara
en etapas posteriores, de acuerdo a los criterios establecidos por esta Entidad.

Lineamientos generales de estudios y disefio:

1. Garantizar cruces peatonales seguros a lo largo del corredor con una interdistancia
no mayor a 400 metros, dichos cruces se deben ubicar teniendo en cuenta las

2 Guia Global Disefio de Calles — Global Designing Cities Initiative- NACTO
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lineas de deseo peatonal y las dindmicas del sector, de tal manera que se
minimicen los cruces peatonales a riesgo.

2. El ancho de las franjas de circulacion peatonal (FCP) se debe ajustar a las
condiciones del sector y la demanda peatonal establecida para el proyecto, de
manera que se garanticen las condiciones minimas de accesibilidad para los
peatones, especialmente las personas con movilidad reducida.

3. Las franjas de circulacién y zonas de espera para cruce peatonal deberan ser
validadas en el estudio de transito de acuerdo con los analisis de capacidad y
niveles de servicio, sin embargo, el ancho de la FCP nunca podra ser inferior a los
lineamientos establecidos en la normatividad vigente.

4. El disefio de espacio publico debe contemplar infraestructura accesible tanto en
andenes como en el separador central, refugios e isletas (si aplica), de manera
gue se garantice el paso seguro de los peatones.

5. Soluciones de infraestructura en las bocacalles para minimizar los conflictos entre
los usuarios de la via, protegiendo a los mas vulnerables.

7.3 CICLOINFRAESTRUCTURA

Sobre el area de influencia de la AE CEC carece de infraestructura para ciclistas, en la
etapa de estructuracion de los estudios de movilidad se debera garantizar dicha
infraestructura de acuerdo a las necesidades del sector, armonizado con el trazado
existente y proyectado.
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CICLOINFRAESTRUCTURA
- EXISTENTE
- PROYECTADA
+ ALO NORTE

Imagen 28. Red cicloinfraestructura
Fuente: Elaboracion SDM

Sobre la ALO NORTE se requiere garantizar la franja de la cicloinfraestructura con un
ancho minimo de 3 metros operando bidireccional a cada costado del perfil vial como se
observa en la imagen 27.

No obstante, en los estudios y disefios se recomienda tener en cuenta los lineamientos
establecidos en la Resolucion 3258 de 2018 del Ministerio Nacional de Transporte “Por
el cual se adopta la guia de ciclo-infraestructura para Ciudades Colombianas” en el
capitulo 2 que describen los requisitos basicos de las redes de ciclorruta. Bajo esas
premisas, los disefios de los andenes y las ciclorrutas tienen cinco pilares de definicion y
disefio, que son: seguridad, directividad, coherencia, comodidad y atractividad.

Asi mismo, se debe garantizar soluciones de infraestructura en las bocacalles buscando
la conexion sobre los principales corredores para los ciclistas, en areas de minimizar los
conflictos entre los usuarios de la via protegiendo a los més vulnerables.
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8. NORMATIVA'Y MARCO LEGAL PARA TENER EN CUENTA EN LOS ESTUDIOS Y

DISENOS

La implementacion de la infraestructura vial accesible debe considerar los siguientes
parametros en términos de normas y leyes. A continuacién, se hace una descripcion
de la normatividad a tener en cuenta para este fin:

Ley estatutaria 1618-13 “Por medio de la cual se establecen las disposiciones para
garantizar el pleno ejercicio de los derechos de las personas con discapacidad”.

Ley 1083 de 2006 “Por medio de la cual se establecen algunas normas sobre
planeacion urbana sostenible’.

Ley 2251 de 2022 "Por la cual se dictan normas para el disefio e implementacion de
la politica de seguridad vial con enfoque de sistema seguro y se dictan otras
disposiciones - Ley Julian Esteban".

Ley 769 de 2002 "Por la cual se expide el Cédigo Nacional de Transito Terrestre y
se dictan otras disposiciones".

Ley 1346-09 Por medio de la cual se aprueba la "Convencion sobre los Derechos
de las personas con Discapacidad”, adoptada por la Asamblea General de las
Naciones Unidas el 13 de diciembre de 2006.

ACUERDO 836 DE 2022 CONCEJO DE BOGOTA, D.C. “POR EL CUAL SE
DICTAN LOS PRINCIPIOS GENERALES, Y LINEAMIENTOS DE LA POLITICA
PUBLICA DEL PEATON “EN BOGOTA, PRIMERO EL PEATON” Y SE DICTAN
OTRAS DISPOSICIONES”

Decreto Distrital 324-14 “Por el cual se adoptan medidas para garantizar la
accesibilidad de las personas con discapacidad en el Sistema Integrado de
Transporte Publico del Distrito Capital y se dictan otras disposiciones”.

Decreto 494 de 2023 “Por medio del cual se adopta el Plan Distrital de Seguridad
Vial 2023-2032 y se dictan otras disposiciones”

Decreto distrital 493 de 2023 “Por medio del cual se reglamenta la administracion
y el aprovechamiento econémico del espacio publico en el Distrito Capital y se
dictan otras disposiciones”

Decreto 497 de 2023 “Por el cual se adopta el Plan de Movilidad Sostenible y
Segura - PMSS - para Bogota Distrito Capital y se dictan otras disposiciones”
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e DECRETO 263 DE 2023 “POR EL CUAL SE ADOPTA EL MANUAL DE ESPACIO
PUBLICO DE BOGOTA D.C., Y SE DICTAN OTRAS DISPOSICIONES”.

e Decreto 594 de 2015 “Por el cual se adopta el Plan de Movilidad Escolar — PME
para Bogota D.C., y se dictan otras disposiciones”

e Decreto 491 de 2023 “Por medio del cual se establecen los criterios y condiciones
para reemplazar puentes peatonales por pasos a nivel en Bogota. D.C. y se dictan
otras disposiciones”.

e Resolucion 269 de 2020 emitida por la Secretaria Distrital de Movilidad, la cual
modificé parcialmente la Resolucion SDM 264 de 2015 en la cual se fijaron las
condiciones técnicas y de accesibilidad para los paraderos de transporte publico
en el marco del Sistema Integrado de Transporte Publico - SITP, asi como los
criterios y procedimientos para su ubicacién dentro del area urbana del Distrito
Capital.

e Resolucion 313780 de 2023 de la SDM “Por medio de la cual se adoptan
lineamientos para adecuar o construir paraderos con condiciones de accesibilidad”.

e Documento CONPES D.C. 30 de 2023 “POLITICA PUBLICA DE MOVILIDAD
MOTORIZADA DE CERO Y BAJAS EMISIONES 2023-2040".

¢ DOCUMENTO CONPES D.C. 15 DE JUNIO DE 2021 DOCUMENTO CONPES D.C.
15 DE 2021.

e NTC 6047 “Accesibilidad de las personas al medio fisico. Espacios de servicio al
ciudadano en la administracion publica. Requisitos”.

e NTC 5610 “Accesibilidad de las personas al medio fisico. Senalizacion tactil”.

e NTC 4143 “Accesibilidad de las personas al medio fisico. Edificios y espacios
urbanos. Rampas fijas adecuadas y basicas’.

e NTC 5351 “Accesibilidad de las personas al medio fisico. Paraderos accesibles
para transporte publico colectivo de pasajeros”.

e NTC 4695 “Accesibilidad de las personas al medio fisico. Senalizacion para el
transito peatonal en el espacio publico urbano”.

e NTC 4902 “Accesibilidad de las personas al medio fisico. Cruces peatonales a
nivel. SeAalizacidon sonora para semaforos peatonales”.
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e Se solicita la consulta y aplicacion de los Lineamientos Técnicos en Materia de
Seguridad Vial disponibles en el modulo de seguridad vial de la pagina de la SDM
https://www.movilidadbogota.gov.co/web/procedimientos_de_interes_general.

9. CONCLUSIONES

e Los andlisis de modelacion desarrollados en el presente documento incluyen la
demanda potencial por modo propios de la Ciudadela Educativa y del Cuidado, y
las viviendas de revitalizacion en la zona de influencia.

e Por las dindmicas de usos del suelo y el transporte masivo (2LMB) se deben
generar cruces seguros peatonales a no mas de 400 m caminables a lo largo de
la reserva.

e Se sugiere franjas funcionales para la circulacion de peatones de 4 metros y
cicloinfraestructura con un ancho de 3 metros (bidireccional) a los dos costados
de la reserva vial para la ALO Norte y con andenes perimetrales de 4 metros sobre
la AE CEC.

e En la reserva de la ALO Norte se Como resultado se tiene que el corredor a la
altura de la Ciudadela Educativa y del Cuidado se vuelve un eje colector
principalmente de viajes del Occidente de Suba, mas no son viajes de largo
trayecto, teniendo una demanda estimada de 1.690 veh/mixtos/h/sentido para el
afio 2042. Esta demanda puede ser atendida en 2 carriles por sentido con
adecuados Niveles de Servicio.

e Los cruces seguros se sugieren a nivel, regulados por intersecciones
semaforizadas. En este sentido, desde el componente de seguridad vial la reserva
de la ALO Norte deberia plantearse una operacion como una zona de 30 km/h,
donde se priorice los modos no motorizados.

e Teniendo en cuenta las demandas de Vehiculos Mixtos en la HMD para el corredor
de la ALO Norte, en términos de capacidad las tres intersecciones principales del
corredor pueden ser atendidas y reguladas por semaforos. (Av. El Tabor-Calle
132, Av. Tv Suba-Calle 145 y Av. Las Mercedes-Calle 153).
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e De acuerdo al articulo 570 del Decreto 555 de 2021, la ALO Norte no se contempla
entre los 20 corredores logisticos articulados con la red regional y el anillo logistico
de occidente.

e Para el andlisis de la infraestructura como accion de mitigacion sobre la ALO Norte
se debe evaluar en una etapa posterior, de acuerdo a las determinantes del
Decreto 555 de 2021 en el articulo 233 y 250 y la Resolucion 132490 de 2023.
Esto, con base a lo establecido en los usos y areas a desarrollar para la AE CEC,
teniendo en cuenta la armonizacién con el proyecto de transporte de la SLMB.
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En atencion al correo electrénico del 10 de octubre y mesa de trabajo
interinstitucional del 18 de octubre del presente afio en el cual se requiere emitir el
conceto de movilidad de Directrices para la definicion de lo publico, teniendo en
cuenta el ajuste en la formulacién del instrumento y las nuevas disposiciones de la
AE CEC con la densificacion de los usos que se estiman desarrollar, esta
Subdireccion remite el Estudio de Analisis Estratégico en el Documento Tecnico de
Soporte (DTS) y el anexo del mismo en la cual sustenta técnicamente la
infraestructura de soporte que se requiere para garantizar la operacion integral a
nivel macro del proyecto.

Cordialmente,

4

e

|l’ _._4 . q
<] S
= iy

Diego Andres Suarez Gomez '
Subdirector de Infraestructura

Firma mecanica genarada an Z0-17-2023 2947 aM
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Infarmacion Publica
Al contestar Cite el No, de radicacién de este Documento

Ce Jorge Alberto Valencia — Calle 52 No. 13 - 64 CP: Jorge.valencia@habitatbogota.gov.co-(Bogota-D.C.)
cc Maria Victoria Villamil Secretar?a Distrital De Planeaci?n— Carrera 30 No. 24-90 Piso 5 CP:
Servicioalciudadanogel@sdp.gov.co-(BOGOTA-D.C.)

cc Ruth Dary Borrero Gémez - Subdireccion de Transporte Publico

cc Valentina Acuna Garcia - Subdireccion de Transporte Privado

cc Alimar Benitez Molina - Direccién de Inteligencia para la Movilidad

cc Oscar Mauricio Velasquez Bobadilla - Subdireccién de la Bicicleta y el Peaton

cc Cristian Miguel Quintero Perez - Despacho de la Secretaria

cc Susana Morales Pinilla - Direccion de Planeacion de la Movilidad

Reviso: Ana Patricia Herrera Medina — Subdireccion de Infraestructura
Elabord: Maria Fernanda Losada Salazar-Subdireccion De Infraestructura
Cristian Miguel Quintero — Asesor del Despacho. SDM

Este documento esta suscrito con firma mecanica autorizada mediante Resolucion No. 320 de diciembre 4 de 2020
‘Apreciado siudadano: Lo invitamos a calificar la calidad de la respuesta a su requerimienic, 2n 2l link

nttps./fforms.gle/sVLz4x 24iJU3JAF3 esto nos ayudara a prastar un mejor servicio” m
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ANEXOS DEL DOCUMENTO TECNICO DE SOPORTE COMPOMENTE
DE MOVILIDAD EN LA ETAPA DE FORMULACION PARA LA

ACTUACION ESTRATEGICA CIUDADELA EDUCATIVA Y DEL
CUIDADO (AE CEC)

SECRETARIA DISTRITAL DE MOVILIDAD
AC 13 N°. 37 -35
Bogota D.C., Colombia
www.movilidadbogota.gov.co

DIEGO ANDRES SUAREZ
Subdirector de Infraestructura

NOVIEMBRE 2022

DOCUMENTO TECNICO DE SOPORTE
DIRECTRICES PARA LA DEFINICION DE LO PUBLICO

DE LA ACTUACION ESTRATEGICA CIUDADELA EDUCATIVA'Y DEL
CUIDADO- AE CEC LOCALIDAD DE SUBA

Secretaria Distrital de Movilidad
Calle 13237 -35
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l METODOLOGIA MODELO DE TRANSPORTE DE 4 ETAPAS

El MTCEB esta construido bajo la estructura clasica de los modelos de transporte
de cuatro etapas, lo que permite medir los impactos que tienen los cambios en la
demanda o en la puesta en operacién de nuevos esquemas de transporte sobre Ia
forma en que viajan las personas en términos de la generacion y atraccion de viajes,
la distribucion de dichos viajes en la red, la seleccion y uso de los modos disponibles
y la cuantificacion de costos percibidos por los usuarios en sus desplazamientos
sobre la red de transporte.

De manera general, el MTCEB se puede entender como un grupo de procesos
donde confluyen e interactian dos grandes bloques de informacion; por un lado
estan los insumos externos, constituidos por todos aquellos datos y procesos que
estan por fuera del MTCEB pero que son necesarios para alimentarla y asegurar su
correcto funcionamiento, y por otro, todos los procesos y resultados intermedios que
hacen parte de la logica interna del modelo y que en términos practicos terminan
siendo cada una de las cuatro etapas (0 sub-modelos) que en conjunto forman la
estructura del modelo de transporte de la ciudad.

Las cuatro etapas consisten en: 1) estimacion de la generacion y atraccion de los
viajes en las diferentes zonas de analisis transporte (ZAT) en las que se divide el
area total para modelar, de acuerdo con las proyecciones de poblacién y usos del
suelo, 2) estimar la cantidad de viajes de cada zona que se dirige hacia las otras
zonas de analisis, 3) calcular cuantos viajes se van en cada uno de los modos
disponible y 4) estimar la ruta de cada viaje y por consiguiente los costos y tiempos
de viaje incurridos en cada recorrido.

a. Area de Estudio

La dltima actualizacion de cada uno de los submodelos del MTCEB se realizo
mediante el contrato de consultoria 2018-1835 celebrado entre la Secretaria Distrital
de Movilidad y la Unién Temporal Steer-CNC-Encuesta de Movilidad 2018 el cual
tiene como objeto “Realizar la Encuesta de Movilidad, que comprende la Cncuesta
Origen-Destino de Hogares (EODH) y la Encuesta de Origen-Destino de
Interceptacion (EODI) para Bogota y los municipios vecinos de su area de influencia,

y le anlualizacién dal modelo e o ontro s del drza de estudio.”

Sacretaria Distrital de itovilidad
Calle 13 # 37 - 35

Teléfono. (1) 364 9400
www.movilidadbogota.gov.co
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Dicha actualizacién del MTCEB tiene como area de estudio Bogota y 18 municipios
vecinos: Bojaca, Cajica, Chia, Cota, El Rosal, La Calera, Facatativa, Funza,
Gachancipa, Madrid, Mosquera, Sibaté, Soacha, Sop6, Tabio, Tenjo, Tocancipa y
Zipaquira. En esta ultima actualizacion se amplié el nimero de zonas, obteniendo
un total 1,141 ZAT en el area de estudio, dentro de las cuales 922 corresponden a
Bogota y 219 a los municipios vecinos.

b. Zonificacion

Esta zonificacion se realizé en funcion del nivel de consolidacion urbana de Bogota
con respecto al resto de los municipios y de la dinamica derivada en materia de
atraccion y generacion de viajes. La zonificacion que corresponde al nivel de analisis
geografico de los viajes y al proposito funcional del modelo de transporte se define
a través de las ZAT.

La definicion de las ZAT se hizo a partir de la revision de las ZAT de las encuestas
de movilidad 2011 y 2015 y de la identificacion de nuevos desarrollos y/o poligonos
de crecimiento potencial. Adicionalmente, se realizé un analisis de consistencia de
los siguientes criterios:

Sectores censales.

Estrato socioeconomico.
Usos del suelo.
Proyecciones de crecimiento.
Malla vial.

Conectividad y accesibilidad.

En total hay 1.141 ZAT en el 4rea de estudio. En la siguiente figura se ilustra el area
de estudio y la zonificacion adoptada para el modelo de transporte.

Secretaria Distrital de Movilidad
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st | ! et

Imagen 1. Zonas de Analisis de Transporte ZAT del area de estudio
Fuente: Elaboracién SDM

Adicionalmente a la zonificacion de los municipios del area de analisis, existen
zonas externas que representan viajes de larga distancia, de acuerdo con las
regiones del pais con las cuales se conecta la ciudad de Bogota. En la siguiente
tabla se presenta un resumen del nimero de zonas de analisis de transporte para
cada uno de los municipios incluyendo las zonas externas fuera del area de estudio.

Bogota 922
Bojaca 3
Cajica 4
Chia T
___ Cota 6
| ElRosal 2
Facatativa 30
Funza 23
| Gachancipa 3
| LaCalera 7
_ Madrid 30 '
Mosquera 35
Sibaté : : 7 |
| Soacha 32

Secretaria Disirital de Movilidad
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. Namero de Zonas de Analisis de

Municipio

Transporte

Sopé 4
Tabio 2

[ Tenjo 5

5, Tocancipa 3

| Zipaquird 5

| Zonas

| externas 16

N |

Tabla 1: Zonas de Andlisis de Transporte por municipio
Fuente: Elaboracion propia

c. ESTRUCTURA DEL MODELO DEL MTCEB

A continuacion, se presenta la estructura utilizada para la formulacion y aplicacion
del MTCEB y 18 municipios vecinos, asi como la informacion utilizada para la
estimacién de los submodelos de cada una de las etapas y su relacion con los otros
procesos. Donde los recuadros con relleno azul, representan cada parte del
submodelo y los recuadros sin relleno los insumos externos.

Lutrata

i

]

tamary

de Hogares
Uk el wanln P seocis)
fatrato TN

Imagen 2. Estructura del modelo de cuatro etapas
Fuente: Unién Temporal Steer — CNC — Encuesta de Movilidad, 2019
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Las cuatro etapas principales del modelo son:

Modelo de generacion y atraccién: tiene por objeto estimar la cantidad de viajes
que se generan y atraen en cada una de las zonas del modelo. Para esto se evaltan
las caracteristicas demograficas, socioeconémicas y de uso del suelo de cada zona.
El resultado de esta etapa son los vectores de generacion y atraccién de viajes para
cada tipo de viaje.

Modelo de distribucion de viajes: tiene por objeto definir la relacion entre los
viajes generados y atraidos en cada zona al generar una relaciéon matematica que
incluye como variables principales los vectores de generacion y atraccion estimados
en los pasos anteriores y una medida de la “friccion” o costo de realizar un viaje en
cada par origen-destino. El resultado de este modelo es una matriz de viajes por
motivo de viaje en donde las sumatorias por origen y por destino corresponden a
los vectores estimados en el paso de generacion y atraccion.

Modelo de seleccion modal: tiene por objeto estimar la proporcion de viajes que
se realizan en los diferentes modos de transporte para cada par origen-destino. El
insumo principal para esta etapa son las matrices de viaje creadas en el paso
anterior y los costos de viaje asociados a cada modo. Los resultados de esta etapa
son matrices de viaje por modo, motivo de viaje y segmento de estrato.

Modelo de asignacion: tiene por objeto estimar las rutas que cada uno de los viajes
toma entre cada par origen-destino. Las matrices de viajes creadas en el paso
anterior son asignadas a la red de transporte para determinar volumenes de
vehiculos o pasajeros en los diferentes arcos de la red y los costos asociados con
estas cargas. El resultado final son viajes por segmento de estrato y costos por arco,
asi como los costos promedio entre origen y destino para cada modo en formato de
matriz. El modelo de asignacion incluye vehiculo particular y transporte publico.

d. Modelo de Asignacion

Existen tres tipos de asignacion para el modelo de asignacion del modelo de Bogota.
La primera es la asignacion todo o nada para aquellos modos tipo transporte privado
que lienen pocas opciones de trensito por la red o funcicnan como trafico de fondo
(precarga); la segunda es la asignacion por equilibrio del usuario multiclase para los

Secretaria Distrital de Movilidad
Calle 13837 - 35

Teléfono: (1) 364 3400

WWW. movllidadbcgota gov.co
Informacion: Linea 195

Para la SOM /a transparencia es fundamentsl Reporte her "c3 2 s270rmo en www moviidadbogota.gov.co



*

SECRETARIA DE

ok
BOGOT/\ | MOVILIDAD

modos tipo transporte privado, que toman la decision de ruta de viaje dependiendo
de las condiciones de congestion en la red, siempre eligiendo aquella que menos
tiempo les represente para completar el viaje; por Gltimo esta la asignacion de
transporte publico para todos los modos que movilizan sus usuarios en servicios de
este tipo.

En la siguiente figura se presenta el flujograma del proceso general de asignacion.
Los recuadros en rojo representan los tres tipos de asignacion descritos
anteriormente; los recuadros en azul describen la informacion que genera cada uno
de estos y que es usada como insumo para el siguiente paso del proceso; el
recuadro morado representa el proceso intermedio entre la asignacién de transporte
privado y transporte publico en el cual se calculan las velocidades de recorrido de

los vehiculos de transporte publico en funcion de las velocidades de flujo obtenidas
de la asignacion de transporte privado.

1
Precarga
Asigracion simutanaa 020 3 nada vehicuios definicos
oMo omcarga
Joiumen de buses gue utiizan cada arco

— .

VOmen J8 Drecarga In ety
sdurcaranias

I __l .

Asignacién vehiculos livianos
Asigracion multiclase sor squibra del usuano de
JRAICUICS IWiancs (@n <8N IquVBlenies

Surcien de tampe Transgots cubkto

Yelociaad de recarm & JuRes 8n arto Je
wafico Tinte

|
o —

Asignacion Transpofe publico

Aignacion simuitansa For 3agMenrio de Jemanca
= ————————
Imagen 3. Diagrama general de asignacién

Fuente: claboracion propia
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Funciones flujo-demora

La relacion que existe entre el volumen equivalente que pasa por |a seccién de cada
arco de la red vial y el tiempo de transito a lo largo del arco esta representada por
las funciones flujo-demora.

Estas funciones tienen en cuenta tres principales parametros propios de cada arco:

» Velocidad a flujo libre
» Relacion intensidad-velocidad especifica
» Capacidad real del arco

Las funciones flujo demora utilizadas para el modelo de asignacion del area de
estudio, son funciones cénicas para redes urbanas con la siguiente forma general:
Ecuacion 13: Tiempo de viaje

F=tp+0251 ) (x—1)+ l'{,r- 1)? +8,’q':x—:
| L Fo-
\] /
Donde:
t: tiempo de viaje en el arco.
t0: tiempo de viaje a flujo libre en el arco.
l: longitud del arco.
x: relacion volumen capacidad, donde el volumen estd dado en vehiculos
equivalentes.
Ja: factor de demora del arco, el cual depende del tipo de corredor.
C: capacidad total del arco, esto es la capacidad resultante multiplicada por el
numero de carriles.
Las funciones flujo-demora permiten que el comportamiento de la demora en cada
arco sea funcién no sélo del volumen que lo utiliza sino de sus caracteristicas de
capacidad y velocidad a flujo libre. Esto permite tener una gran variedad de
funciones especificas para cada arco dependiendo de los atributos que contenga.
Para ilustrar lo descrito anteriormente en la siguiente figura se presentan las
variaciones de los tiempos de recnrride de los ar-ns dependiendo de la funcion flujo-
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demora. Se muestra el caso hipotético de un arco de 1km de longitud, con 60km/hr
como velocidad a flujo libre y capacidad real de 1500 veh/hr.
5

Funcian Supd-demara

Imagen 4. Variaciones de los tiempos de recorrido de los arcos dependiendo de la funcion flujo-demora
Fuente: Union Temporal Steer — CNC — Encuesta de Movilidad, 2019.

Las funciones flujo-demora que se usan en el modelo son 45, donde la primera se
asigna a los conectores de las ZAT a la red base y desde la funcion 2 a 45 se
asignan a la red de T. Privado. Donde el1, el2 y el3 corresponden a la velocidad a
flujo libre, capacidad y vehiculos equivalentes respectivamente. Se aclara que a
medida que aumenta el numero de la VDF aumenta el valor de la constante que
multiplica y castiga el tiempo de viaje.

'fd1 | 60*length/15 |
‘ | 60%length*((((1/el1))+(0.25%(( ((volau+el3+volad)f(el2)

| | )-1)+sart(((((volau+el3+volad)/(el2))-

| fd2 | 1)72)+(8*3.8/(el2))*((volautel3+volad)/(el2)))))))

'- | 60~ length*((((1/e!1))+(0.25*((( (volau+el3+volad)f(e12)
'1 | )-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-

| fd3 | 1)72)+(874.8/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2)))))))
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| 60*length*((((1/e11))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2) ‘
)-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-
fd4 | 1)A2)+(8*5.3/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2)))))))
60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-
fdS 1)A2)+(8*6.2/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2)))))))
60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-
fd6 1)72)+(8*6.4/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2)))))))
60*length*((((1/el1))+(0.25%((((volau+el3+volad)/(el2)
»-1)+sqrt(((((volaut+el3+volad)/(el2))-
fd7 1)A2)+(8*7.3/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2)))))))
' 60*length*((((1/el1))+(0.25%((((volau+el3+volad)/(el2)
)>-1)+sqgrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-
fd8 1)72)+(8*8.8/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2)))))))
60*length*((((1/el1))+(0.25%((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sqgrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-
fd9 | 1)72)+(89.4/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2)))))))
] 60*length*((((1/el1))+(0.25%((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-
fd10 1)72)+(8*10.1/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2)))))))
60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
)-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-
fd11 1)72)+(8*10.7/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2)))))))
| 60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2)
| )-1)+sart(((((volau+el3+volad)/(el2))-
| fd12 | 1)22)+(8*11.6/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2)))))))
[ [ 60*length*((((1/el1))+(0.25%((((volau+el3+volad)/(el2) j
| ' )-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-
| 1413 | 1)A2)+(8*11.6/(e12))*((volau+el3+volad)/(el2)))))))
| 60*length*((((1/el1))+(0.25*({((volau+el3+volad)/(el2)
| )-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-
| fd14 | 1)A2)+(8*12.9/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2)))))))
| 60*length*((((1/el1))+(0.25%((((volau+el3+volad)/(el2)
| )-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-

Lfd15 | 1)A2)+(8*13.8/(ei2)) (volac ¢i3 t volady(el2)))))
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fd16

| 80*length*((((1/el1))+(0.25%((((volau+el3+volad)/(el2)

|
»-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))- l‘
1)A2)+(8*14.5/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2))))))) |

fd17

| 80*length*((((1/e11))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2) |
| ) 1)+sqart(((((volau+el3+volad)/(el2))-
1)A2)+(8%14.5/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2))))))) ‘

fd18

| 60*!ength*((( (1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2) |
| )-1)+sart(((((volau+el3+volad)/(el2))- g
I 1)A2)+(8%15.1/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2))) |

| 60*length*((((1/el1))+(0.25 ((((volau+e!3+volad)f(el2) |
I ) -1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-

1)A2)+(8*16/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2))))))) :

| GO*Iength*((((ﬂeH))+(0.25*((((volau+e13+volad)f el2) '|
| )-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-

1)72)+(8*16.5/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2))))))) |,
| 60*!ength*((((1fel1))+(0 25*((((volau+el3+volad)/(el2) |
| »-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))- |

1)A2)+(8%17.2/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2))))))) |

| BO‘Iength ((((1/e11))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2) |
)-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-
1)"‘2 (8*17.6/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2)))))))

| 60*iength*((((1iel1) )+(0. 25*((((volau+el3+voiad f’(el2
| )-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-
| 1)A2)+(8*18.8/(e12))*((volau+el3+volad)/(el2)))))))

60" length*((((1/e11))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2) |
| )-1)+sart(((((volau+el3+volad)/(el2))- l
| 1)A2)+(8%20.2/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2))))))) I

| 60*length*((((1/e11))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2) |
| )-1)+sqgri(((((volau+el3+volad)/(el2))- !
| 1)02)+(8*21.3/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2))))))) .

| 60*length*((((1/e11))+(0.25%((((volau+el3+volad)/(el2) |
)-1)+sqrt(((((volau+el3+volad)/(el2))-
1)72)+(8"21.4/(el2))*((volau+el3+volad)/(el2)))))))

| 60*length*((((1/el1))+(0.25*((((volau+el3+volad)/(el2) |
| )-1)+sart(((((volau+el3+volad)/(el2))-
L1028 21.8/(el2)) {(volautelitvolau,/(el2)))))))
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Imagen 7. Distribucion espacial de las velocidades a flujo libre
Fuente: Elaboracion SDM

Asignacion de precarga

La asignacion se realiza en dos etapas, en la primera etapa se asignan el trafico de
fondo o precarga, que en este caso corresponde a taxis vacios, camiones y T.
Publico. Los volumenes obtenidos de esta asignacion son la entrada de la
asignacion de los otros modos. La razén para asignar estas dos matrices primero
es porque ambos recorridos no obedecen a una estrategia de ruta, sino que
transitan por una misma ruta, dependiendo de las restricciones o los patrones de
recorridos diarios.

Calibracion vehiculo privado

La calibracion del modelo de asignacion corresponde a las medidas de ajuste
necesarias en el modelo de transporte para representar la dinamica de movilidad de
Bogota y los 18 municipios vecinos. El ajuste se mide a partir de dos variables
principalmente: el tiempo y los velimenes. Adicionalmente. estas dos variables
estan correlacionadas deoido a que la asignacion corresponde a la minimizacion del
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costo generalizado (que depende del tiempo). Por este motivo, la calibracion de
tiempo y volimenes se realiza de manera iterativa; inicialmente se calibran los
parametros de los arcos de acuerdo con la velocidad (tiempos de viaje) y aforos
registrados, posteriormente se calibran los volumenes y finalmente se chequean los
tiempos de recorrido por corredor.

Una vez se tienen ajustadas las velocidades de acuerdo con las caracteristicas de
los corredores y se tiene mayor seguridad de la capacidad, niumero de carriles e
interferencias en la via; el siguiente paso es calibrar los volumenes.

Al obtener los resultados preliminares del modelo de asignacion se realizaron
ajustes sistematicos en las caracteristicas y configuracion de la red, con el propdsito
de reproducir los volumenes y las velocidades observadas. Estos ajustes se refieren
a modificacion de factores que afectan la capacidad de la via, ajuste de velocidades
a flujo libre en donde las condiciones de infraestructura sugieren que puede ser
diferente (por ejemplo, por mayor friccion peatonal), penalizacion en giros por
demoras que no se ven directamente representadas en la red del modelo, entre
otros.

El ajuste de los volimenes asignados a los observados es evaluado mediante el
estadistico GEH y regresion lineal. El estadistico GEH permite encontrar la
desviacion de los volumenes asignados con respecto a los observados, dandole un
mayor peso a las desviaciones mas grandes en los puntos donde el volumen es
mayor, es decir que tiene en cuenta la escala del volumen en el punto que se esta
comparando.

Ecuacion 14: GEH

(M- 0)
M+ 0

GEH = |=
N
Donde:
M: volumenes asignados o modelados.
0: volumenes observados en campo.
El proceso de calibracion consiste en el ajuste de parametros tales como la
capacidad de las vias funciones flujo demora, peso de las penalidades con el fin de
gque el flujo se disiribuya de mane = jue se .- sigan las voliimenes niedides en los
puntos de aforo. Por cada punto de aforo se calcula el GEH.
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Para analizar toda la red, se examina el porcentaje de puntos aforados que se
encuentran por debajo de 10 en GEH, el cual es el error aceptado en la literatura
(Ortuzar & Willumsen, 2011). La meta es tener al menos 75% de los puntos para
cada modo con un valor de GEH menor a 10. Es necesario tener en cuenta que
estos umbrales de aceptacion no son universales ya que dependen de las
condiciones locales y la cantidad y calidad de los datos disponibles.

Resumen GEH EM 2019

GEH _
GEH<5

Auto

Taxi

44% 58% 44%
fg“ <1 79% 85% 75%
GEH<15 | 93% 97% 88%
GEH>20 | 4% 1% 3%

Tabla 3: Calibracion T. Privado
Fuente: Elaboracion SDM

Imagen 8. Regresion lineal Calibracion de livianos
Fuente: Elaboracion SDM

Ei porcentaje de puntos cori GEH para vehiculos livianos menor a 10 es 79%
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Imagen 9: Regresion lineal Calibracién de taxis ocupados
Fuente: Elaboracion SDM

El porcentaje de puntos con GEH para taxis ocupados menor a 10 es 85%.

Imagen 10. Regresion lineal Calibracion de motos
Fuente: Elaboracion SDM

El porcentaje de puntos con GEH para motos menor a 10 es 75%.
Nuevamente se reviso la calibracion del componente zonal y troncal del SITP
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Resumen GEH

Tpl.l_.-
o=h Zonal
GEH <5 60% 50%
GEH<10 | 84% 76%
GEH<15 93% 89%
GEH>20 | 4% 6%

Tabla 4: Calibracion T. Fﬁ';blico
Fuente: Elaboracion SDM

.
al

o

0
’P‘-' o

—
Imagen 11. Regresion lineal de calibracion para buses zonales
Fuente: Union Temporal Steer — CNC — Encuesta de Movilidad, 2019

El porcentaje de puntos con GEH para pasajeros del componente zonal menor a 10
es 83.3%.

Secretaria Distrital de Movilidad
Calle 13 #37-35

Teléfono: (1) 364 3400
www.movilidadbogota.gov.co
Informacion: Linea 195

Para la SDM la transparencia s func'z »=r*al “zporte hecras de 30bomo en www.movilidadbogota.gov.co




* SECRETARIA DE
BOGOT/\ | MOVILIDAD

i Lonchl incdeiatn [p

folumen oncal obei s

Imagen 12. Regresion lineal de calibracion para TransMilenio
Fuente: Union Temporal Steer — CNC - Encuesta de Movilidad, 2019

El porcentaje de puntos con GEH para pasajeros del componente troncal menor a
10 es 72%

e. VISION DE CIUDAD POT (VECTORES DE POBLACION Y USOS DEL
SUELO)

El Modelo de Ordenamiento Territorial pensado para la ciudad corresponde a la
estructura territorial que fija la estrategia de localizacion y distribucion de actividades,
grandes infraestructuras requeridas y caracteristicas de los sistemas que garantizan
la interaccion de las actividades', los cuales se ven reflejados en los vectores de
poblacion y usos del suelo, insumo del MTCEB. El Modelo de ocupacién propuesto
es multiescalar y se basa en estrategias territoriales transversales desde las
dimensiones ambiental, funcional, socioeconomica y cultural.

1

* Decreto 1232 de 2020, "Por medio del cuai se adiciona vy modifica 2| arnculo 2.2. 1.1 del Titwlo 1. se modifica la
Seccion I del Capitulo | del Titulo 2 v se adiciona al articulo 2.2.4.1.2.2 de la seccion 2 del capitulo | del Titulo 4, de la
Parte 2 de! Libro 2 del Decreto 1077 de 2015 Unico Reglamentario del Sector Vivienda, Ciudad y Territorio. en lo
relactonndo con la planeacion del ordenamiento territoria'™
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Este busca consolidar la proyeccion de Bogota en la region, lo que articula un
modelo de desarrollo de manera complementaria (enfoque de competitividad).
Desde la escala local se busca concretar la apuesta del equilibrio garantizando la
igualdad y la justicia territorial para reconocer las diferencias territoriales (enfoque
de proximidad) de las unidades de planeacién local y los territorios rurales. Las
proyecciones de poblacién para diferentes rangos etarios y las proyecciones de
usos del suelo asociados al territorio son las variables que, en el modelo de 4 etapas,
influencian los viajes generados y atraidos en cada una de las zonas.

Con la ciudad de proximidad se establecen medidas para garantizar entornos mas
seguros que consoliden una mayor vitalidad, la generacion de empleo cercano y
mezcla de usos con criterios de proximidad, promover mas visibilidad en el espacio
publico y conectividad digital. Esta apuesta se concreta en estructuras territoriales
donde a nivel de proximidad se incluyen acciones relacionadas con la necesidad de
facilitar las labores del cuidado cotidiano.

Con fundamento en los principios de consolidacion, complementariedad,
funcionalidad y recategorizacion, el componente ambiental aporta al Modelo de
Ocupacion Territorial - MOT los elementos estructurales ambientales para dar
cumplimiento al objetivo de proteccion durable de la Estructura Ecoldgica Principal
y el reconocimiento de los paisajes, entendiendo la Estructura Ecoldgica Principal
de Bogota como un conjunto interconectado de elementos que hacen parte de un
mosaico territorial y una red ecosistémica de mayor escala de alcance regional y
subnacional.

En este marco, Bogota sera un territorio articulado desde las escalas regional,
distrital y local que se ordena por a través de las areas de importancia ambiental y
de los patrimonios culturales; que responde a la emergencia climatica y disminuye
la vulnerabilidad territorial; que brinda soportes de proximidad con un mejor
aprovechamiento del suelo para tener equilibrio territorial y; que propicia la
revitalizacion sobre la ciudad construida con oferta de vivienda, empleo, espacio
publico y equipamientos. EL MOT tiene los siguientes componentes:
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Las estructuras territoriales:

a. Ecologica Principal

b. Integradora de Patrimonios

c. Funcional y del Cuidado

d. Socioeconémica, Creativa y de Innovacion

La clasificacion del suelo de proteccién, rural, urbano y de expansion.

La estrategia normativa para el suelo rural, urbano y de expansion a partir
del reconocimiento de las formas de produccion del territorio, la promocion
de la mixtura de usos y la diversidad de las actividades, mitigando sus
posibles impactos adversos; asi como la revitalizacion de la ciudad
construida y el aporte a la reactivacion y desarrollo econémicos.

Elementos regionales, elementos distritales y elementos locales.

EI MOT responde a los siguientes principios orientadores:

1.

Reconocimiento de las dinamicas e interrelaciones regionales para
responder desde el MOT con decisiones de ordenamiento y proyectos de
impacto regional que aporten a la construccién de la visién de la regién
metropolitana Bogota Cundinamarca.

Contencién de los procesos de conurbacion urbano regional como una
apuesta de ocupacion responsable del territorio que parte de la valoracion de
las ruralidades de Bogota, sus paisajes naturales, formas de vida e
importancia para la sostenibilidad ambiental regional, y de dosificar la
expansion de la ciudad en sus bordes en concordancia con las necesidades
de crecimiento poblacional.

Consolidacion de los bordes urbano-rurales para proteger el suelo rural y
las areas de importancia ambiental del avance de la urbanizacién informal y
mejorar la calidad de los asentamientos humanos de borde con mas vy
mejores espacios publicos y colectivos, y practicas sostenibles de uso vy
ocupacion del territorio.

Contencion del avance de la front:ra agropecuaria en las areas de
importancia ambiental para proteger los valores y aumentar los servicios
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ecosistémicos que ofrece el territorio rural y transitar hacia practicas
sostenibles que potencien la economia rural.

5. Revitalizacion de la ciudad construida para mejorar la calidad ambiental y
paisajistica de los barrios de Bogota, la percepcion de seguridad en el
espacio publico, aumentar la oferta de espacios de encuentro y servicios
sociales del cuidado y aportar a la reactivacion econémica.

6. Densificacion de las areas urbanas cuya localizacion estratégica en
relacion con el sistema de transporte de alta capacidad y sus condiciones
urbanisticas, socioeconémicas y culturales particulares, permiten aprovechar
los mayores potenciales de construccion, aportan a la produccion de
viviendas y demas usos economicos, y se densifican a través de procesos
de gestion que aseguren la proteccion a moradores y unidades productivas
originales y la generacion de nuevos soportes urbanos.

7. Reconocimiento de la escala local como el ambito territorial idoneo para la
planeacion y gestion del territorio bogotano donde concurren de forma
articulada la aplicacion de los principios generales y de los objetivos de largo
plazo del POT, como parte de una apuesta de justicia y equilibrio territorial, y
de respuesta a los retos de un territorio cuidador en el contexto de la
pandemia.

Siguiendo los principios y lineamientos expuestos, Para el modelo de Bogota, se
han utilizado las proyecciones actualizadas por la SDM a partir de informacion
entregada por la Secretaria Distrital de Planeacion (SDP) en el 2021, las cuales
tienen en cuenta el Plan de Ordenamientc Territorial (POT) vigente “Bogota
Reverdece 2022-2035", los planes parciales, los planes de renovacion urbana,
informacion oficial de poblacion del DANE y demas herramientas de ordenamiento
territorial vigentes o en curso, de acuerdo con la vision de ciudad existente en el
momento.

Con el proposito de alimentar el proceso de modelizacion del sistema de transporte
de Bogota D.C. y los municipios aledafios, en el marco de la priorizacion de
proyectos de transporte publico de la Ciudad-Region, se llevé a cabo el proceso de
la estimacion, proyeccion y asignacion de poblacion y usos del suelo que se
presenta en este documeriw, en concertacion con la SDP.
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Estas variables son las principales determinantes de la magnitud y localizacion de
las zonas productoras y atractoras de viajes, por lo cual se consideran de especial
interés para la formulacion adecuada del proceso de modelizacion del sistema de
transporte y del analisis de incertidumbre en lo concerniente al desarrollo urbano
del area de estudio.

El paso inicial para la estimacion de los vectores fue el calculo para la equivalencia
a numero de ZATs correspondientes a la EODH del afo 2019, con el cual se
desarrollo el modelo para el afo base. Paso siguiente la estimacion de los vectores
de poblacion, teniendo como techo las proyecciones del DANE, de acuerdo con el
censo del 2018 para Bogota y la region, y las proporciones de crecimiento que se
concertaron con SDP. Finalmente, la estimacién de vectores de usos del suelo con
base en la vision de ciudad contenida en el POT “Bogota Reverdece 2022-2035".

A continuacion, se presentan los mapas de poblacion total y usos del suelo
comercial, para el escenario calibrado 2019, un escenario intermedio 2032 y un
escenario a largo plazo 2050.

T I“' —————
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Imagen 13. Pobiacion por ZAT para 2019, 2032, 2050
Fuente: Elabcracion SDM.
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Imagen 14. Uso comercial por ZAT en m2 para 2019, 2032, 2050
Fuente: Elaboracion SDM

Il. METODOLOGIA PARA EL ANALISIS DE LA MACROMODELACION

Partiendo de la vision de Ciudad enmarcada en el POT vigente “Bogota Reverdece
2022-2035", se calcularon las necesidades de viajes de la poblacion mediante el
uso del MTCEB, para cada uno de los cortes temporales.

Los cortes temporales de analisis inician en el afo 2026, y posteriormente se
presentan cortes temporales intermedios que corresponden a afnos de entrada en
operacion de otros proyectos relevantes en la ciudad de Bogota y la Region. Se
simulé un total de nueve (9) cortes temporales correspondientes a los afocs: 2026,
2028, 2032, 2035, 2037, 2042, 2047, 2052 y 2057. El siguiente esquema presenta
un resumen de la metodologia:
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Imagen 15. Metodologia de modelacion
Fuente: Elaboracion SDM

A. PROYECTOS DE TRANSPORTE PUBLICO Y PRIVADO INCLUIDOS EN LA
MODELACION

Para cada corte temporal se incluyo la oferta de transporte publico y privado,
priorizada en el CONPES 4034 y el POT “Bogota Reverdece 2022-2035". En total
se incorporan 61 Proyectos de infraestructura de Transporte Privado y 24 Proyectos
de Transporte Publico, tal y como se describe en las tablas a continuacion.

: o :
IREDOR 5

Avenida Centenario desde Avenida Batallon Caldas y Avenida de las Américas

hasta limite del Distrito con los municipios de Funza y Mosquera 2032
Avenida Boyaca desde Avenida Guaymaral hasta Avenida Paseo de los |
Libertadores 2035 |
Avenida Boyaca desde Avenida Guaymaral hasta avenida San Antonio 2032 |
Avenida Autopista al Llano desde Avenida Boyaca hasta limite del Distrito conel |
| muricipio de Chipague 2032
| Avenida San José (Cl 170) desde Avenida Paseo de los Libertadores hasta Avenida
Cota 2032
Avenida Jorge Gaitan Cortés, fransversal 33. desde Avenida Congreso Eucaristico |
| hasta Matatigres (incluye intersecciones) 2035
| Avenida José Celestino Mutis (Cl 63) desde Avenida del Congreso Eucaristico hasta
| Avenida de la Constitucion (incluye intersecciones) 2035
Avenida Dario Echancia de=rde A ~r'd- Tiudad de Villayicencio hasta Avenidn |
Guacaimayas LiiCiuye inerseccivnes) | 2032 |
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» Para este analisis no se implement¢ la proyeccion completa de la Avenida Tabor,
por lo tanto, se recomienda realizar una segunda etapa del analisis con el tramo vial
de la Avenida Tabor entre la Transversal 127 y la Avenida Suba, evaluando la
conectividad y accesibilidad de ia infraestructura vehicular hacia los usuarios e
incluyendo el impacto sobre los pares viales de Lisboa — Tibabuyes y Bilbao.
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Al realizar la comparacion entre los escenarios se evidencia que para las zonas 2,
3, 5y 13 en el Escenario 2 presenta menores distancias de recorrido que en el
Escenario 1 en las rutas de entrada y de salida reduciendo los sobre recorridos en
esas mismas, incrementando el nivel de accesibilidad de estas derivado del
aumento en la oferta de infraestructura.

Para las otras nueve zonas no se presentd alguna modificacion en las distancias de
recorrido planteadas entre los Escenarios 1y 2.

Imagen 27. Comparacién de zonas
Fuente. Elaboracion SDM

H. Conclusiones y recomendaciones
e La apertura del cruce venhicular en las intersecciones de la Carrera 118, la Calle
139 y la Calle 151 C sobre el proyecto AE CEC genera menores distancias de
recorrido desde las zonas 2, 3, 5 y 13 hacia la Avenida Ciudad de Cali y viceversa.

¢ Teniendo en cuenta que la Estacion 10 de la Segunda Linea del Metro de Bogota
se encuentra ubicada hacia el occidente sobre la Calle 139, la apertura de esta
brindara una mayor conectividad intermodal entre la zona de estudio y el sistema
de transporte masivo Metro.
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G. Analisis

Para realizar la comparacion entre los Escenarios 1 y 2 se utiliza la siguiente
operacion matematica donde E1 es el Escenario 1, E2 es el Escenario 2y X es la
diferencia entre las distancias de las rutas para los Escenarios 1y 2:

‘X < 0, E, presenta laruta mas corta
Ruta E, — Ruta E, =X Si{X=0 LasrutasE,yE;son iguales
X >0 E,presentalaruta mas corta

A continuacion, se presentan las distancias obtenidas para cada una de las rutas y
la comparacion entre cada una de ellas:

Zona Escenario 1 (m) Escenario 2 (m) Diferencia (E1-E2) (m)
Entrada | Salida | Entrada | Salida | Entrada Salida
410866 | 344741 | 10266 | 2474 0.00 0.00

2 334543 | 577042 | 225813 | 3.247680 | 1.089.30 522.82
3 1,948.01 2,334.06 3.30 1,579.30 368.71 754.76
4 228211 | 1,992.21 | 2,.283.11 | 199221 0.00 0.00
3 249973 | 251321 | 235822 | 225021 24951 262.99
5 207093 | 20844l 207093 | o844l 0.00 0.00
= 2.203.95 | ) Cetii 20395 1.IT 328 0.00 0.00
3 1.020.65 1.053.33 | L0063 E 153,53 3.60 0.00
gl 533.09 353.53 ]. 353.59 532.69 0.00 0.00
10 47107 | 4TLOT | 47LOT | 47007 0.00 0.00
283.09 283.09 2834 -22.09 3.00 .00
12 17995 17936 | 17996 "2.96 0.00 0.00
233596 i 132343 | L.050.35 | 1.276.11 493.37

Tabla 3. Distancias o~ ~ita
Fuente. Elabcracicr - JM
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Imagen 25. Ecenario 2 - Rutas de entrada
Fuente. Elaboracion SDM

Para las rutas de salida se mantiene la proporcién y distribucion de rutas presentada
para las rutas de entrada teniendo los siguientes comportamientos: las rutas hacia
las zonas 3 y 9 por la Calle 151 C, para las zonas 1 y 4 por la Calle 145, hacia las
zonas 2 y 5 por la Calle 139, para las zonas 6 y 7 por la Calle 132, y finalmente
hacia las zonas 12 y 13 por la Calle 129.

Imagen 26. Escenario 2 Rutas de sahda
Fuer=. Eizlurauidn SUM
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Imagen 24. Escenario 1 — Rutas de salida
Fuente. Elaboracion SDM

Escenario 2:

Al realizar la apertura de la Carrera 118 y las Calles 139 y 151 C se presenta un
incremento en la oferta de infraestructura aumentando las posibilidades de conexion
entre cada una de las zonas y la Avenida Ciudad de Cali. La distribucion de las rutas
de entrada se desarrolla de |a siguiente manera sobre los corredores viales del area
de influencia: las rutas hacia las zonas 3 y 9 por la Calle 151 C, para las zonas 1y
4 por la Calle 145, hacia las zonas 2 y 5 por la Calle 139, para las zonas 6 y 7 por
la Calle 132, y finalmente hacia las zonas 12 y 13 por la Calle 129.

Secretaria Distrital de Movilidad
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Se evidencia que las principales rutas de entrada hacia el costado occidental del
proyecto AE CEC se realizan las rutas de las zonas 1, 2 y 4 por la Calle 145, y las
rutas de las zonas 5, 6, 7 y 13 por la Calle 132, mientras que las rutas de las zonas
ubicadas al costado oriental del proyecto se realizan sobre la malla vial intermedia
y local existente.

Imagn 23. Ecenario —Rutas de entrada
Fuente. Elaboracion SDM

Para las rutas de salida se mantiene el uso predominante de las Calle 132 y 145
como los corredores con menor longitud de desplazamiento hasta la Avenida
Ciudad de Cali, sin embargo, se modifican las zonas que las utilizan. La Calle 132
presta servicio a las zonas 2, 5, 6 y 7, mientras |la Calle 145 a las zonas 1, 3 y 4.
Adicionalmente se evidencia que las zonas 12 y 13 presentan la ruta mas corta de
salida sobre la Calle 129.

Socretaria Distrital de Movilidad
Calle 13#37-35

Teléfono: (1) 364 3400
www.movilidadbogota.gov.co
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E. Escenarios evaluados

Para realizar la evaluacion de accesibilidad en el area de influencia se presentan
los siguientes escenarios:

e Escenario 1: se permite el paso transversal sobre el proyecto a los corredores
viales de las Calles 132 (Avenida Tabor), 145 (Avenida Suba) y 153 (Avenida Las
Mercedes) y se restringe el cruce a la Carrera 118 y las Calle 139 y 151C.

e Escenario 2: se permite el paso transversal sobre el proyecto a los corredores
viales de la Carrera 118 y las Calle 132 (Avenida Tabor), 139, 145 (Avenida Suba),
151 C y 153 (Avenida Las Mercedes).

Condicionantes Escenario 1 Escenario 2

Malla vial SDHT para el Proyecto AE CEC.

Cruce en la Carresra 115

Cruce en la Calle 132

Cruce en la Calle 145

Cruce en la Calle 151 C

Cruce en la Calle 133

Tabla 7. Resumen de escenarios
Fuente. Elaboracion SOM

F. Resultados

A continuacion, se presentan los resultados para las 13 rutas de entrada y 13 rutas
de salida para los dos escenarios planteados:

Escenario 1:

Secretaria Distrital de Movilidad
Calle 13#37-35

Teléfono: (1) 364 8400
www.movilidadbogota.gov.co
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D. Identificacion de rutas

Una vez definida la red vial y la identificacion de los puntos con menor accesibilidad
en el area de influencia, se plantean posibles rutas entre cada una de las zonas y
la Avenida Ciudad de Cali, buscando la ruta que tenga la menor distancia entre los
pares origen y destino segun sea el caso.

Teniendo en cuenta que las rutas de salida son las que tienen origen en cada una
de las zonas y destino en la Avenida Ciudad de Cali, y las rutas de entrada las que
tienen origen en la Avenida Ciudad de Cali y destino en cada una de las zonas, se

presenta un ejemplo para cada uno de los casos de las rutas entre la zona 1y la
Avenida Ciudad de Cali.

Imgen 21. Ejemplo ruta de entrada
Fuente: Elaboracion SDM

Imagen 22.
Fuente: Elaboracion SDM

Secretaria Disfrital de Movilidad
Calle 13 #37-35
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Imager‘ 19 Malia vial de analisis
Fuente: Elaboracion SDM

C. Zonificacién

La zonificacion se realizé principalmente dividiendo el poligono total del area de
influencia sobre la malla vial arterial existente o proyectada de la zona.
Adicionalmente se asigné a cada una de las zonas resultantes un punto que
corresponde a la ubicacion con menor nivel de accesibilidad a la malla vial arterial
y que por consiguiente esta condicionada a realizar sobre recorridos en los
desplazamientos vehiculares.

Imagen 20. Zonificacion del area de influencia
Fuenie: Z'aboracion SDM

Secretaria Distrital de Movilidad
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Escenario 2026 Escenario 2042

Imagen 16. Corredores de alta capacidad
Fuente: Elaboracion SDM

B. PROYECCION DE DEMANDA (CRECIMIENTO DE LAS MATRICES DE
VIAJES POR MODO)

Al ser un modelo de 4 etapas el MTCEB, en el submodelo de eleccion los usuarios
simulados de la red de transporte deciden la forma y los modos en los que van a
hacer sus viajes, a partir de la disponibilidad y los costos de cada uno. En este
modelo se calculan matrices de demanda para transporte publico y vehiculos
privados motorizados que parten de los resultados del modelo de distribucion y de
indicadores externos adicionales como el porcentaje de hogares sin vehiculo, el
numero de automdviles con restriccion de circulacion y los costos de
estacionamiento. Lo anterior, basado en el resultaco de las necesidades de viajes
que resultan de los modelos de generacion, atraccion y distribucion modal vy, el
contraste de esta demanda con la oferta de transporte publico y privado por corte

Secr«taria Distrita' de
Calle 12#37-35
Teleforio: (1) 364 9400

il HT '
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CORREDOR

| Av. Alameda del Sur desde Av. San Francisco hasta empalmar con la Av. Camino
de Pasquilla. 2032
Av. Camino de Pasquilla desde la Av. Boyaca hasta el limite del perimetro Urbano. | 2032
g Avenida Laureano Gémez desde Calle 170 hasta Calle 133 2028
Jorge Uribe Botero desde Calle 134 a Calle 170 2028
Avenida la Sirena entre Carrera 19 y Carrera 9 2028
Avenida Bosa-Tintal-Alsacia 2028 :
Avenida la Sirena entre Av. Boyaca y Autopista Norte 2028

Tabla 5. Proyectos de infraestructura de transporte
Fuente: Elaboracion SDM

R ) D) M H L) 26 e {32 55 a3/ (Y2 gl 32" i
Corredor verde 5éptima % % x % * x % X X
Primera Linea de Metra (PLMB) | % x X x x % X
Av. Carrera 68 [BRT) X x % x X % x % x
Av. Cludad de Cali ICONPES) (BRT) R ESESESE AT IR AR
Soachafase2y3 % X % X X X % % x
Regiotram Cecicents € - e I % x X % x
Extensidn Caracas (BRT) x X x x x < x x X
Extensién AutopistaNorte 193-245(8RT) | * | X | x| x | x | x| x | x | «x
Extensién PLMB {Caile 100) | x | x| x [ x| x| x] 2] x
Calle 13 (8RT) Vel sl sl el ol als =
Av. Villavicencio (BRT} x * I E ! x | t [ x * %
Extension Calle 30 (38T) o | % | % | & | %) % %
Extensién Américas {BRT) I x| % | =} 2] 5]
Extansion Calle 26 (3RT) i X « « | = x x
Regictram del Norte I x X .} % E x X x
Linea dos de Metro de Bogota LIME ! | = ) ' & A X
Av. Ciudad de Cali {Américas-Calie 50} {8RT} I f x| x| % [ x | x| x| x
ALMB hasta i3 200 | Iz < < ¥ % x
Av. Boyaca completa [Metro) ] [ [ J' ] * % x
Linea Scacha Metro ' ' | & X x
Calle 63 (modelado como 3RT] | T ;i i i
Calle 127 {modeladc coma BRT) | i ' x | x x
Calte 170 (modelaco come BR™) 0 el els

| ALO Sur v Centro [modelado como 3RT! | | |« | « X

Tabla 6. Proyectos incorporados por corte temporal
Fuente: Elaboracion SDM

Secretaria Distritai de Movi' dad
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o Configurar la calle completa y disponer de las franjas funcionales para el desarrollo
de la infraestructura social y del cuidado en la Reserva Vial de la ALO Norte entre
la Calle 82 y los humedales Juan Amarillo y/o Tibabuyes y La Conejera.

e Desarrollo y adecuacion de la red de cicloinfraestructura que promueva modos de
transporte activos, limpios y sostenibles.

» Integracion intermodal (Transmilenio — Metro - SITP) que limite al minimo las
distancias y el tiempo de intercambio modal y mejore las condiciones de
accesibilidad y conectividad.

4.3 USOS Y APROVECHAMIENTOS URBANISTICOS

Los analisis técnicos para evaluar la infraestructura de soporte (franjas funcionales
peatonal, cicloinfraestructura y vehicular) del proyecto, parte como linea base (escenario
moderado) la siguiente informacién secundaria suministrada por la Secretaria de Habitat,
Secretaria Distrital de Planeacion y Empresa Metro de Bogota:

e Dotacional con 230.835 m?

_ o WA, Uridad Funcional 1  Unidad Funcional 2
¥ Hectareas d i Hectareas

~—_ ; Bl h_,—-"‘—"'—-_—.f_:.: e “: A

B H__:?:,__‘_‘_*‘L /,-—t"’,-_'ﬁi e

R T
.‘ L]
= Multicampus TJ Educacion M Cuidade m Salud =1 Administrativo 3 Transporte”
(3.17 Ha) (2.56 Ha) (1.42 Ha) {3.30 Ha) {0.68 Ha) (1.15 Ha)

Imagen 2. Localizacion Equipamientcs
Fuente: SDH-SDP

o Vivienda (NO VIS, VIS, VIP) 13.957 unidades

Secretaria Disti 'tal de Moviidau
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de las actuaciones estratégicas es mitigar los impactos generados por los proyectos de
infraestructura que se desarrollen en su ambito.

De acuerdo a las necesidades del alto déficit de espacio publico y equipamientos, aspecto
que incrementa la vulnerabilidad de la poblacion localizada en las UPL Tibabuyes, Rincon
de Suba y Suba al noroccidente, se contempla a través de la AE CEC el desarrollo de
diferentes usos sobre un area de construccion aproximada de 230.835 m? para
dotacional, 13.9957 unidades de vivienda y 8.000 unidades de vivienda de revitalizacion,
teniendo el 17% Equipamientos Multifuncionales, 10% Equipamientos de Salud, 38%
Equipamiento mas Mezcla de Usos (Vivienda No VIS mas Comercio y Servicios), 10%
Equipamiento Biblioteca escala zonal mas vivienda No VIS, 5% Vivienda VIP y 20%
Vivienda VIS. Estas areas son indicativas, toda vez que pueden variar conforme a las
limitantes que se puedan llegar a tener en el desarrollo de la estructuracion de la SLMB.

Sobre el area de influencia de la ALO Norte se encuentra ubicada la estacion 9 y 10 del
proyecto Linea 2 del Metro de Bogota (L2MB), el cual es anunciado a través de la
Resolucion 664 de 2022 “Por el cual se anuncia el proyecto “Disefio, Construccion y
puesta en Operacion de la Linea 2 del Metro de Bogota, incluidas sus obras
complementarias™ L2MB.

En este sentido, en esta etapa de prefactibilidad lo que se pretende es analizar a nivel
macro para la AE CEC es la infraestructura de soporte para las condiciones de
operatividad sobre las franjas funcionales en funcion de los viajes que se generan en la
zona teniendo en cuenta la informacion o datos suministrados por la Secretaria Distrital
de Habitat, Empresa Metro de Bogota y Secretaria Distrital de Planeacion.

4.2 DESCRIPCION DIRECTRICES DE MOVILIDAD

La Actuacion Estratégica Ciudadela Educativa y del Cuidado tiene una vocacion
articuladora, urbana y ambiental en el sector noroccidental, a través de la provision de
espacio publico y equipamientos hibridos de alcance multiescalar de educacién, cultura
y cuidado, que promuevan la generacion de actividad economica y plazas de trabajo,
convirtiéndose en una centralidad urbana en el noroccidente de Bogota'.

En este sentido, para alcanzar los objetivos publicos se tienen las siguientes directrices
en el componente de movilidad sostenible para la AE CEC:

' Articulo 2 - Resolucion 0074 de 2023

Secretaria Distrital de Movilidad

s & i s D
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Imagen 1. Localizacion general
Fuente: elaboracion propia basada en informacion de la SDH

Las Actuaciones Estratégicas se establecen en el Plan de Ordenamiento Territorial
(Decreto 555 de 2021) a fin de generar intervenciones urbanas integrales en ambitos
espaciales determinados donde confluyen proyectos o estrategias de intervencion, en
aras de concretar el modelo de ocupacidn territorial. Su planeacion, gestion y seguimiento
garantizan las condiciones favorables para detonar procesos de revitalizacion y desarrollo
en piezas urbanas ejemplares para la ciudad, mediante la concurrencia de acciones e
inversiones de la administracion distrital, el sector privado y la comunidad.

La AE CEC se encuentra delimita sobre el area de reserva vial para la ALO Norte entre
entre la Calle 82 y los humedales Juan Amarillo y/o Tibabuyes y La Conejera con un perfil
A-0 de 100 Mt, que hoy genera rupturas del tejido social en sentido oriente-occidente-
oriente y que se constituye en un territorio que puede conectar ambientalmente los
humedales con el reverdecimiento y fortalecimiento de las dinamicas ambientales sobre
la zona del proyecto.

Ciudadela Educativa y Del Cuidado es una de las veinticinco propuestas en el POT, en
el cual se busca generar los soportes de servicios sociales ancla para configurar un
Ambito Integral del Cuidado y uria de Ios objetivos generales y lineamientos especificos

Secretaria Distrital de Movilidad
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de modelacién, la metodologia de planificacion de escenarios y la definicion de
indicadores.

Lo anterior, teniendo en cuenta los crecimientos de Ciudad propuestos por la
Administracion enmarcados en el Decreto 555 del 2021, POT “Bogota Reverdece 2022-
2035" y la priorizacién de proyectos de Transporte Publico para Bogota y la Region
CONPES 4034 “Apoyo del Gobierno nacional a la actualizacién del Programa Integral de
Movilidad de la Regién Bogota-Cundinamarca (PIMRC)". Finalmente, se describen los
resultados del analisis y evaluacion del escenario de largo plazo (Afo 2042).

3. OBJETIVOS

e Evaluar la capacidad vial para definir la infraestructura de las franjas funcionales
sobre la reserva de la ALO Norte con la demanda que genera y atrae la AE CEC
y los viajes de las estaciones 9 y 10 de la SLMB que se encuentran sobre el area
de influencia para el ano 2042.

e Analizar y revisar alternativas de conexién para la ALO Norte (Norte-Sur-Norte)
con ALO Centro.

e Analizar y establecer alternativas de conexion de Occidente-Oriente-Occidente
sobre la ALO Norte a la altura de la AE CEC.

4. INSUMOS
4.1 DESCRIPCION DEL PROYECTO

La Actuacion Estratégica y del Cuidado se encuentra ubicada sobre area de la reserva
vial de la ALO Norte en la Localidad de Suba entre las reservas distritales de Humedal
Juan Amarillo y La Conejera y se extiende a traves de las UPL Tibabuyes, Rincon de
Suba y Suba.

Secretaria Distrital de Movilicza
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Asi mismo, en el articulo 480 “Priorizacion de Actuaciones Estratégicas” para el
periodo constitucional de la actual administracion se prioriza la adopcion de algunas
actuaciones estratégicas en la cual se encuentra Ciudadela Educativa y del Cuidado.

2. JUSTIFICACION.

En las UPL Tibabuyes, Rincén de Suba y Suba al noroccidente se encuentra la reserva
vial para la Avenida Longitudinal de Occidente sector Norte localizada entre las Reservas

Distritales de Humedal Juan Amarillo y La Conejera, generando rupturas del tejido social
en sentido oriente-occidente-oriente.

En la Reserva alrededor del 80% corresponde a suelo publico adquirido mayoritariamente
por el IDU, asi como por entidades como el DADEP y la EAAB, lo que permite a partir del
perfil vial de 100 metros A-O establecer la infraestructura de soporte para las franjas
funcionales (articulo 165 del Decreto 555 de 2021) conforme a la demanda en términos
de viajes motorizados y no motorizados, implementar otros motivos de utilidad publica en
los términos del articulo 58 de la Ley 388 de 1997 conforme al Decreto 555 de 2021. Lo
anterior, como aporte al alto déficit de equipamientos y espacio publico, aspecto que
incrementa la vulnerabilidad de la poblacion.

En este sentido, lo que se pretende es que a través del uso y la gestion de los predios de
la Reserva Vial ALO Norte para su construccién y su aprovechamiento en las areas
remanentes en funcion de los proyectos estructurantes del Decreto 555 de 2021 POT
sobre el area de influencia: Corredor verde de alta capacidad Red Metro, Segunda Linea
del Metro SLMB Centro—Engativa—Suba sobre el area de influencia. Estrategia que aporta
a descarbonizar la movilidad y la AE Ciudadela Educativa y del Cuidado y a consolidar el
Modelo de Ocupacion Territorial (MOT).

Con fundamento en lo expuesto anteriormente, este documento técnico presenta un
recuento general de la evaluacion de la implantacién de la Ciudadela Educativa y del
Cuidado sobre la reserva de la Autopista Longitudinal de Occidente (ALO) Norte, en una
vision de largo plazo (Afo 2042) a través de la herramienta de modelacion en el cual se
elaboré el Modelo de Transporte de Cuatro Etapas de Bogotd (MTCEB), para asi
determinar la demanda potencial del corredor y las necesidades en términos de
infraestructura, conectividad y operacion del mismo.

El documento se desarrolla en tres grandes temas, el primero de ellos hace un recuento
de las generalidades del MTCEB, cémo ha sido su proceso de actualizacion. El segundo
tema corresponde a la actualizacion del mndelo en el drea de influencia de la Reserva de
la ALO Norte, la metodologia para la estimacion de escenarios, describiendo el proceso
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1. INTRODUCCION

En el marco de la formulacién y adopcion de las Actuaciones Estratégicas que se
desarrollan en la ciudad, conforme a lo establecido en el Plan de Ordenamiento Territorial
Decreto Distrital 555 de 2021, se pretende tener una estrategia que aporta a consolidar
el Modelo de Ocupacion Territorial (MOT), garantizando condiciones favorables para
detonar procesos de revitalizacion y desarrollo en piezas urbanas ejemplares para la
ciudad. Promoviendo el desarrollo de actividades comerciales y de servicios
empresariales en la zona que dinamicen la productividad y el emprendimiento en la zona.

En el Decreto 555 de 2021 articulo 163 “Proyectos de renovacion urbana para la
movilidad sostenible” en el paragrafo 3 se indica que “Las zonas de reserva vial de la
Avenida Longitudinal de Occidente — ALO se consideran proyectos de renovacion urbana
para la movilidad sostenible en los cuales se pueden desarrollar infraestructura del
espacio publico para la movilidad y las redes de transporte urbano complementados con
la dotacién de soportes urbanos, de espacio publico e infraestructura para servicios
sociales y del cuidado, y en general para el desarrollo de otros motivos de utilidad publica
o interés social en los términos del articulo 58 de la Ley 388 de 1997

Uno de los propdsitos de esta AE es armonizar los demas programas y proyectos
estructurantes que contempla el nuevo POT tales como:

e Renaturalizar y/o reverdecer el parque Tibabuyes. Proyecto que aporta a la
conectividad ecosistémica, reverdecimiento y atencion de la emergencia climatica.

o Cicloinfraestructura para conectar la Calle 80 con el Humedal La Conejera a través
de la Reserva Vial ALO Norte. Proyecto que aporta a la micromovilidad sostenible
y se articula con la Ciclo Alameda Medio Milenio.

o Calles completas. Estrategia que aporta a la configuracion de la Reserva Vial ALO
Norte desde sus franjas funcionales.

e Conexion Parque La Gaitana con su contexto. Proyecto que aporta a la
cualificacion, conectividad ambiental y funcional del sistema de espacio publico
peatonal y de encuentro con las demas estructuras territoriales.

¢ Manzanas del Cuidado. Proyecto que permite generar los soportes de servicios
sociales ancla para configurar un Ambito Integral del Cuidado.

e Revitalizaciéon de corredores de movilidad. Proyecto que plantea la intervencion
urbanistica en los ambitos de proximidad para la cualificacion del habitat.
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| Vivienda (12.42 Ha)
| Vivienda, Comercio y Servicios (2.38 Ha

Imagen 3. Localizacion uso de Vivienda
Fuente: SDH-SDP

e Vivienda (NO VIS, VIS, VIP) 8.000 unidades en el ambito de revitalizacion
sobre el area de influencia de la ALO NORTE - AE CEC.

— —

Imagen 4. Localizacion uso de Vivienda - revitalizacion
Fuente: SDH-SDP

e Usuarios de las estaciones 9y 10 de la SLMB
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finales
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2

~

Tabla 1. USUARIOS ESTACION 9 Y 10 SLMB
Fuente: Empresa Metro de Bogota

Nota: En el marco del contrato interadministrativo 136 de 2021 cuyo objeto es “Realizar la
estructuracion integral del proyecto Linea 2 del Metro de Bogota, incluyendo los componentes
legales. de riesgos. técnico y financiero”. se realizo la estimacion de demanda para la L2MB a partir
del modelo de transporte de 4 Etapas con el que cuenta la ciudad en su version mas actualizada.
Para la evaluacion de los escenarios de modelacion se conté con las proyecciones de poblacién,
usos del suelo y oferta de transporte definida por el distrito, entre otros supuestos, para diferentes

cortes temporales.

Los resultados mostrados para las estaciones 9 y 10 corresponden a los resultados del escenario
de disefio para el afio 2042, que a su vez es el escenario mas critico para estas dos estaciones

(escenario de sensibilidad 2.5 min tiempo de acceso estaciones).

by

o

| Multicampus |
[ Salud ]
' Justicia J

“Vivienda ]
[Vivienda y Comercio

MANZANAS DEL CUIDADO
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La informacién anterior hace parte de las estrategias de gestion del suelo y produccion
de proyectos inmobiliarios, vivienda VIP, VIS y NO VIS, Dotacionales y usos
complementarios que se tiene para el desarrollo de la AE CEC,

De acuerdo al nimero de unidades de vivienda y areas propuestas para los demas usos
establecidos en los aprovechamientos, se estiman los viajes vehiculares y peatonales
generados y atraidos que tendra la AE. En las tablas a continuacion se presenta el total
(entrada y salida) de viajes peatonales y de vehiculos en la hora de maxima demanda
que tendra la AE CEC al ano 2042, es decir cuando esté desarrollado en su totalidad el

proyecto.
Usos PEATONAL | VEHICULAR | TOTAL, VIAJES HMD |
VIVENDA 8576 2382 10958 |
DOTACIONAL 10213 2107 12.320 '.
23.278 |

Tabla 2. Viajes generados y atraidos por los usos de la AE CEC
Fuente: elaboracién propia basada en informacion de la SDH

Nota: La estimacion de los viajes que generan y atraen los usos de la AE CEC se estiman a partir del factor
de relacion de areas o numeros de viviendas de algunos estudios de transitos aprobados por la Secretaria
Distrital de Movilidad como proyectos de Planes Parciales de Desarrollo, Planes Parciales de Renovacion
Urbana, entre otros instrumentos de Planeacion, con caracteristicas similares a los usos gue se estiman

desarrollar.
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5. CARACTERIZACION DEL SUBSISTEMA VIAL

MALLA VIAL INTERMEDIA
© MALLAVIAL ARTERIAL
* ALONORTE

Imagen 6. Malla vial sobre la zona de influencia de la AE CEC
Fuente: Elaboracion propia

5.1MALLA VIAL ARTERIAL

Sobre la zona del area de la AE CEC se encuentra la franja lineal de la ALO Norte
(Carrera 118) comprendida entre el Humedad Juan Amarillo y el Humedad la Conejera
con aproximadamente 4 Km de longitud, demarcada en el POT (Decreto 190 de 2004)
con un perfil vial VO de 100 metros.
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Imagen 7. Carrera 118 (Reserva ALO Norte)
Fuente: Google Maps

A lo largo de este tramo de la ALO Norte se conecta con la Av. Suba (Calle 145), esta via
no tiene continuidad con el Occidente de la UPL Suba, cuenta con dos calzadas y cada
una con tres carriles vehiculares por sentido, con infraestructura para peatones y carece
de infraestructura para ciclistas.

Imagen 8. Av. Suba (Calle 145)
Fuente: Google Maps

La Av. Ciudad de Cali es una de las vias principales que permite dar conexion a la ALO
Norte a través de vias intermedias y locales, el tramo de la Calle 145 y Tv. 91 presenta
una seccion tipica de 2 calzadas y separador central de 4.70 m aproximadamente. La
calzada oriental se compone por tres carriles de 3.20 m, ciclorruta bidireccional con
seccion transversal variable (entre 1.50 m - 2.70 m) y espacio publico en promedio de
3.30 m. La calzada occidental esta constituida por tres carriles de la misma dimension,
con una seccién de ciclorruta bidireccional con seccion transversal variable (entre 1.50 m
-2.70 m) y 3.60 m de espacio publico.
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Imagen 9. Av. Ciudad de Cali Entre Calle 145y Tv 91
Fuente: ET CONTRATO IDU 1352 DE 2017

: it '\.
Imagen 10. Av. Ciudad de Cali
Fuente: Visita de campo 23 de septiembre de 2022 - SDM

5.2MALLA VIAL INTERMEDIA

La Calle 139 permite dar conexion de oriente-occidente cruzando la ALO Norte desde la
Av. Ciudad de Cali, cuenta con una calzada de dos carriles de 3,25 metros bidireccional,
ciclorruta sobre calzada bidireccional y espacio publico para peatones a cada costado de
la via.
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Imagen 11. Calle 139
Fuente: Mapas Bogota

La Calle 132 (Av. Tabor) permite la conexién de Oriente-Occidente cruzando la ALO
Norte, desde la Av. Ciudad de Cali hacia el Occidente cuenta con una calzada de un carril
por sentido, no cuenta con infraestructura para peatones y ciclistas.

Imagen 12. Calle 132 (Av. Tabor)
Fuente: Mapas Bogota

La Av. Morisca (Calle 90) es una de las vias de conexién desde la ALO hasta la Av.
Ciudad de Calio Tv. 91, cuenta con una seccion tipica de 2 calzadas y separador central
de 5 metros aproximadamente. La calzada Sur y Norte la componen 2 carriles de 3,25
metros por sentido, andén de 5 metros aproximadamente y no se cuenta con ciclorruta.
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Imagen 13. Calle 90 (Av. Morisca)
Fuente: Mapas Bogota

La Tv.91 (Carrera 91) permite conectar la Av. Morisca con la Av. Ciudad de Cali, desde
la Calle 90 hasta el limite del Rio Arzobispo cuenta con una calzada y la componen dos
carriles con circulacion bidireccional, tiene ciclorruta sobre calzada y espacio publico.
Desde el Rio Arzobispo hasta la Av. Ciudad de Cali se tiene una calzada con 3 carriles,
2 de estos circulan de Occidente a Oriente y el otro de Oriente a Occidente, no se tiene
ciclorruta y cuenta con espacio publico para peatones.

Imagen 14. Carrera 91
Fuente: Visita de campo 23 de septiembre de 2022 — SDM - Mapas Bogota

6. COMPONENTE MODO MOTORIZADOS
6.1 ANALISIS CAPACIDAD FUNCIONAL

El MTCEB esta construido bajo la estructura clasica de los modelos de transporte de
cuatro etapas en la cual se sustenta técnicamente como anexo al documento, lo que
permite medir los impactos que tienen los cambios en la demanda o en la puesta en
operacion de nuevos esquemas de transporte sobre la forma en que viajan las personas
en términos de la generacion y atraccién de viajes, la distribucion de dichos viajes en la
red, la seleccion y uso de los modos disponibics y ia cuantificacion de costos percibidos
por los usuarios en sus desplazamientos sobre la red de transporte.
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De manera general, el MTCEB se puede entender como un grupo de procesos donde
confluyen e interactuan dos grandes bloques de informacion; por un lado estan los
insumos externos, constituidos por todos aquellos datos y procesos que estan por fuera
del MTCEB pero que son necesarios para alimentarla y asegurar su correcto
funcionamiento, y por otro, todos los procesos y resuitados intermedios que hacen parte
de la logica interna del modelo y que en términos practicos terminan siendo cada una de

las cuatro etapas (o sub-modelos) que en conjunto forman la estructura del modelo de
transporte de la ciudad.

Las cuatro etapas consisten en: 1) estimacion de la generacion y atraccion de los viajes
en las diferentes zonas de analisis transporte (ZAT) en las que se divide el area total para
modelar, de acuerdo con las proyecciones de poblacion y usos del suelo, 2) estimar la
cantidad de viajes de cada zona que se dirige hacia las otras zonas de analisis, 3) calcular
cuantos viajes se van en cada uno de los modos disponible y 4) estimar la ruta de cada
viaje y por consiguiente los costos y tiempos de viaje incurridos en cada recorrido.

Bajo esta metodologia relacionada con la herramienta de modelacion de 4 pasos de
Bogota y la Region (MTECB), la cual permite medir los impactos que se generan a traves
de los cambios con la demanda o la puesta en operacion de nuevos esquemas de
transporte, se estimo la demanda potencial por modo de la Ciudadela Educativa y del
Cuidado a partir de los metros cuadrados proyectados, haciendo una estimacion espejo
con ZAT de la zona de influencia.

Una vez revisados los vectores de poblacion utilizados en el Modelo de Trasporte de 4
etapas de Bogota, se encontré que dentro de los supuestos de crecimiento estimado para
el afo 2042, en la zona de influencia de la reserva de la Avenida Longitudinal de
Occidente, se tienen contempladas las 8.000 unidades de vivienda de revitalizacion. Por
tanto, los analisis de modelacién incluyen la demanda potencial por modo propios de la
Ciudadela Educativa y del Cuidado y las viviendas de revitalizacion.

Esto con el fin de revisar y evaluar la capacidad de la franja funcional vehicular en la
reserva de la ALO con vy sin la demanda de la Ciudadela Educativa y del Cuidado, se
hace un rastreo de los pares origen destino que usaria el corredor.

Asi mismo, las franjas funcionales y operacion del corredor en la reserva de la ALO Norte,
se debe revisar desde dos enfoques principales: seguridad vial, proximidad y dinamicas
de usos del suelo y necesidad de oferta por la demanda de modos motorizados.
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Imagen 18. Tipologia vial sugerida sobre la ALO Norte.
Fuente: Elaboracion SDM

En cuanto a las velocidades de operacion para la ALO Norte y con el fin de disminuir la
probabilidad de siniestros viales, que involucran a peatones y ciclistas se sugiere una
operacion del corredor como una zona de 30 km/h, donde la infraestructura y operacion
priorice a los modos no motorizados, en virtud a la vocacion de los usos que se estiman
desarrollar en las areas remanentes de la reserva sobre la ALO NORTE.

6.2 COMPONENTE DE INFRAESTRUCTURA

6.2.1 ANALISIS DE CONECTIVIDAD Y CONTINUIDAD DE PROYECTOS

Como ejes fundamentales para dar continuidad al flujo vehicular de la ALO se da por la
Av. Ciudad de Cali, Av. Rincén y la Av. Boyaca, que son las vias que presentan una
demanda potencial mayor a 3,400 vehiculos equivalentes en la HMD por sentido, para el
escenario de largo plazo (afo 2042).

El circuito vial enmarcado por la Av. Morisca, Tv 91 y Av. Ciudad de Cali, es de gran
relevancia para dar continuidad a los flujos desde la ALO Centro, para extender su
recorrido por vias como la Av. Boyaca y Autopista Norte.

Para este escenario y revisando la demanda potencial de este nodo 8 (mas de 3,400 veh-
equivalentes en la HMD por sentido) es necesario una infraestructura que garantice 3
carriles por sentido en la Tv. 91 garantizando continuicad hasta empalmar con la Av.
Rincon.
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Imagen 19. Volumenes equivalentes sobre la red evaluada.
Fuente: Elaboracion SDM

Con el proposito de garantizar conexion a la ALO Norte y el Noroccidente de Suba desde
la Av. Ciudad de Cali se tiene la Av. Tabor (Calle 132), Av. Suba (Calle 145), y Av. Las

Mercedes (Calle 153).
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Imagen 20. Localizacion conexién ALO Centro.
Flurnta Elaboracitr SOM
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Teniendo en cuenta la demanda de vehiculos mixtos en la HMD para el corredor de la
ALO Norte, en términos de capacidad estas tres intersecciones (Calle 132, Calle 145 y
Calle 153) pueden ser atendidas a nivel y reguladas por semaforos. Esta operacion se
basa en la dinamica que tiene el sector como conexion oriente-occidente-oriente y
fundamentado en los usos propuestos para la AE CEC y la cercania de las estaciones 9
y 10 de la SLMB que se encuentran sobre el area de influencia de la ALO NORTE.

Es importante precisar que las vias que dan conexion a la ALO Norte debe ir
perpendicular, de tal manera que en el planteamiento en etapas posteriores se puede

generar conexion segura en la geometria entre las franjas funcionales vehiculares del
corredor.

Como complemento se realiza un analisis de accesibilidad y conectividad sobre la zona
de influencia de la CEC entre la malla vial existente y las evaluadas en la propuesta por
la Actuacion Estratégica y se sustenta a través de una metodologia denominada “ruteo”
que permite identificar la distancia minima entre un par origen — destino sin tener en
cuenta variables como demora, velocidad o capacidad de la red vial. El soporte de la
metodologia se deja como anexo al documento.

R e e N
Imagen 21. Zonificacion del area de influencia para como conexién sobre la AE CEC
Fuente: Elaboracién propia

Una vez definida la red vial v Ia identificacion de los puntos con menor accesibilidad en
el area de influencia, se plantean posibles rutas entre cada una de las zonas y la Avenida
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Ciudad de Cali, buscando la ruta que tenga la menor distancia entre los pares origen y
destino segun sea el caso.

Imagen 22. Rutas de entrad )
Fuente: Elaboracion propia

Con el propésito de distribuir los viajes sobre toda la red del area de influencia da como
resultado del analisis la apertura del cruce vehicular en las intersecciones de la Carrera
118, con la Calle 139 y la Calle 151 C sobre el proyecto AE CEC genera menores
distancias de recorrido desde las zonas 2, 3, 5 y 13 hacia la Avenida Ciudad de Cali y
viceversa, garantizando conexion entre las diferentes zonas sin tener sobre recorridos y
disminucion en la capacidad de las vias principales de la malla vial del sector.

De igual manera, se debe tener en cuenta la ubicacion sobre el area de influencia las
estaciones de la SLMB, por cuanto a que la apertura de la Calle 139 brindara una mayor
conectividad intermodal entre la zona de estudio y el sistema de transporte masivo Metro.

Es importante precisar que en la macro-modelacion no se determina la solucion operativa
de la ALO frente al planteamiento urbanistico para la AE CEC, lo que se analiza es la
capacidad de las vias de acuerdo a los viajes generados y atraidos por el proyecto y el
crecimiento vehicular para el afo 2042.

Una vez se tenga definido en una etapa posterior para la formulacion del instrumento de
planeacion que le aplique a la AE CEC con Ias respectivas areas y usos, el desarrollador
del proyecto o promotor del proyecto devera tener el Decreto 555 de 2021 para la
presentacion del estudio de movilidad que e aplique segun sea el caso y en concordancia
con la Resolucion 132490 de 2077 “Por oo del cual se reglamenta ¢! procedimiento
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requisitos y plazos para la formulacion y aprobacion de los estudios de movilidad, las
acciones de mitigacion sobre la movilidad y se dictan otras disposiciones”.

6.2.2 LINEAMIENTOS GENERALES DE ESTUDIOS Y DISENOS A TENER EN
CUENTA:

1
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Retornos operacionales vehicular sobre la ALO norte generando efecto corbatin,
de tal manera que se brinden soluciones de accesibilidad y conectividad a las
manzanas que se proponen en la AE CEC. Esto en pro de no generar afectacion
a las vias locales aledanas para resolver los diferentes movimientos entre
calzadas de la ALO a altura del proyecto.

Las vias que se propongan al interior de la AE, se usen para generar conectividad
entre las dos calzadas del par vial de la ALO y no sean vias para atraer flujos
vehiculares que sirvan de paso para las zonas aledanas a la ciudad por el norte.
Esto, teniendo en cuenta la vocacién del proyecto, a efectos de garantizar la
seguridad vial a todos los usuarios y transeuntes del sector.

En casos de vias locales sin transito de vehiculos de carga ni transporte publico
colectivo, se deberan generar franjas vehiculares con ancho de 3.00 metros. En
vias donde se presente o proyecte circulacion de vehiculos de carga o transporte
publico colectivo (buses), el ancho de las franjas vehiculares debera ser de 3.25 a
3.50 metros.

En caso de generarse zonas de paraderos en este corredor, se deberan
implementar paraderos accesibles para garantizar la movilidad y el acceso a
transporte publico de las personas con movilidad reducida, teniendo en cuenta lo
establecido en la Resolucién 313780 del 17 de octubre de 2023, en la cual se
establecen las condiciones técnicas y de accesibilidad para los paraderos de
transporte publico en el marco del Sistema Integrado de Transporte Publico - SITP,
asi como los criterios y procedimientos para su ubicacion dentro del area urbana
del Distrito Capital.

Los estudios de disefio geométrico, urbanismo, sefalizacion, semaforizacion,
redes, etc. deberan articularse de tal manera que se garantice y priorice la
movilidad segura de los diferentes actores viales, donde el orden del analisis y
provisién debe dar prioridad a los peatones en primera instancia (especialmente a
aquellas personas en condicion de movilidad reducida, ninos y adultos mayores),
seguido de los ciclistas, los usuarios de transporte publico, el transporte de carga,
y finalmente, las motocicletas y automoviles.

El disefio de esquinas debera ajustarse a los lineamientos establecidos en el
Anexo 1 del Decreto 787 de 2017, teniendo en cuenta que los disefios deben
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priorizar los actores mas vulnerables (peatones y vehiculos no motorizados),
garantizando la seguridad vial de todos los actores.

7. Es necesario identificar las vias que potencialmente pueden ser pacificadas
cuando se realiza una intervencion, vias locales o barriales, que se encuentren
cerca a equipamientos, pueden ser potencialmente areas de pacificacion donde
se incluyan medidas de reduccion de velocidad y se priorice el transito peatonal.
Se deben incluir medidas como: ajustes y variaciones en la geometria del perfil,
inclusion de chicanas, cojines y pasos pompeyanos, especialmente en:
intersecciones, zonas 30 o areas aledanas a equipamientos.

8. Es importante tener en cuenta que para disenar el urbanismo con base en las
recomendaciones mencionadas, se debe tener claridad frente a la ubicacion de las
actividades que se desarrollaran para los usos propuestos. Es decir, tener en
cuenta la ubicacion de las vias locales entre manzanas, accesos peatonales y
vehiculares (indicativo), de tal manera que se garantice la seguridad vial de los
usuarios de acuerdo a las trayectorias identificadas, brindando pasos protegidos y
evitando que los usuarios del proyecto realicen actos inseguros sobre la ALO o
vias aledanas.

9. Asi mismo, es importante la conformacién de la trama urbana, se debe generar
manzanas con dimensiones adecuadas para el transito peatonal, evitar la
conformacion de macro-manzanas, mejorar la permeabilidad, fomentar la
caminata y el uso de medios no motorizados. Se recomienda dimensiones por
debajo de 150 metros y proporciones laterales maximo de 1:3, es decir mayores a
50 metros.

6.2.3 COMPONENTE DE TRANSPORTE PUBLICO

En relacion al componente de transporte publico para la actuacion estratégica es
importante garantizar la prestacion del servicio a toda el area de influencia de la AE CEC,
incluyendo las zonas que actualmente se encuentran consolidadas y los nuevos
proyectos que son potenciales atractores y generadores de viajes.

Actualmente, la zona de estudio es atendida por la troncal de la Av. Suba, Calle 80 y por los buses

del SITP del componente zonal para las UPL Tibabuyes, Rincon de Suba y Suba al
noroccidente.
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Imagen 23. Trazado sistema Troncal
Fuente: Elaboracién SDM

linagen 24. Trazado us ias iulas existentes del SITP
Fuente: Elaboracién SDM
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En esta etapa de formulacion de la AE CEC no se evalia la necesidad de nuevas rutas del
sistema integrado del transporte publico (SITP), frecuencia, ubicacion de paraderos, entre otros,
conforme a los viajes de la demanda generada y atraida.

En este sentido, se debe tener en cuenta los criterios desde los siguientes enfoques para las
etapas posteriores cuando se estructuren los estudios de movilidad:

A. Transporte Urbano SITP

Se debe garantizar la continuidad occidente-oriente-occidente en las intersecciones principales
del proyecto que permitan mantener la cobertura del componente zonal que funcionara como
articulador y alimentador de los sistemas de alta capacidad, y ademas garantizara la total
cobertura del area urbana.

El futuro trazado y diseno de las rutas del SITP se debe ajustar al modelo de demanda,
actualizando la oferta, capacidad y frecuencias necesarias en la entrada del proyecto.

Se deben plantear alternativas para los recorridos que se realizan de occidente-oriente-occidente
sobre la calle 139, donde se cuentan con seis (6) rutas del componente urbanos del SITP con los
siguientes parametros operacionales:

599 BOSA SAN DIEGO - SUBA GAITANA ETIB 0:07:36 0:08:51 0:10:13 35 80

CAN117 VILLA CINDY - CHAPINERO MASIVO CAPITAL 0:09:30 0:11:37 0:11:20 24 50
CB145 BILBAQO - SAN CRISTOBAL NORTE EMASIVO 16 0:09:58 0:11:16 0:09:14 19 80
E17 VILLA GLORIA - CHICO CONSORCIO EXPRESS 0:16:05 0:19:00 0:21:27 10 40
KC323 EL RECODO SUBA COMPARTIR MUEVE FONTIBON 0:08:17 0:08:48 0:09:31 k3| 50
T13 VILLA CINDY - HOSPITAL SAN BLAS ~ CONSORCIO EXPRESS 0:06:07 0:07:54 0:07:27 45 80

Tabla 3. Rutas SITP componente zonal E-O/O-E Calle 139
Fuente: Elaboracion STPu a partir de informacion de TRANSMILENIO S.A.

Otro factor relevante corresponde a la interaccion con los proyectos de infraestructura
ciclista, siendo que, la disposicion de ciclorrutas proyectadas a lo largo de los ejes sobre
calzada debe tener en cuenta su impacto frente a la ubicacion de paraderos existentes o
proyectados, y a la interferencia directa con |la operacion del transporte publico zonal.

Teniendo en cuenta, factores de seguridad tanto para los ciclistas como para los usuarios
del transporte publico.
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E. Seguridad vial

Dentro las intervenciones, especialmente aquellas orientadas a la interconexion y
conectividad, debe velar por la disposicion de infraestructura y senalizacion que proteja
y priorice a peatones, biciusuarios y usuarios del transporte publico.

Con base en lo anterior, se deberan tener en cuenta los Lineamientos Técnicos en
Materia de Seguridad Vial, especificamente enfocado a las rutas del Sistema Integrado
de Transporte Publico — SITP. En topicos de anchos de carril, radios de giro y operacion:

l. Anchos de carril

El ancho de los carriles se relaciona con la seguridad vial, dado que el espacio disponible
para conducir incide de manera directa en la velocidad que adoptan los conductores,
pues un carril mas ancho invita a conducir mas rapido.

Acorde con el POT vigente, se tienen anchos de carril minimos de 3.25m para vias con
operacion de rutas de transporte publico. No se recomienda disminuir este ancho sobre
vias arteriales ni intermedias. Sobre vias locales es probable que este ancho minimo no
pueda garantizarse por lo cual se hace necesario complementar el analisis de corredores
teniendo en cuenta los sentidos viales y la pendiente longitudinal de la via.

En vias locales el ancho minimo de carril para albergar buses de transporte publico puede
ser 3.00m. Para tramos viales donde los anchos minimos no se cumplan o sean
insuficientes para maniobrar en vias de alta pendiente, siempre debera realizarse un
analisis para determinar si es posible mitigar los efectos negativos de movilidad y
seguridad vial.

I1. Radios de giro

Un factor a considerar en la seleccién de corredores donde se proyecta la circulacion de
buses de rutas de transporte publico es la maniobra de giro en las esquinas, la cual se
evaliia en funcién del tipo de via, sentidos viales, anchos de calzada, caracteristicas del
entorno y tipologia de buses que se proyecta transitaran por un determinado corredor
vial. La evaluacion del radio de giro para permitir el espacio necesario para la maniobra
requerida en una determinada via y continuar con el trayecto sin tener que recurrir a
maniobras adicionales, ademas de reducir la velocidad y evitar la obstruccion a otros
vehiculos en la via, puede favorecer la proteccion de los usuarios vulnerables, dado que
las maniobras se realizan a bajas velocidades (...)
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[II. Buses en carriles compartidos con bici

Aunque algunas ciudades utilizan los corredores de buses y carriles preferenciales o
exclusivo bus de manera compartida con la bicicleta, esto normalmente implica reducir
las velocidades de los buses y proveer un ancho adicional en el carril para permitir el
paso simultaneo de manera segura.

Lo anterior, generaimente no puede garantizarse en los corredores de transporte masivo
o carriles de bus que cuentan con un ancho de carriles de 3.00m a 3.50m, ni sobre tramos
donde el trafico motorizado pueda alcanzar altas velocidades.

Tendria que considerarse un carril de 4.0m o aun mas amplio, para propiciar una franja -
segura- para el ciclista y permitir el sobrepaso de buses.

La velocidad operacional de los buses no debe superar los 40 km/h (velocidades
puntuales o especificas a lo largo del corredor, no promedio) para facilitar la convivencia
con los ciclistas, ademas de un moderado o bajo numero de adelantamientos entre buses.

Los carriles compartidos bus-bici no es la solucion mas comoda ni segura para ciclistas
y genera a su vez afectaciones a la operacion del sistema de transporte, cuando no se
cuenta con la infraestructura adecuada que garantice una operacion segura, tampoco es
apropiada en corredores con un alto volumen de buses.

F. Tricimoviles

Teniendo en cuenta el impacto en la generacion de demandas sujetas a los proyectos de
generacion y consolidacion de vivienda y nuevos equipamientos, y como respuesta a los viajes
generados de primera y ultima milla, se recomienda, considerar que paralelo al desarrollo de
dichos proyectos, podra propiciar el surgimiento de este medio como alternativa en la
conectividad. Por lo cual, en caso de dicha condicion deberan ajustarse a los lineamientos que
se establezcan al respecto por parte de la Secretaria Distrital de Movilidad.

6.2.4 COMPONENTE DE TRANSPORTE DE CARGA

De acuerdo al articulo 570 “Programa Territorios Productivos, Competitivos e
innovadores” Decreto 555 de 2021, se contemplan 20 corredores logisticos articulacion
con la red regional y el anillo logistico de occidente tales como:
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Cornedor logishen
Avenida Agoberto Mejla Desde fa Avemda Manuel Cepeda Vargas nasta la Avenida Sosa ¢
Avenida Bosa desde Avenida Aqoberto Mejia hasta la Avenida dei Sur
Avenida Autogista al Llano desde la Avenida Sovaca hasta la Avenida Cnrcunvmr del Jur
Auentd-n Bovnm Dasde la Auemﬁa Guaymaral hasta la Autopista al Llan

desde Avenida Jatalion Caidas ¢ Avenida de las Arnencns hasta imite del
Distrito con los municipios 3¢ Funza y Mosguera
Avenida Circunvalar del Sur desde la Autoaista al Liano hasta 2l limite del Distnto con &l municiplo
ds Soacha
Avenda Ciudad 38 Cali desde Avenida Medellin (€] 30) hasta sl limite dal Cistrito con Svacha
Avenida Cota Desde la Avenida 3an Joss hasta 2 imite del Distrite
Avenida ge las Americas desde la Averdda Boyach hasta la Avenida Agoberto Mejla
Avenda dei 3ur 38sde 'a dvanica Bovaca hests 3l limite ded Distrito
Avenida Ef Dorade Jorgs Sfiecer Garan desas 8 Avenida Boyaca hasta sl Asropuerto 2l Dorado
Avenida El TAM descoe Avsmda La Tsoeranza Lus Carios Galan Sarmento hasta la Avenida
Centenario, caile 13
Avensda Jose Celesting Mubs (C! 83} 22228 Averuda Boyaca hasta limite el Distrito )
ivﬁnm La Esperanza Luss Catios Galan Sarmentn cesde la Avenxda Soyaca hasta la Avenida El
TAM
Avenida Langitudinal 32 Jocments ALD 32sde Avernda Medellin (C! 20) hasta limde del Disime
con & municioio de 3oacha
Avemda Manue! J2oeda Vargas Jes3s '3 Avenda Agoberto Mejia Rasta la Avenaa Longituanal
2a Occidante ALO
Avenxin Meceflin .Cl 30) desoe o Avensca Sovaca nasta of jimine cel Dismito
Avenida Paseo Je 03 Libsnaccres Jesde @ dvemca 3an José hasta ef mite de Distrdo
Avernda San Jose (1 1701 2esde 5 Avemca Pasec de ios Liberladores nasta la Avenda Cola
Avenida Villavicencio Jasce Avenda dgctans Majia hasta Avemda Sovaca
Camera 103 sesce Avenica 2 Dorado woroe Siecer Gatan hasia ia Avenida la Esperanza Lus
Caros Galan Sanmentc

Tabla 4. Corredores Logisticos
Fuente: Decreto 555 de 2021

En este caso, sobre la ALO Norte a la altura de la AE CEC se identifica que no se
contempla corredor logistico de carga, como solucion a este tipo de corredores hacia al

norte se tiene la Av. Boyaca para la circulacion de los vehiculos de carga, como se
observa en la siguiente imagen:

' Imagen 25. Mapa Sistema de Transporte Publico de Pasa‘jeros Urbano-Rural-Regional Carga y Actividad Logistica
Fuente: Decrato 555 de 2021
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El proyecto debe brindar la conexion de sus habitantes con su entorno, y de los visitantes
con los usos ofertados en el proyecto de tal modo que se garantice el funcionamiento de

la AE en coordinacién con los servicios de ftransporte publico y redes de
cicloinfraestructura.

Es importante anotar que los valores y condiciones que se presentan en este documento

se presentan como condiciones minimas que deben ser evaluadas en el marco de la
intervencion propuesta.

Cada una de las vias debera intervenir los perfiles de manera completa de paramento a
paramento para alcanzar los lineamientos fijados por el articulo 155 y su tabla de franjas
funcionales estipuladas por el POT decreto 555 de 2021. Esto también aplica para vias
nuevas que sean propuestas para reconectar trazados.

Todas las vias que buscan mover el transporte publico deben ser coherentes con la oferta
de espacios para los peatones que utilizaran los sistemas masivos como Metros, Buses,
Cables, etc. En este sentido la infraestructura debe llevar a sus pasajeros a los paraderos

a las estaciones propuestas y existentes hasta los principales atractores y generadores
de viajes.

Cada fragmento de cada corredor debe estar pensado en funcion de un caracter que
permita potenciar las actividades presentes y propuestas, y en este sentido
complementar las franjas funcionales basicas del POT y el Manual del Espacio Publico
con espacios destinados a fortalecer los usos de las manzanas relacionadas.

Los proyectos que ya se encuentran definidos y avanzados podran ser implementados
en las condiciones generadas previamente, por lo cual las Actuaciones Estratégicas
deberan articularse en el marco de Paragrafo 8 del Articulo 155 del POT 555 de 2021, el
cual establece que: “Los proyectos de intervencion vial y de transporte que se encuentren
en etapa de estudios y disefios 0 que cuenten con estos a la entrada en vigencia del
presente plan, podran ser ejecutados de acuerdo a lo estipulado en el Decreto 190 de
2004 y los instrumentos que lo desarrollan.”

La posibilidad de intervenir manzanas y reconectar trazados es una oportunidad para
mejorar la conectividad local. Estas conexiones pueden darse por pasajes, plantas libres,
plazoletas, parques, calles compartidas, generacion de nuevas calles completas, siempre
y cuando se atienda el orden de la piramide invertida de la movilidad.
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Imagen 26. Jerarquia de las personas usuarias del espacio publico del Sistema de Movilidad
Fuente: Manual del Espacio Publico

La configuracion de Franjas complementarias es un excelente mecanismo para potenciar
las actividades y evitar invasiones. Los espacios adicionales se ofreceran segun las
necesidades de paraderos, mobiliario, comercial, mobiliario, basuras, vegetacion,
actividades y otras que brinden servicios complementarios a los ciudadanos que circulan
por las franjas funcionales que estructuran el proyecto.

Los Niveles de Servicio (NDS) son una forma para evaluar el nivel de confort en relacién
con el volumen peatonal con la capacidad del espacio peatonal dispuesto para la franja
de circulacion peatonal establecida en las secciones del POT. El tomo 3 del "Manual de
Planeacion y Disefio para la Administracion del Transito y el Transporte” establece las
metodologias y Tablas de niveles de servicio, para establecer la dimensién de la Franjas
de Circulacién Peatonal, estos calculos deberan realizarse segun las demandas
calculadas para afo 2033.

Sin embargo, bajo los lineamientos del Articulo 155 del POT, que buscan implementar Ia
vision de ciudad los corredores que se consideran de caracter peatonal, No motorizado,
Calle verdes, calles completas, o similares deberan priorizar en el perfil las franjas
funcionales para esius actores pievaieciendc a circulacion de peatones, ciclistas vy el
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transporte publico, ademas de dar continuidad a las franjas funcionales a las cuales
conecta.

La vocacion peatonal busca promover las dinamicas de circulacién, encuentro, estancia
y relacionamiento social. En este sentido no solo se busca ofrecer franjas de circulacion
peatonal comodas y amplias, sino que ademas se busca ofrecer espacios
complementarios que permitan el desarrollo de las dinamicas urbanas de comercio,
contemplacion, encuentro entre otras. Si bien el transito de vehiculos motorizados no esta
prohibido, se busca en estas calles una circulacion pacificada con una velocidad deseada
de 10 km/h lo cual se puede lograr por medio de chicanas, carriles reducidos y
compartidos con peatones. Los niveles de servicio para los vehiculos en estas cuadras
no son una prioridad, solo se garantizara el acceso a predios.

Las calles reverdecidas y las calles con vocacion peatonal tendran la aptitud para
conectar con los accesos de las estaciones y paraderos de los transportes publicos,
equipamientos y otros generadores y atractores de viajes.

Establecer los anchos de los actores no motorizados adicionales a los solicitados por
encima del POT, los cuales deben ser complementados por los usos de mobiliario,
comercio, paisajismo, intermodalidad, entre otros que aporten a los usos
complementarios del corredor y el sector especifico.

El proponente debe realizar las revisiones del impacto a la red ciclista y red peatonal de
10, 20 y 30 minutos para evaluar viajes de corto, mediano y larga distancia.
Adicionalmente debera revisar los viajes de ciudad para conocer si los viajes en bicicleta
realizados hacen parte de un recorrido mayor y la Actuacion Estratégica es una zona de
transito en este recorrido, como por ejemplo lo que pudiera pasar en las actuaciones
estratégicas atravesadas por las ciclo-alamedas como la Medio Milenio.

Para la revision de recorridos peatones se debera atender toda la malla vial, ya que cada
una tiene que garantizar los espacios para circulacion peatonal. Las distancias de estos
analisis peatonales deberan realizarse como minimo a 100, 300 y 900 metros como
ejercicios de carga (volumen/capacidad para cada modo de transporte) para cada uno de
los Cédigos de |dentificacion Vial (CIV).

El consultor generara el desarrollo y diseno a detalle de las diferentes redes con
prioridades particulares, las cuales pueden combinarse sobre todo en las vias arteriales,
y especializarse en los CIV al interior de los barrios.

Dada la escala y el caracter de las Actuaciones Estratégicas se puede plantear gjercicios
de acupuntura urbana para realizar la compra de predios y reconectar corredores alternos
que ofrezcan otras alternativas a la ciudad.
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Conforme al englobe de predios se puede dar, se deberan ofrecer pasajes, plantas libres,
plazoletas, aislamientos u otros mecanismos para dar continuidad a los modos no
motorizados.

Ya que la AE generara modificaciones de los usos presentes en las manzanas, se
recomienda que estos nuevos usos en los primeros pisos de los predios atiendan las
diferentes dinamicas urbanas, promoviendo un uso relacionado con el espacio publico.

Los perfiles de las vias pueden presentar variaciones en sus dinamicas diarias,
semanales, mensuales, etc. para permitir o restringir la circulaciéon de ciertos actores en
temporalidades definidas segun las actividades de cada sector. Estos filtros modales
deben estar acordados con las comunidades para potenciar el desarrollo de los sectores
donde se planteen.

Las calles que presentan una alta afluencia peatonal y de transporte publico pueden ser
Calles compartidas con transporte publico, siempre que se habiliten acuerdos con los
operadores de transporte publico, para brindar condiciones seguras de operacion.

Las calles que ofrezcan calzadas compartidas con circulacion peatonal deberan estar
restringidas a 10 km/h, medida que se puede garantizar con variaciones geometricas a
lo largo del perfil pacificado y compartido.

Las calles compartidas entre actores no motorizados (peatones y ciclistas) y medios
motorizados deben indicar por medio de sefalizacion, sefalética e infraestructura las
condiciones apropiadas de circulacion para cada actor vial. Esto aplica tambien para
calles de acceso a predios, calles no motorizadas, calles exclusivas para transporte
masivo, entre ofras.

Todas las intersecciones deben responder a las circulaciones de todos los actores viales,
priorizando los desplazamientos de los actores mas vulnerables.

Todos los equipamientos educativos de todos los niveles para establecer los
complementos necesarios para determinar las Zonas Escolares. En caso de proponer
nuevos establecimientos educativos estos deben estar acompafados de una
configuracion de medidas que garanticen la Accesibilidad, Conectividad, Seguridad Vial
y Seguridad Personal que permitan proteger a estas poblaciones vulnerables.

Los puntos de acceso a los sistemas de transporte masivo. asi como sus conexiones
funcionales deben garantizar condiciones de accesibilidad, conectividad, capacidad.

seguridad y sefalética que garanticen la circulacion de los pasajeros desde y hasta estos
en al menos 200 metros alrededor de cada punte e acceso.
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El ancho de las franjas de circulacién peatonal (FCP) se debe ajustar a las condiciones
del sector y la demanda peatonal establecida para el proyecto, de manera que se

garanticen las condiciones minimas de accesibilidad para los peatones, especialmente
las personas con movilidad reducida.

Las franjas de circulacion y zonas de espera para cruce peatonal deberan ser validadas
en el estudio de transito de acuerdo con los andlisis de capacidad y niveles de servicio,

sin embargo, el ancho de la FCP nunca podra ser inferior a los lineamientos establecidos
en la normatividad vigente.

El disefio de espacio publico debe contemplar infraestructura accesible tanto en andenes
como en el separador central, refugios e isletas (si aplica), de manera que se garantice
el paso seguro de los peatones.

Soluciones de infraestructura en las bocacalles para minimizar los conflictos entre los
usuarios de la via, protegiendo a los mas vulnerables.

Infraestructura para ciclistas a los dos costados de la via bidireccional, armonizado con
las necesidades de conexion sobre los principales corredores de la malla vial de la ciudad.

Garantizar los anchos de la infraestructura para ciclistas conforme a la demanda que
generaran estas redes.

Establecer las franjas funcionales peatonales, conforme al Manual de Planeacién y
Diseno Para la Administracion del Transito y el Transporte, STT de Bogota.

7.1 ANALISIS DE CAPACIDAD FUNCIONAL

El analisis para la infraestructura sobre el corredor de la AE CEC en cuanto a las franjas
funcionales de peatones, se realiza conforme al Manual de Planeacion y Disefo Para la
Administracion del Transito y el Transporte, STT de Bogota.

Para el analisis de capacidad de vias peatonales tipo andenes o aceras se tienen en
cuenta los siguientes puntos:

e Conocer los datos de demanda peatonal en el periodo pico de 15 minutos, el
ancho total de la via y la identificacion de obstaculos en la via peatonal.

e Calcular el flujo promedio de peatones en peatones/min/m, con base en la
siguiente expresion:

qls
q=
13 * Ac

Donde,
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e q = flujo peatonal por unidad de ancho (peatones/min/m).
e q15 = flujo pico de peatones en un periodo de 15 minutos
e Ae = Ancho efectivo del andén

Tabla 1.9 — e ——— —

Critenos de Nivel de Superficie Velocidad media Volumen vic
nivel da samvicn servicio ‘m?'_“_al i fmimin] = [peat/m-min) i
nara andenas v A > 7.00 97 97 14 ¥ (a9

sencerns : 1.00 3) 58 91
cealonaes : N TT 17 34 11 &
2£IMadcs 0an ; <
| 32 04 BTH
Eogota
— A
Fusrte «Bboracr E <017 6 80 wey
TOOuA

Tabla 5. Niveles de servicio para andenes
Fuente. Manual de Planeacion y Disefo Para la Administracion del Transito y el Transporte, STT de Bogota. 2005

7.2 INFRAESTRUCTURA PEATONAL

Como resultado del analisis para establecer la franja funcional para peatones conforme
a los viajes a pie que se generan y atraen (tabla 2) sobre el corredor de la ALO Norte, se
sugiere que el ancho del espacio publico peatonal sea de 4 metros, con el propésito de
garantizar un nivel de servicio de tal manera que los peatones caminen en la trayectoria
que desean, sin verse obligados a modificarla por la presencia de otros peatones, se elija
libremente la velocidad de marcha, y los conflictos entre peatones sean poco frecuentes.

=
=T

Costado Occidental de la ALO NORTE

Secretaria Distrital de Movilidad

A o
Av. Calle 13 No. 37 - 35 iy )
Teléfono: (1) 364 9400 Pagina 40 de 48 _-
www.movilidadbogota.gov.co gt
Informacion: Linea 195 ALCALDIA MAYOR

DE 30GOTAD.C



** SECRETARIA DE
BOGOT. MOVILIDAD

T ——T
o pyy [WE L e

AREA REMANENTE “m i iR EEe

Hecho con Streetmi

e s Carril Carril s el P

Costado Oriental de la ALO NORTE

Imagen 27. Franjas funcionales sugeridas sobre la ALO Norte (esquematico).
Fuente: Elaboracion SDM

En los lineamientos del POT se establece que “...Las redes del cuidado, cuyo enfoque
es el fortalecimiento de la capacidad instalada de servicios sociales, contribuyen a la
vitalidad, proximidad y mejor ambiente urbano, por lo cual requieren de la mejora de
recorridos y elementos urbanos complementarios que garanticen un mejor y mas seguro
desplazamiento de las personas...", por tanto, se recomienda disenar calles completas.

Es por esto la necesidad de proyectar vias urbanas enfocadas a equilibrar las demandas
de una mayor movilidad personal y un mayor acceso a la economia de la ciudad. En
aquellos aspectos en los que fallaron los modelos de desarrollo del siglo XX, de baja
densidad y centrados en los automoviles, las ciudades densas que lienen un transporte
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robusto y multimodal estan mejor equipadas para proveer un desarrollo sostenible,
igualdad de oportunidades econémicas y una alta calidad de vida.

Los habitantes urbanos de hoy necesitan y exigen barrios con acceso al transporte
publico, por los cuales se pueda caminar y andar en bicicleta. La capacidad de las
ciudades debe incrementarse de manera que apoyen el contexto urbano y garanticen un
ambito publico de buena calidad. Esto se puede lograr al priorizar modos sostenibles de
transporte que transiten por espacios exclusivos, permitiendo que los sistemas de alta
eficiencia, como el transporte publico, liberen espacio para realizar otras actividades que
facilitan la vida urbana.

En la medida en que las ciudades crezcan hacia adentro y hacia afuera para servir a las
poblaciones cambiantes, es esencial tener en cuenta la diversidad de los actores y
procesos que les dan forma a las calles. Nuestras ciudades se encuentran atadas
integramente a otros sistemas urbanos, por lo que disenarlas bien ofrece muchos
beneficios a las ciudades y a sus residentes?.

El disefio de calles completas se enfoca a brindar prioridad a los usuarios mas
vulnerables en la via.

Anudado a lo anterior, se relacionan los lineamientos establecidos por la Secretaria
Distrital de Movilidad para tener en cuenta en la propuesta que se tiene en las franjas
funcionales sobre la reserva de la ALO Norte y demas perfiles viales que se contemplen
para la conectividad vial de la AE CEC en etapas posteriores.

No obstante, la aplicabilidad de estos lineamientos va en funcién del disefio urbanistico
que se disefe al interior del area para el desarrollo de la AE CEC, conforme a la ubicacion
de los usos propuestos y la armonizacion de las necesidades de infraestructura que se
contemple en la Segunda Linea del Metro de Bogota (2LMB) sobre el area de influencia.

Con fundamento en la propuesta del plano urbanistico para la AE CEC, se indica que en
esta etapa del proyecto no se cuenta con un analisis integral sobre la zona de influencia,
de tal manera que se identifiquen las necesidades de conexion internas y externas con
el proyecto, teniendo en cuenta las trayectorias, puntos de conflicto entre los diferentes
usuarios, entre otros. Para este caso, la propuesta urbanistica que se plantea se revisara
en etapas posteriores, de acuerdo a los criterios establecidos por esta Entidad.

Lineamientos generales de estudios y disefo:

1. Garantizar cruces peatonales seguros a lo largo del corredor con una interdistancia
no mayor a 400 metros, dichos cruces se deben ubicar teniendo en cuenta las

2 Guia Giobal Dis2no de Calles - Siobal Desig gning Cities Initiative- NACTO
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lineas de deseo peatonal y las dinamicas del sector, de tal manera que se
minimicen los cruces peatonales a riesgo.

2. El ancho de las franjas de circulacion peatonal (FCP) se debe ajustar a las
condiciones del sector y la demanda peatonal establecida para el proyecto, de
manera que se garanticen las condiciones minimas de accesibilidad para los
peatones, especialmente las personas con movilidad reducida.

3. Las franjas de circulaciéon y zonas de espera para cruce peatonal deberan ser
validadas en el estudio de transito de acuerdo con los analisis de capacidad y
niveles de servicio, sin embargo, el ancho de la FCP nunca podra ser inferior a los
lineamientos establecidos en la normatividad vigente.

4. El diseno de espacio publico debe contemplar infraestructura accesible tanto en
andenes como en el separador central, refugios e isletas (si aplica), de manera
que se garantice el paso seguro de los peatones.

5. Soluciones de infraestructura en las bocacalles para minimizar los conflictos entre
los usuarios de la via, protegiendo a los mas vulnerables.

7.3 CICLOINFRAESTRUCTURA
Sobre el area de influencia de la AE CEC carece de infraestructura para ciclistas, en la
etapa de estructuracion de los estudios de movilidad se debera garantizar dicha

infraestructura de acuerdo a las necesidades del sector, armonizado con el trazado
existente y proyectado.
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CICLOINFRAESTRUCTURA
+ EXISTENTE
+ PROYECTADA
+ ALO NORTE ===

Imagen 28. Red cicloinfraestructura
Fuente: Elaboracien SDM

Sobre la ALO NORTE se requiere garantizar la franja de la cicloinfraestructura con un
ancho minimo de 3 metros operando bidireccional a cada costado del perfil vial como se
observa en la imagen 27.

No obstante, en los estudios y disefios se recomienda tener en cuenta los lineamientos
establecidos en la Resolucion 3258 de 2018 del Ministerio Nacional de Transporte “Por
el cual se adopta la guia de ciclo-infraestructura para Ciudades Colombianas” en el
capitulo 2 que describen los requisitos basicos de las redes de ciclorruta. Bajo esas
premisas, los disefios de los andenes y las ciclorrutas tienen cinco pilares de definicion y
disefo, que son: seguridad, directividad, coherencia, comodidad y atractividad.

Asi mismo, se debe garantizar soluciones de infraestructura en las bocacalles buscando
la conexién sobre los principales corredores para los ciclistas, en areas de minimizar los
conflictos entre los usuarios de la via protegiendo a los mas vulnerables.
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8. NORMATIVA Y MARCO LEGAL PARA TENER EN CUENTA EN LOS ESTUDIOS Y

DISENOS

La implementacion de la infraestructura vial accesible debe considerar los siguientes
parametros en términos de normas y leyes. A continuacion, se hace una descripcion
de la normatividad a tener en cuenta para este fin:

Ley estatutaria 1618-13 “Por medio de la cual se establecen las disposiciones para
garantizar el pleno ejercicio de los derechos de las personas con discapacidad”.

Ley 1083 de 2006 “Por medio de la cual se establecen algunas normas sobre
planeacion urbana sostenible”.

Ley 2251 de 2022 "Por la cual se dictan normas para el disefo e implementacion de
la politica de seguridad vial con enfoque de sistema seguro y se dictan otras
disposiciones - Ley Julian Esteban".

Ley 769 de 2002 "Por la cual se expide el Codigo Nacional de Transito Terrestre y
se dictan otras disposiciones”.

Ley 1346-09 Por medio de la cual se aprueba la "Convencion sobre los Derechos
de las personas con Discapacidad", adoptada por la Asamblea General de las
Naciones Unidas el 13 de diciembre de 2006.

ACUERDO 836 DE 2022 CONCEJO DE BOGOTA, D.C. “POR EL CUAL SE
DICTAN LOS PRINCIPIOS GENERALES, Y LINEAMIENTOS DE LA POLITICA
PUBLICA DEL PEATON “EN BOGOTA, PRIMERO EL PEATON" Y SE DICTAN
OTRAS DISPOSICIONES™

Decreto Distrital 324-14 “Por el cual se adoptan medidas para garantizar la
accesibilidad de las personas con discapacidad en el Sistema Integrado de
Transporte Publico del Distrito Capital y se dictan otras disposiciones”.

Decreto 494 de 2023 “Por medio del cual se adopta el Plan Distrital de Seguridad
Vial 2023-2032 y se dictan otras disposiciones”

Decreto distrital 493 de 2023 “Por medio del cual se reglamenta la administracion
y el aprovechamiento economico del espacio publico en el Distrito Capital y se
dictan otras disposiciones”

Decreto 497 de 2023 “Por el cual se adopta el Plan de Movilidad Sostenible y
Segura - PMSS - para Bogota Distrito Capital y se dictan otras disposiciones”
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« DECRETO 263 DE 2023 “POR EL CUAL SE ADOPTA EL MANUAL DE ESPACIO
PUBLICO DE BOGOTA D.C., Y SE DICTAN OTRAS DISPOSICIONES”".

« Decreto 594 de 2015 “Por el cual se adopta el Plan de Movilidad Escolar — PME
para Bogota D.C., y se dictan otras disposiciones”

o Decreto 491 de 2023 “Por medio del cual se establecen los criterios y condiciones
para reemplazar puentes peatonales por pasos a nivel en Bogota. D.C. y se dictan
otras disposiciones”.

» Resolucién 269 de 2020 emitida por la Secretaria Distrital de Movilidad, la cual
modificé parcialmente la Resolucion SDM 264 de 2015 en la cual se fijaron las
condiciones técnicas y de accesibilidad para los paraderos de transporte publico
en el marco del Sistema Integrado de Transporte Publico - SITP, asi como los
criterios y procedimientos para su ubicacion dentro del area urbana del Distrito
Capital.

o Resolucion 313780 de 2023 de la SDM “Por medio de la cual se adoptan
lineamientos para adecuar o construir paraderos con condiciones de accesibilidad”.

e Documento CONPES D.C. 30 de 2023 “POLITICA PUBLICA DE MOVILIDAD
MOTORIZADA DE CERO Y BAJAS EMISIONES 2023-2040".

« DOCUMENTO CONPES D.C. 15 DE JUNIO DE 2021 DOCUMENTO CONPES D.C.
15 DE 2021.

» NTC 6047 “Accesibilidad de las personas al medio fisico. Espacios de servicio al
ciudadano en la administracion publica. Requisitos”.

o NTC 5610 “Accesibilidad de las personas al medio fisico. Senalizacion tactil”.

o NTC 4143 “Accesibilidad de las personas al medio fisico. Edificios y espacios
urbanos. Rampas fijas adecuadas y basicas”.

o NTC 5351 “Accesibilidad de las personas al medioc fisico. Paraderos accesibles
para transporte publico colectivo de pasajeros”.

o NTC 4695 “Accesibilidad de las personas al medic fisico. Senalizacion para el
transito peatonal en el espacio publico urbano”.

o NTC 4902 “Accesibilidad de las personas al medio fisico. Cruces peatonales a
nivel. Senalizacion sonora para seméaforos peatonales”.
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Se solicita la consulta y aplicacion de los Lineamientos Técnicos en Materia de
Seguridad Vial disponibles en el médulo de seguridad vial de la pagina de la SDM
https://www.movilidadbogota.gov.co/web/procedimientos_de_interes_general.

. CONCLUSIONES

e Los analisis de modelacion desarrollados en el presente documento incluyen la
demanda potencial por modo propios de la Ciudadela Educativa y del Cuidado, y
las viviendas de revitalizacion en la zona de influencia.

e Por las dinamicas de usos del suelo y el transporte masivo (2LMB) se deben

generar cruces seguros peatonales a no mas de 400 m caminables a lo largo de
la reserva.

e Se sugiere franjas funcionales para la circulacion de peatones de 4 metros y
cicloinfraestructura con un ancho de 3 metros (bidireccional) a los dos costados

de la reserva vial para la ALO Norte y con andenes perimetrales de 4 metros sobre
la AE CEC.

e En la reserva de la ALO Norte se Como resultado se tiene que el corredor a la
altura de la Ciudadela Educativa y del Cuidado se vuelve un eje colector
principalmente de viajes del Occidente de Suba, mas no son viajes de largo
trayecto, teniendo una demanda estimada de 1.690 veh/mixtos/h/sentido para el
ano 2042. Esta demanda puede ser atendida en 2 carriles por sentido con
adecuados Niveles de Servicio.

e Los cruces seguros se sugieren a nivel, regulados por intersecciones
semaforizadas. En este sentido, desde el componente de seguridad vial la reserva
de la ALO Norte deberia plantearse una operacion como una zona de 30 km/h,
donde se priorice los modos no motorizados.

e Teniendo en cuenta las demandas de Vehiculos Mixtos en la HMD para el corredor
de la ALO Norte, en términos de capacidad las tres intersecciones principales del
corredor pueden ser atendidas y reguladas por semaforos. (Av. El Tabor-Calle
132, Av. Tv Suba-Calle 145 y Av. Las Mercedes-Calle 153).
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e De acuerdo al articulo 570 del Decreto 555 de 2021, la ALO Norte no se contempla
entre los 20 corredores logisticos articulados con la red regional y el anillo logistico
de occidente.

e Para el andlisis de la infraestructura como accion de mitigacion sobre la ALO Norte
se debe evaluar en una etapa posterior, de acuerdo a las determinantes del
Decreto 555 de 2021 en el articulo 233 y 250 y la Resolucion 132490 de 2023.
Esto, con base a lo establecido en los usos y areas a desarrollar para la AE CEC,
teniendo en cuenta la armonizacion con el proyecto de transporte de la SLMB.
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