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COMITÉ OPERATIVO DE OBRAS DE INFRAESTRUCTURA DE SERVICIOS PÚBLICOS 

DEL DISTRITO CAPITAL 

 
ACTA No. 21 de 2024 

 
SESIÓN ORDINARIA 

 
 

FECHA: 13 de junio de 2024 
 

HORA: 07:30 am a 9:00 am 
 

LUGAR: Sesión Virtual – Google Meet 
 
INTEGRANTES DE LA INSTANCIA:  
 

Nombre Cargo Entidad 
Asiste 

Observaciones 
Sí No 

Jaime Augusto Bermúdez 
Díaz 

Director OCIT 
Instituto de Desarrollo 

Urbano – IDU 
X  Presidente Comité 

Álvaro Reinoso Guerra Profesional DTAI 
Instituto de Desarrollo 

Urbano – IDU 
X   

Onisalba Segura de 
Arbeláez 

Profesional OCIT 
Instituto de Desarrollo 

Urbano – IDU 
X   

William Fernando Chávez 
G. 

Profesional OCIT 
Instituto de Desarrollo 

Urbano – IDU 
X   

Angélica Tatiana López H. Profesional OCIT 
Instituto de Desarrollo 

Urbano – IDU 
X   

Bertha Liliana Torres M. Profesional OCIT 
Instituto de Desarrollo 

Urbano – IDU 
X   

Karen Bejarano Profesional SDA 
Secretaría Distrital de 

Ambiente – SDA 
 X 

Delegación con radicado SDP N°. 
2-2024-28844 

Sandra Palacios Sanabria Profesional SDA 
Secretaría Distrital de 

Ambiente – SDA 
X  

Delegación con radicado SDP N°. 
2-2024-28844 

Sara Juliana Delgado Profesional SDA 
Secretaría Distrital de 

Ambiente – SDA 
 X 

Delegación con radicado SDP N°. 
2-2024-28844 

Martha Helena Silva 
Morales 

Profesional SDM 
Secretaría Distrital de 

Movilidad – SDM 
X  

Delegación con radicado SDP N°. 
1-2024-08986 

- - 
Policía Metropolitana de 
Bogotá – Seccional de 
Tránsito y Transporte. 

 X 
Se remitió solicitud de delegación 

mediante radicado SDP N°. 2-
2024-02856 

Hernán Mauricio Bernal Profesional UAECD 
Unidad Administrativa 
Especial de Catastro 

Distrital – UAECD 
 X 

Delegación con radicado SDP N°. 
1-2023-42996 

Humberto Ramírez Gómez Profesional UMV 

Unidad Administrativa 
Especial de 

Rehabilitación y 
Mantenimiento Vial – 

UMV 

X  
Delegación con radicado SDP N°. 

1-2023-39834 
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Nombre Cargo Entidad 
Asiste 

Observaciones 
Sí No 

Yira Bolaños Enríquez 

Subdirectora de 
Servicios Funerarios 
y Alumbrado Público 

(E)  

Unidad Administrativa 
Especial de Servicios 

Públicos – UAESP 
X  

Delegación con radicado SDP N°. 
1-2024-26014 

 
SECRETARIA TÉCNICA: 

 

Nombre Cargo Entidad 

Paola Andrea Gámez Tabimba 
Profesional Subdirección 

Planes Maestros 
Secretaría Distrital de Planeación – SDP 

 
INVITADOS PERMANENTES: 
 

Nombre Cargo Entidad 
Asiste 

Observaciones 
Sí No 

Jacqueline Friede V. Profesional SDG 
Secretaría Distrital de 

Gobierno 
X   

Nubia Riaño Abril Red Matriz 
Empresa de Acueducto y 

Alcantarillado – EAAB 
X  

Delegación con radicado 
SDP N°. 1-2023-60328 

José Mauricio Mahecha G. Zona 1 EAAB 
Empresa de Acueducto y 

Alcantarillado – EAAB 
 X 

Delegación con radicado 
SDP N°. 1-2023-44522 

Wilson Javier Porras Ramírez Zona 2 EAAB 
Empresa de Acueducto y 

Alcantarillado – EAAB 
X  

Delegación con radicado 
SDP N°. 1-2023-44522 

Luis Francisco Rodríguez Barreto Zona 3 EAAB 
Empresa de Acueducto y 

Alcantarillado – EAAB 
 X 

Delegación con radicado 
SDP N°. 1-2023-44522 

Juan Carlos López Zona 4 EAAB 
Empresa de Acueducto y 

Alcantarillado – EAAB 
 X 

Delegación con radicado 
SDP N°. 1-2023-44522 

Javier Patiño Pérez Zona 5 EAAB 
Empresa de Acueducto y 

Alcantarillado – EAAB 
 X 

Delegación con radicado 
SDP N°. 1-2023-50151 

Nohora Victoria Gómez Profesional Claro 
Claro Colombia 

(Comunicación Celular S.A.) 
 X  

Nicolás Andrade Duque 
Profesional Claro 

Colombia 
Claro Colombia X   

Jorge Mauricio Arenas 
Profesional 

ENEL Colombia 
S.A.  

ENEL Colombia S. A. X   

Carmen Rocío López Profesional ETB ETB  X 
Delegación con radicado 
SDP N°. 1-2024-13416 

Alexandra Rojas 
Profesional 

VANTI 
VANTI S. A. ESP  X  
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Nombre Cargo Entidad 
Asiste 

Observaciones 
Sí No 

Luis Henry Sánchez 
Profesional 

VANTI 
VANTI S. A. ESP  X 

Delegación con radicado 
SDP N°. 1-2023-43916 

Jolgilio Augusto Peña Bermúdez 
Profesional 

Movistar 
Movistar Colombia X   

 
OTROS ASISTENTES A LA SESIÓN: 
 

Nombre Cargo Entidad 
Asiste 

Observaciones 
Sí No 

Jhon Aguirre 
Profesional FDL de 

Tunjuelito 
Alcaldía Local de 

Tunjuelito 
X   

Martha Enríquez 
Profesional FDL de 

Tunjuelito 
Alcaldía Local de 

Tunjuelito 
X   

Luis Eduardo Benavides 
Hernández 

Profesional FDL de 
Tunjuelito 

Alcaldía Local de 
Tunjuelito 

X   

Diego Caicedo González 
Profesional FDL de 

Usme 
Alcaldía Local de 

Usme 
X   

Edwin Andrés López Amaya 
Profesional FDL de 

Usme 
Alcaldía Local de 

Usme 
X   

 
CITACIÓN: Por tratarse de una reunión virtual se hizo por los medios digitales disponibles. 
 
ORDEN DEL DÍA: 
 
A continuación, se presenta la agenda para la sesión: 
 

1. VERIFICACIÓN DEL QUÓRUM. 
2. APROBACIÓN ORDEN DEL DÍA. 
3. INTERVENCIÓN DE ALCALDÍAS LOCALES. 
4. LECTURA Y APROBACIÓN DEL ACTA SESION ANTERIOR (20 DE 2024). 
5. INTERVENCIONES ENTIDADES/EMPRESAS PRESENTES.  
6. SEGUIMIENTO A COMPROMISOS. 
7. TOMA DE DECISIONES. 
8. COMPROMISOS. 
9. CONCLUSIONES. 

 
DESARROLLO: 
 
1 VERIFICACIÓN DEL QUÓRUM. 
 
Se realiza la verificación de los asistentes a la reunión, encontrando que la mayoría de los 
invitados se encuentran presentes, por tanto, se abre la sesión N°. 21 de 2024. 
 
2 APROBACIÓN ORDEN DEL DÍA. 
 
La profesional Liliana Torres en su calidad de apoyo al presidente del Comité Operativo de 
Obras de Infraestructura de Servicios Públicos del Distrito Capital abre la sesión veintiuno (21) 
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del año 2024, dando la bienvenida a todos los asistentes, y se presenta la propuesta del orden 
del día relacionada en el acta; la cual es aprobada por los asistentes. 
 
3 INTERVENCIÓN DE ALCALDÍAS LOCALES 
 

Se programó con la Dra. Jacqueline Friede de la Secretaría Distrital de Gobierno – SDG la 
participación rotativa de las Alcaldías Locales a las sesiones del comité, para la actual mesa 
de trabajo le corresponde el turno a los Fondos de Desarrollo Local de Tunjuelito y Usme, a 
continuación, se inicia su participación: 
 
3.1 Alcaldía de Tunjuelito– Ing. Félix Forero 
 

 Reitera el estado del caso 47 referente a requerimientos pendientes con ENEL 
Colombia, donde se requiere instalación del barraje necesario para la energización del 
parque en el cual ya se encuentran terminadas las obras requeridas y solicitan a ESP 
la instalación para poder liquidar el contrato, ya que no es posible sin que el parque 
tenga la iluminación verificada. Ya se ha notificado a ENEL desde agosto de 2023, pero 
no han obtenido respuesta. 

 
Intervención ENEL Colombia – Mauricio Arenas: Respecto a la energización del parque, 
indica que ENEL fue a hacer la revisión de la obra encontrando que las cámaras tienen las 
tapas soldadas por lo que no fue posible la inspección de la ductería, ni realizar las respectivas 
validaciones que la compañía debe hacer, se solicitó al área encargada si es posible desoldar 
para hacer la revisión y realizar la energización lo más pronto posible. 
 
Se precisa que la energización se realiza de una subestación localizada en un conjunto 
residencial pero que en los documentos aportados no llegó la carta de autorización para 
obtener el ingreso al conjunto para hacer la revisión y la energización cuando corresponda. 
 
Se solicita revisar el correo ya que se envió la solicitud para la revisión, ya que indica que lo 
debe tener en su bandeja de entrada. 
 
Respuesta Alcaldía de Tunjuelito– Ing. Félix Forero – Jhon Aguirre: Manifiesta no tener 
correo electrónico referente a la solicitud de desoldar las tapas por lo cual requiere verificación. 
Jhon Aguirre complementa la respuesta indicando que debido a que hubo varios robos en el 
parque, se tomó la decisión de soldar las tapas por seguridad pero que si es posible desoldar 
las tapas adelantarían y se podría realizar la inspección de las cámaras, lo que les inquieta es 
que se realice la inspección pero que las tapas de las cámaras se queden sin soldar lo que 
puede llevar a más robos. 
 
Respuesta ENEL Colombia – Mauricio Arenas: Señala que ya se había explicado a la zona 
el tema de soldar las tapas o de la posibilidad de que directamente se coordine con el 
contratista y hacer el soldado conjuntamente, expresa que la instalación del barraje se realiza 
en simultaneo con la conexión. Solicita por medio de llamada telefónica a las 2:00 pm, coordinar 
en las horas de la tarde y reitera la autorización para poder ingresar al conjunto residencial en 
donde se encuentra la subestación. 
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Intervención Alcaldía de Tunjuelito– Ing. Félix Forero: Reitera el estado del caso 49 
respecto al parque Laguna Muzú, el parque ha tenido un problema con algunas luminarias, en 
donde se había identificado que el problema era un tema con el medidor. 

 
Respuesta ENEL Colombia – Mauricio Arenas: Solicita de igual manera revisar el tema a las 
2:00 pm. 
 
Intervención Alcaldía de Tunjuelito– Ing. Félix Forero: Se reitera el estado del caso 50 
referente al traslado de un poste ubicado en la oreja de San Benito. Indica que hubo demora 
en la realización del pago pero que ya se efectuó. 
 
Respuesta ENEL Colombia – Mauricio Arenas: Se señala que recientemente recibieron el 
pago y que los tiempos de ejecución de la obra son 45 días normalmente, pero que ya se está 
recomendando para que se realice lo más pronto posible. 
 
Intervención Alcaldía de Tunjuelito– Ing. Félix Forero 
  

 Caso nuevo*: Para SDA, solicita el cierre de varios pines ambientales de residuos de 
construcción y demolición para liquidar contratos. Va a enviar vía chat la información 
completa referente a los números de radicados (no se referenció información en chat 
para incluir en la presente acta). De igual manera solicita el correo electrónico de SDA 
para enviar la información correspondiente. 

 
Respuesta SDA – Sandra Palacios: Se remite el correo electrónico 
sandrap.sanabria@ambientebogota.gov.co, indicando que pueden enviar la información para 
gestionar el requerimiento o revisar en qué estado se encuentra. 
 
*NOTA DE LA SECRETARÍA TÉCNICA: No se registra caso teniendo en cuenta que no se 
remitieron radicados, y no es posible hacer seguimiento sobre un caso que no tiene información 
específica para control y/o gestión por parte de los miembros de instancia. 
 
 3.2 Alcaldía de Usme – Edwin Andrés López Amaya 
 

 Caso 113 (nuevo): Para ENEL y ETB, se solicita mesa de trabajo para tratar el tema 
referente a un contrato de malla vial donde se hace necesario el traslado de unos 
postes, aun no se ha hecho una radicación formal porque consideran importante que, 
en una primera mesa de trabajo, junto con los profesionales del consorcio, se revisen 
los estudios y diseños en donde se hace la sugerencia y recomendación de evaluar la 
cantidad de traslados de postes en cada uno de los segmentos viales. De esa manera 
se haría la solicitud ante cada ESP. 

 
4 LECTURA Y APROBACIÓN DEL ACTA SESIÓN ANTERIOR (20 DE 2024). 
 
La profesional Paola Andrea Gámez Tabimba de la Secretaría Distrital de Planeación – SDP; 
da lectura al acta del día 06 de junio de 2024, correspondiente a la sesión número 20 del 
Comité de Obras e Infraestructura de Servicios Públicos del Distrito Capital, de la misma no 
se reciben observaciones. 
 

mailto:sandrap.sanabria@ambientebogota.gov.co
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También se menciona, que las actas 17 y 18 se encuentran publicadas en la página Web de 
la Secretaría Distrital de Planeación, mientras que el acta 19 está en proceso de publicación 
por parte de la Oficina Asesora de Comunicaciones de la SDP. Lo anterior, en aras de dar 
cumplimiento a lo establecido en la Resolución 753 de 2020; frente a cualquier consulta y/o 
seguimiento ciudadano, de cualquier entidad y/o ente de control.  
 
A continuación, se observa un resumen de elaboración, revisión, firma y publicación de actas 
e informes: 
 

N°. Fecha acta Elaborada Revisada Firma Publicada 
Radicado 

SDP Solicitud 
Publicación 

Fecha de 
publicación 

Observaciones 

PLAN DE 
TRABAJO 

18/01/2024 X X X X 3-2024-06586 19/02/2024 Publicado en página web. 

1 18/01/2024 X X X X 3-2024-06586 19/02/2024 Publicado en página web. 

2 25/01/2024 X X X X 3-2024-06586 19/02/2024 Publicado en página web. 

3 01/02/2024 X X X X 3-2024-10712 14/03/2024 Publicado en página web. 

4 08/02/2024 X X X X 3-2024-10712 14/03/2024 Publicado en página web. 

5 15/02/2024 X X X X 3-2024-10712 14/03/2024 Publicado en página web. 

6 22/02/2024 X X X X 3-2024-10712 14/03/2024 Publicado en página web. 

7 29/02/2024 X X X X 3-2024-11328 21/03/2024 Publicado en página web. 

8 07/03/2024 X X X X 3-2024-13821 17/4/2024 Publicado en página web. 

9 14/03/2024 X X X X 3-2024-13821 17/4/2024 Publicado en página web. 

10 21/03/2024 X X X X 3-2024-14731 24/4/2024 Publicado en página web. 

INFORME 
TRIMESTRE 

I 
X X X X 3-2024-13821 17/4/2024 Publicado en página web. 

11 04/04/2024 X X X X 3-2024-14731 24/4/2024 Publicado en página web. 

12 11/04/2024 X X X X 3-2024-16758 10/5/2024 Publicado en página web. 

13 18/04/2024 X X X X 3-2024-16758 10/5/2024 Publicado en página web. 
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N°. Fecha acta Elaborada Revisada Firma Publicada 
Radicado 

SDP Solicitud 
Publicación 

Fecha de 
publicación 

Observaciones 

14 25/04/2024 X X X X 3-2024-16391 8/5/2024 Publicado en página web. 

15 02/05/2024 X X X X 3-2024-18159 27/5/2024 Publicado en página web. 

16 09/05/2024 X X X X 3-2024-18601 06/06/2024 Publicado en página web. 

17 16/05/2024 X X X X 3-2024-19872 13/06/2024 Publicado en página web. 

18 23/05/2024 X X X X 3-2024-19872 13/06/2024 Publicado en página web. 

19 30/05/2024 X X X En trámite 3-2024-20615 Pendiente En proceso de publicación. 

20 06/06/2024 X X 
En 

trámite 
Pendiente Pendiente Pendiente En proceso de firma. 

21 13/06/2024 X 
En 

trámite 
Pendiente Pendiente Pendiente Pendiente 

En revisión, se efectúa 
aprobación en sesión del 

20 de junio de 2024. 

 
5 INTERVENCIONES ENTIDADES/EMPRESAS PRESENTES: 
 
A continuación, la ingeniera Bertha Liliana hace la distribución de las intervenciones por parte 
de las Entidades y/o Empresas de Servicios presentes: 
 
5.1 Secretaria Distrital de Movilidad – Martha Helena Silva: 
 
Se realiza presentación referente al cambio del concepto técnico para gestionar los planes de 
manejo de tránsito por obra ahora con el nombre de Protocolo para Gestionar los Planes de 
Manejo de Tránsito por Obra y Otros, el cual rige los parámetros para presentar un plan de 
manejo de tránsito en la ciudad de Bogotá. 
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Indica que el protocolo ya se encuentra publicado en la página web de la SDM y de igual 
manera, se expresa que actualmente se tiene un período de transición hasta el primero de julio 
de 2024, en donde los PMT que fueron radicados antes de la fecha serán evaluados con el 
concepto técnico vigente en el momento de la radicación. A partir del primero de julio, los PMT 
que se radiquen deben estar bajo los lineamientos del nuevo protocolo. 
 

 
 
A su vez señala que con el nuevo protocolo se quiso dinamizar aún más la autorización de los 
Planes de Manejo de Tránsito para la revisión al interior de la SDM, así como para la 
presentación por parte de los externos con el objetivo de disminuir en un 30% los tiempos de 
revisión de la Secretaría. 
 
Para esto la SDM generó 755 esquemas típicos de los cuales son 197 PMT para malla vial 
arterial y 558 PMT para malla vial intermedia y local, donde el peticionario podrá escoger que 
tipología se adapta a las características geométricas del lugar de la intervención y adopta un 
esquema ya establecido, con esto se evitan reprocesos y hay efectividad en el trámite.  
 

 
 
Otro cambio que tiene el nuevo protocolo es flexibilizar los requerimientos de volúmenes y de 
análisis de tránsito en la presentación del PMT en vías intermedias y locales. 
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Se menciona otro cambio importante en el protocolo referente a la autorización para ejecutar 
las obras en horario nocturno, ya que se amplía el rango en una hora, donde se tenía desde 
las 22 horas hasta las 5 horas, con esto se amplía un rango de 1 hora quedando de 21:00-
05:00. 
 
Adicionalmente, el nuevo protocolo para gestionar los PMT generaron cambios en la 
infraestructura de modos no motorizados, donde los requerimientos para los senderos 
peatonales pasan de manejar un ancho mínimo de 1,5 m a 1,2 m. 
 

 
 
De igual manera, se menciona que en el nuevo Protocolo se incluyó un numeral especial para 
el trámite de PMT correspondiente al transporte de carga extra dimensionada y extrapesada 
indicando que este trámite es diferente al PMT que se autoriza por ejecución de obras. 
 

 
 
Se aclara que las radicaciones que se realicen mediante link de carpeta deben tener los 
permisos habilitados para la revisión de los archivos o de lo contrario no se podrá evaluar el 
trámite y se remitirá un oficio indicando que la documentación no estaba completa, esto con el 
fin de evitar reprocesos con información suministrada después de la radicación. 
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Se realizan ejemplos de aplicación del formato y se suministra el enlace al nuevo Protocolo 
para que pueda ser revisado y compartido por los delegados al comité, si se presentan dudas, 
la SDM está dispuesta a atender todas las inquietudes que se requieran. 
 
Enlace Web compartido: https://www.movilidadbogota.gov.co/web/sites/default/files/pm02-
pr01-pt01_v_1.0_de_04062024_protocolo.pdf  
 
Intervención IDU – Liliana Torres: Se agradece por la información presentada, entendiendo 
que es acorde a las necesidades del desarrollo de obras en la ciudad, especialmente para el 
IDU, donde estas situaciones son diarias y se requerirá transmitir esta información a los 
contratistas y supervisores de contratos. 
 
5.2 IDU – Liliana Torres: 
 

 Caso 114 (nuevo): Para EAAB-Red Matriz, se solicita visita técnica de la EAAB en la 
Avenida Ciudad de Villavicencio con calle 65 sur (se requiere verificar dirección) 
teniendo en cuenta que se presentan empozamientos posiblemente por causa de las 
redes, y este corredor vial fue intervenido hace poco mediante contrato de conservación 
IDU. 

 
Intervención EAAB – Zona 5 – Ing. Javier Patiño: Se solicita rectificar dirección toda vez que 
siendo la Avenida Villavicencio la calle 43 sur, no puede referenciarse con otra calle sobre este 
corredor vial. A su vez informa que sobre la Av. Villavicencio se localiza el corredor de Metro, 
por lo cual la EAAB efectuó revisión y traslado de redes en aras de coordinar proyectos en la 
ciudad.  
 
Posteriormente, la profesional Liliana realiza seguimiento de los casos expuestos por la 
profesional Angélica Tatiana López: 
 

 Caso 39: Se solicita información al respecto de la carrera 4. 

 Caso 64: Se solicita informar gestión al respecto. 

 Caso 87: Se requiere informar avances respecto al caso, toda vez que reporte 
menciona la sesión anterior no fue allegado. 

 Caso 106: Para EAAB – Zona 2, sobre la calle 85 con carrera 15 se solicita 

https://www.movilidadbogota.gov.co/web/sites/default/files/pm02-pr01-pt01_v_1.0_de_04062024_protocolo.pdf
https://www.movilidadbogota.gov.co/web/sites/default/files/pm02-pr01-pt01_v_1.0_de_04062024_protocolo.pdf
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recuperación de espacio público. 
 
5.3 IDU – Onisalba Segura de Arbeláez: 
 

 Caso 107 y 108: Con referencia a los casos 81 y 82, no se han llevado a cabo los 
recorridos requeridos a VANTI y UAERMV, por parte de la UMV hoy se remitió la 
información de contacto del Ingeniero Carlos Castaño, quién obra como gerente de 
infraestructura urbana de la Unidad de Mantenimiento Vial. 
Desde la OCIT se transmitió la información al Ingeniero Sergio Díaz, quién es apoyo a 
la supervisión del citado contrato, entonces se espera coordinar prontamente dicha 
reunión. 
Respecto de VANTI, se informa por parte de la supervisión que hoy se realizará 
recorrido. 
 

 Caso 95: Se atribuyen daños a filtraciones asociadas a la red de la EAAB, el Ing. 
Mahecha ha informado que se reportó para su atención y que se debe realizar 
verificación con CCTV, a la fecha no se cuenta con información adicional. 
 

 Caso 115 (nuevo): Para EAAB-Zona 2, se informa del contrato IDU de conservación 
1794 de 2021, que la EAAB adelantó reparación de redes sobre espacio público de la 
carrera 50 con calle 63, en el CIV 13002801 PK 92074656, las mencionadas maniobras 
afectaron espacios intervenidos a través del citado contrato. Por lo cual, se requiere 
coordinar visita con apoyo a la supervisión y tomar decisiones al respecto. 

 
5.4 EAAB – Zona 5 – Javier Patiño: 
 

 Caso 76: Se informa que sobre la calle 26 sur con carrera 78B no se encontraron 
afectaciones, no obstante, se hizo verificación de tramos aledaños evidenciando que, 
si hubo intervención de la EAAB, se efectuó recuperación del pavimento el 18 de abril. 
Por lo anterior, se realiza cierre del caso expuesto. 

 
5.5 Claro – Nicolás Andrade Duque: 
 
Se informa que desde hace un mes y medio se viene realizando acompañamiento en el Comité, 
por lo cual continuarán como delegados la Ingeniera Nohora Victoria Gómez, y el jefe de obra 
Nicolás Andrade siendo representantes de la ESP Claro Comunicaciones ante la instancia de 
coordinación, por lo cual, se solicita ingreso al chat de WhatsApp del Comité. 
 

 Caso 110: Se informa que la solicitud fue recibida como un PQR por prestación de un 
servicio (del tipo call center), no obstante, se indicó vía correo electrónico que para el 
requerimiento relacionado con un certificado de “paz y salvo” para obra, se requiere 
radicación formal mediante oficio en las instalaciones de Claro. Por lo cual, la 
comunicación podrá ser recibida en el Centro Comercial Plaza Claro y deberá contener 
los puntos exactos que fueron intervenidos para efectuar la debida verificación en 
terreno. 

 

 Caso 116 (nuevo): Por otro lado, respecto de la solicitud realizada la sesión anterior 
sobre un contacto del funcionario de la EAAB para coordinar obra que se encuentran 
desarrollando desde la calle 80 con Avenida Boyacá hacia el sur, se señala que el 
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Ingeniero Gino no ha respondido los correos y no tiene línea celular activa, indicando 
de manera automática en sus correos que se encuentra en período de vacaciones, y 
redirigiendo a contactar al Ingeniero Mauricio Jiménez. Así las cosas, se solicita el 
apoyo de la EAAB para establecer comunicación con el mencionado funcionario. 
 

Finalmente, se está solicitando construir unas cámaras contiguas a redes de ENEL en un 
parque, desde IDU se indica que no dan avales en relación con esta infraestructura porque se 
encuentra sobre parque y que se tendría que gestionar con IDRD. Por lo cual, se solicita un 
contacto del IDRD para solventar dicha situación. 

 
Respuesta IDU – Liliana Torres: Se enviará contacto de funcionario del IDRD para adelantar 
gestión ante localización de infraestructura. 
 
El delegado Nicolás Andrade remite datos de contacto: nicolas.andrade@claro.com.co y 
celular. 
 
5.6 UAERMV – Humberto Ramírez: 
 

 Caso 64: Se informa que no se ha podido intervenir, a la fecha la UAERMV no cuenta 
con capacidad operativa para atender el requerimiento, por lo tanto, se priorizará una 
vez se cuenten con recursos para su ejecución. 
A su vez se aclara que el mencionado corredor corresponde a malla vial intermedia, la 
cual se encuentra a cargo del IDU, por lo tanto, la UAERMV está realizando un apoyo 
interinstitucional. 

 
6 SEGUIMIENTO COMPROMISOS  
 
Para esta sesión, se reitera el cumplimiento de los casos que siguen pendientes por parte de 
las entidades y/o empresas asistentes; el estado de los compromisos es el siguiente: 
 

N°. 
DE 

CASO 
SOLICITUD 

ENTIDAD 
RESPONSABLE 

PRIORIZACIÓN OBSERVACIONES 

3 

Se informa sobre las afectaciones que se están 
presentando en las redes de ETB, teniendo en 
cuenta que las obras del IDU como de las 
Alcaldías locales, están reportando robos 
continuos por el alto nivel de inseguridad. 
 
Por lo anterior, se recomienda al IDU que se 
requiera mediante comunicación escrita a los 
contratistas tomar las medidas de precaución 
para proteger la red durante la ejecución de las 
obras, toda vez que la ola de inseguridad 
continúa generando presión sobre las 
empresas de servicio público, incrementado de 
manera considerable los esfuerzos para 
atender estas situaciones. 

IDU Normal 

Álvaro Reinoso en sesión 3 informa: En 
respuesta a la solicitud de ETB respecto a 
daños en las obras IDU, se realizó la consulta y 
desde el Área de Coordinación Interinstitucional 
indican que en ocasiones anteriores se ha 
solicitado a ETB que informe en cuales obras y 
que daños se han presentado en las mismas 
para poder requerir al contratista respectivo una 
solución. IDU se encuentra a la espera del 
reporte por parte de ETB para darle respuesta 
Carmen Rocío López en sesión 3 indica: Se 
hace la aclaración respecto al tema del oficio 
sobre los daños expuestos en el comité 
pasado, refiriéndose que la observación no era 
únicamente para el IDU sino a nivel general 
para todas las entidades que realizan obras en 
el espacio público, tener especial cuidado con 
las redes de no dañarlas ni dejarlas expuestas 
a daños. 

4 

Para la EAAB – Red Matriz, se expone un daño 
grave en la Av. Villavicencio entre CL 62B y CL 
62C calzada oriental, debido a filtraciones al 
parecer en una cámara de la red matriz 
“Silencio – Casablanca” de la Empresa de 

EAAB – Red Matriz Alta 

IDU – Angélica Tatiana López Higuera en 
sesión 6: Se reitera pronta atención por parte 
de la EAAB-Red matriz, teniendo en cuenta que 
se han recibido solicitudes en derecho de 
petición y mediante requerimiento del Concejo 

mailto:nicolas.andrade@claro.com.co
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N°. 
DE 

CASO 
SOLICITUD 

ENTIDAD 
RESPONSABLE 

PRIORIZACIÓN OBSERVACIONES 

Acueducto y Alcantarillado, se indica que 
anteriormente el IDU ejecutó el contrato N°. 
1697 de 2022 pero por los daños de filtración 
en la cámara se han venido presentando 
deterioros sobre estructuras. Solicita revisar el 
caso ya que no han tenido una respuesta 
positiva para que ya sea la UMV o el IDU 
reparen en el sector 

de Bogotá, por lo cual, se solicita reparación 
oportuna en la Avenida Villavicencio entre CL 
62B y CL 62C. 

5 

Para la EAAB, en la CL 28 con KR 33A, hubo 
una intervención de la EAAB sobre la calzada, 
la cual quedo sin reparar. Se solicita pronta 
actuación. 

IDU Alta 

Acta 04-2024: EAAB informa que no 
corresponde a una intervención de la EAAB. 
Así mismo, la división de redes realizó revisión 
de este sector, sin ninguna evidencia de fuga o 
daño, respecto de las redes de alcantarillado, 
sobre el sector no hay presencia. Se solicita 
revisión por parte de UAERMV o IDU. 

6 

Para el IDU, solicita reunión para tener 
conocimiento de la información de los 
contactos de los supervisores e interventores 
de los contratos del IDU.  

IDU Normal 

Acta 04-2024: EAAB informa que remitió la 
información al Ingeniero William Rodríguez. 
Acta 5-2024: Se informa que el 09 de febrero 
de 2024 se envió al Ingeniero Juan Carlos, el 
listado de los contratos de conservación de 
acuerdo con solicitud realizada. 

11 

Para ENEL, en la calle 13 por Carrera 68D 
estructura caja de redes secas con afectación 
obstruye el paso en andén ofreciendo peligro a 
los transeúntes; enviado registro fotográfico al 
chat el 3 de febrero. Comedidamente, se 
solicita a la ESP competente verificar y 
adelantar las acciones pertinentes. 

ENEL COLOMBIA Normal Pendiente 

14 

Se solicita realizar revisión con un delegado de 
ENEL, de los casos que se encontraban 
pendientes del año pasado, por lo cual se 
propone realizar una serie de visitas a los 
puntos objeto de requerimiento. 

ENEL COLOMBIA Alta Pendiente 

21 

Se recomienda a la EAAB-Red Matriz, la 
situación presentada en la Avenida Calle 80 
con Avenida Boyacá, Álvaro Reinoso 
amablemente remitió contacto de la persona 
con quién se deben contactar para efectuar 
recuperación del daño generado sobre red de 
media tensión. 

EAAB – Red Matriz Alta 

Intervención IDU – Álvaro Reinoso en sesión 
6: Las obras que generaron el daño 
corresponden a la ejecución de un contrato de 
la EAAB para la manija de la red matriz de 
Tibitoc, se envió desde IDU el contacto del 
director de obra del contrato, también los datos 
del área de gestión ambiental y social de la 
obra, y se pone en conocimiento a Nubia Riaño 
de la situación, quién indica que se va a 
comunicar con el Ingeniero Gino como 
supervisor del contrato. 

22 

Para ENEL, en la calle 25B con carrera 40 al 
costado sur oriental, existe una cámara de 
Telmex (actualmente Claro) de características 
276, al revisarla se encontró que ENEL, utilizó 
esa cámara para alojar su propia 
infraestructura, así mismo, se evidenció que 
realizó una expansión tipo cárcamo con 
ductería y ya instaló trenzas eléctricas para 
ingresar a un edificio que está en el sector.  
Por lo anterior, la solicitud está dirigida a ¿Cuál 
es el procedimiento para recuperar la cámara, 
ya que está construida para alojar los activos 
de telecomunicaciones, y no para normas 
eléctricas? 
Se solicita validar en terreno con profesional de 
ENEL. 

ENEL COLOMBIA Normal 

ENEL – Mauricio Arenas en acta 06: Se 
coordinará visita conjunta, para que se verifique 
que fue lo que sucedió y de esta manera se 
pueda dar solución al caso expuesto. 



Anexo 1: Acta 

           

 

N°. 
DE 

CASO 
SOLICITUD 

ENTIDAD 
RESPONSABLE 

PRIORIZACIÓN OBSERVACIONES 

23 

Para IDU, se informa que a la EAAB han 
llegado varias solicitudes ciudadanas y de 
ediles de Barrios Unidos, donde se solicita 
acopiar en otro lugar unos cargues ubicados en 
el costado occidental de la Avenida Calle 72 
con Avenida NQS (también llamada calle de los 
muebles). 
Debajo del puente hay unos cargues, y se 
requiere retiro de los mismos ya que se 
observa problemas por acopio de basura e 
inseguridad, al respecto, es importante indicar 
que la EAAB no deja elementos ubicados en 
espacio público. 
De acuerdo con lo anterior, la comunidad 
señala que los cargues son de un contratista 
que estuvo desarrollando actividades sobre la 
carrera 50, y que corresponde a un contrato 
IDU, probablemente el 1564 de 2018, el cual se 
presume esta siniestrado.  
A la fecha, la atención de estos derechos de 
petición se ha convertido en un círculo vicioso, 
ya que IDU traslada por competencia a la 
EAAB, y EAAB no tiene competencia al 
respecto. 

IDU Normal 

Intervención IDU – Angélica López en acta 
06: Se revisará el tema al interior del IDU con 
la información adicional que ha indicado el 
Ingeniero Wilson Porras. 

25 

Para EAAB-Zona 1, corresponde a una 
afectación de la estructura del espacio público 
en la carrera 15 con calle 96, se solicita 
verificación y tomar las medidas 
correspondientes para reparar. 

EAAB - Zona 1 Alta Pendiente 

26 

Para IDU, el periodista de RCN Ricardo Henao 
hizo referencia a unos huecos que se califican 
como mortales, los cuales se encuentran 
ubicados en los carriles centrales de la Avenida 
Boyacá en el sentido Norte-Sur antes de llegar 
a la calle 68, otro después de la calle 63 antes 
de llegar al puente de la calle 26. 

IDU Alta 

Intervención EAAB-Zona 2 – Wilson Porras 
en sesión 07: Desde zona 2 se hizo 
escalamiento de la situación, el área de 
mantenimiento a través del contrato de 
verificación efectuó recorrido por el carril central 
de la Avenida Boyacá sentido norte-sur, donde 
se indicó que efectivamente la vía tiene varios 
problemas en estructura de pavimento por 
baches, no obstante, una vez verificado se 
observa que no se encuentran relacionados 
con infraestructura de la EAAB. 
IDU- Onisalba Segura precisa en sesión 08: Se 
informó en comité interno del IDU, que la EAAB 
para las obras que viene desarrollando ha 
tenido como desvío la misma Avenida y que en 
ese sentido los huecos, posiblemente se han 
generado por esos desvíos sin que sean 
exactamente intervenciones como tal para las 
obras que se adelantan. 

27 

Para ENEL, se reporta por parte del concejal 
Edison Julián Forero que en la Calle 13 con 
Avenida Boyacá, bajando el puente, sentido 
occidente-oriente, se encuentra socavación 
red empresa de servicios públicos, la EAAB red 
matriz indicó que la no pertenece a la EAAB, se 
observa cámara abandonada con ductos para 
canalización. 

ENEL COLOMBIA Alta 

Sesión 09 - ENEL – Mauricio Arenas: En 
relación con el caso 27 se efectuó 
levantamiento, efectivamente se encuentran 
dos cámaras, una es de ENEL, le hace falta la 
tapa y se espera que hoy se esté reponiendo. 
Así mismo, se evidencia hueco que se formó en 
el área por la remoción del terreno, se solicita 
hacer visita conjunta con IDU, para programar 
las acciones que se deban tomar. 
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28 

Para Movistar, se presentó situación en la calle 
72 sur N°.100A-21 (también conocida como 
Estación de bombeo el Recreo), se presentó 
una dificultad con el tubo de expulsión de esa 
planta, generando inconvenientes con el tema 
sanitario, al parecer Movistar estaba 
adelantando unas obras entre el nuevo hospital 
de Bosa y el Colegio Pizarro León Gómez, 
cuando genero un lanzamiento longitudinal 
para su red, con tan mala suerte que a 2,50 
metros esta la expulsión de una tubería de 10” 
a 16”, y que descarga directamente al río con 
las aguas sanitarias, pues prácticamente se 
llevaron todas las campanas cada una de 6 
metros. 
Por lo anterior, se solicita que estas obras sean 
socializadas y consultadas, la EAAB cuenta 
con inspectores de muchísima experiencia que 
pueden realizar un acompañamiento valioso a 
las ESP. 

MOVISTAR Normal Pendiente 

29 

Enviado al chat el pasado 4 de marzo, 
relacionado con hueco que se presenta en 
calzada de la carrera 15 por Calle 140 – 31, 
sentido norte - sur; se indicó por parte de quien 
originalmente hizo el reporta que al parecer 
tiene su origen en posibles filtraciones 
procedentes de redes de la EAAB-Zona 1. 

EAAB - Zona 1 Normal Pendiente 

32 

Se indica que respecto del contrato 263 de 
2023, que tiene que ver con alumbrado público, 
ya se envió inventario a la UAESP, donde se 
generó la identificación de puntos donde 
posiblemente se requieran luminarias por 
expansión para que esta Entidad pueda 
efectuar los recorridos y validaciones 
correspondientes, y se verifique si hay 
necesidad de instalar nuevas luminarias, 
considerando que el alcance del contrato 
corresponde a infraestructura vial, pero no a 
espacio público peatonal. 

UAESP Normal 

En sesión 17, Dra. Yira Bolaños informa que 
se realizó recorrido de verificación del 
alumbrado público en la zona, arrojando que se 
está dando cumplimiento al reglamento técnico. 
No obstante, si existe afectación del arbolado 
urbano, por lo cual se identificó que en varios 
puntos es necesario coordinar con la Secretaría 
Distrital de Ambiente para autorizar la poda con 
el operador de aseo Promoambiental.  
Finalmente, se indica que estaba pendiente por 
parte de la Alcaldía de Chapinero informar la 
finalización de las obras, lo descrito en aras de 
verificar si es necesario hacer algún tipo de 
modernización. Se requiere informar 
finalización de obras por parte de la Alcaldía de 
Chapinero. 
Del IDU – William Fernando Chávez: 
comparte información de contacto de la 
Ingeniera Karen Bejarano de la Secretaría 
Distrital de Ambiente, para que se puedan 
culminar las actividades que dan cierre al caso 
32. 
Observación FDL - 23 de mayo: Se recibe 
documento denominado 1-2024-28094 
radicado No.:20244000105061  - Respuesta a 
solicitud de comité operativo de obras de 
infraestructura de servicios públicos del distrito 
capital – acta No. 09 de 2024; donde indican 
que, no se requiere luminarias por expansión 
en los tramos requeridos por el FDLCH para su 
evaluación. 

36 

En la calle 102 entre carrera 15A y carrera 15B, 
sucede una situación similar con EAAB, sobre 
el espacio público donde se encuentra 
asociada una reserva en desarrollo del 
programa “renovación del sistema”, por lo cual 
se solicita informar estado de la reserva. 
 

EAAB - Zona 1 Alta Pendiente 
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Observación FDL - 26 de mayo: Corrección 
de la dirección - Calle 112 entre carrera 15A y 
carrera 15B, espacio público costado norte.  

39 

Se reportó al Chat el día 14/03/2024, 
hundimiento en la carrera 4 con calle 55, 57, 58 
y 59, por lo cual se solicita verificación por parte 
de EAAB – Zona 2. 

EAAB - Zona 2 Normal 

Acta 19, Wilson Porras informa que se revisó 
el tema con el equipo de coordinación 
interinstitucional, se evidenció que el reporte se 
efectuó hace bastante tiempo, no obstante, 
como delegados se reciben las solicitudes, se 
reportan al área correspondiente en acueducto 
o alcantarillado según sea el caso, y dentro de 
las dinámicas de trabajo de cada dependencia 
se programan las actividades 
Así las cosas, se decidió hacer un recorrido 
para verificar el avance, encontrando que las 
direcciones que fueron reportadas para el caso 
39, en campo no se ubican de esa manera, 
sobre la carrera 4 hay 3 nomenclaturas 
diferentes.  
Por lo anterior, el caso de la calle 55 como tal 
no existe, es un cruce de vía entre calle 54 a 
calle 54B, entonces, haciendo el recorrido con 
el equipo de alcantarillado, se volvió a generar 
una evaluación y valoración de los puntos, y 
efectivamente en la calle 59 como se reportó la 
semana pasada hay que efectuar obras en 
pozo por fallas en la infraestructura. 
Finalmente, con esta revalidación, se observan 
hundimientos en el sector, pero no se 
relacionan solamente con servicios públicos, 
sino por las características del suelo y temas de 
arborización que generan daños sobre la 
calzada. 
 
Acta 20, Wilson Porras indica que: Para el 
sector de la carrera 4 frente al número 54 a 46, 
es un hundimiento se tiene programada 
revisión con CCTV, porque efectivamente se 
encuentra alineado con red de alcantarillado. 
El siguiente punto, localizado frente al número 
58-23, ya no se encuentra daño sobre 
estructura de pavimento, por tanto, ya se 
encuentra recuperado, se está revisando 
internamente quien pudo haberlo intervenido. 
En la calle 59, se reitera lo indicado 
anteriormente frente a algunas anomalías en la 
red, en lo relacionado a tubería que se conecta 
a cámara de inspección. 
Para la carrera 4 con calle 56, ya se encuentra 
recuperada la carpeta asfáltica, al igual que con 
calle 58. 

43 

Respecto del contrato 693 de 2023 relacionado 
con la construcción de un salón comunal del 
barrio Villa Alemania – Sector I, se señala que 
la disponibilidad de servicio de ENEL Colombia 
con la que se cuenta fue expedida en el año 
2022 y a la fecha se encuentra vencida, por lo 
cual, se solicita su actualización. 

ENEL COLOMBIA Normal 

Sesión 11 - ENEL – Mauricio Arenas: Se 
comunica que, al encontrarse ya vencida la 
certificación de disponibilidad del servicio, no 
puede generarse una prórroga, por lo cual 
deberán volver a radicar la solicitud y el tiempo 
estimado de respuesta corresponde a 15 días. 
Observación FDL - 26 de mayo: Se están 
adelantando las gestiones y trámites 
pertinentes para la actualización de la 
disponibilidad del servicio de energía eléctrica 
con ENEL. 

45 

Para SDA, se solicita información respecto a 
permiso de ocupación de cauce que lleva en 
trámite alrededor de 14 meses, la última 
respuesta que se recibió fue en el mes de 

SDA Normal 
Observación FDL - 26 de mayo: Se tramitó en 
el mes de abril un oficio a la SDA, con el fin de 
ultimar detalles. 
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noviembre de 2023 y se comunicó que por el 
cambio de gobierno no se estarían expidiendo 
los permisos, pero a la fecha, han transcurrido 
4 meses y no se conoce que ha pasado con el 
trámite. 

Ya se surtieron los temas técnicos y se está 
atento a la respuesta por parte de la SDA con 
los requisitos finales para la expedición de los 
permisos de ocupación. 

47 

Del contrato 277 de 2022, el contratista ya 
terminó las obras civiles del parque, y ENEL 
remitió vía correo electrónico en julio de 2023 
comunicación indicando que se harían 
responsables de instalar el barraje necesario 
para la energización del parque tan pronto 
como el contratista terminará la obra civil, hace 
ya un tiempo se confirmó a ENEL que podían 
entrar a intervenir, pero a la fecha no se cuenta 
con respuesta. Se precisa que la obra civil 
terminó hace aproximadamente un año. 

ENEL COLOMBIA Normal 

En sesión 21, se reitera el estado del caso 47 
referente a requerimientos pendientes con 
ENEL CODENSA, donde se requiere 
instalación del barraje necesario para la 
energización del parque en el cual ya se 
encuentran terminadas las obras requeridas y 
solicitan a ENEL la instalación para poder 
liquidar el contrato ya que este no es posible sin 
que el parque tenga la iluminación verificada. 
Ya se ha notificado a ENEL desde agosto del 
2023, pero no han obtenido respuesta. 
 
Intervención ENEL CODENSA – Mauricio 
Arenas: Respecto a la energización del 
parque, indica que ENEL fue a hacer la revisión 
de la obra encontrando que las cámaras tienen 
las tapas soldadas por lo que no fue posible la 
inspección de la ductería, ni realizar las 
respectivas validaciones que la compañía debe 
hacer, se solicitó al área encargada si es 
posible desoldar para hacer la revisión y 
realizar la energización lo más pronto posible. 
Indica que la energización se realiza de una 
subestación localizada en un conjunto 
residencial pero que en los documentos 
aportados no llegó la carta de autorización para 
obtener el ingreso al conjunto para poder hacer 
la revisión y la energización cuando 
corresponda. 

48 

Del 336 de 2023, también se requiere 
certificado de “paz y salvo” por parte de ENEL, 
el contratista lo solicitó por primera vez el 27 de 
febrero y se reiteró la solicitud el 22 de marzo, 
y se requiere adelantar la liquidación. 

ENEL COLOMBIA Normal Pendiente 

49 

Del contrato 173 de 2019, corresponde al 
parque Laguna Muzú, el parque ha tenido un 
problema con algunas luminarias, pero lo que 
se revisó y se tiene identificado con el 
contratista corresponde a un problema con la 
instalación del medidor. Lo anterior, se estuvo 
revisando con ENEL antes de semana santa, 
pero no hay pronunciamiento por parte de la 
ESP. 

ENEL COLOMBIA Normal 

En sesión 21, se reitera el estado del caso 49 
respecto al parque Laguna Muzú el parque ha 
tenido un problema con algunas luminarias, en 
donde se había identificado que el problema 
era un tema con el medidor. 
 
Respuesta ENEL CODENSA – Mauricio 
Arenas: Se solicita de igual manera revisar el 
tema a las 2:00 pm. 

50 

Se tiene en ejecución el contrato 316 de 2023, 
el cual consiste en la construcción de malla 
vial, uno de los tramos de este contrato 
corresponde a la oreja de San Benito, el CIV 
6001440, en este corredor se encuentra un 
poste de media tensión hacia el acceso a la 
Avenida Boyacá, se ha venido solicitando 
traslado del mismo sin respuesta concreta por 
parte de ENEL Colombia. 

ENEL COLOMBIA Alta 

En sesión 21, se reitera el estado del caso 50 
referente al traslado de un poste ubicado en la 
oreja de San Benito. Indica que hubo demora 
en la realización del pago pero que ya se 
efectuó. 
 
Respuesta ENEL CODENSA – Mauricio 
Arenas: Indica que recientemente recibieron el 
pago y que los tiempos de ejecución de la obra 
son 45 días normalmente pero que ya se está 
recomendando para que se realice lo más 
pronto posible. 
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53 

Para la EAAB-Zona 4, se requiere visita técnica 
para verificar la infraestructura, dado que las 
aguas se devuelven afectando la Central San 
Carlos ubicada en la transversal 19 N°. 46-45 
sur, cada vez que llueve se devuelve el agua 
hacia la central, se solicita colaboración de la 
EAAB para efectuar visita conjunta y solucionar 
esta situación. Se adjunta informe con registro 
fotográfico. 

EAAB - Zona 4 Alta 

En sesión 12 - Zona 2 – EAAB – Wilson 
Porras: Se va a intentar coordinar una visita ya 
que el personal operativo de la empresa se 
encuentra enfocado en temas de racionamiento 
por temas de racionamiento de agua, entonces 
durante el día se efectuará comunicación para 
agendar el requerimiento. 
Wilson Porras informa en sesión 16: Se han 
programado dos visitas con la persona que se 
refirió de ETB, pero se ha indicado que no hay 
disponibilidad por parte de ETB para atender la 
inspección. 

54 

Para EAAB-Zona 2, se remite derecho de 
petición asociado a la afectación en un muro 
del jardín de la vivienda ubicada en la calle 67A 
con carrera 50B, en razón, a unas obras que 
adelantó la EAAB mediante contrato 1-01-
32100-1530 de 2021 – Consorcio Cuencas, al 
parecer la EAAB en la ejecución de obra afectó 
el andén, una cámara de ETB y el muro del 
antejardín de la casa, se solicita realizar visita 
de campo y efectuar validación para emitir 
respuesta a peticionario. Se adjunta 
documento. 

EAAB - Zona 2 Normal 

Wilson Porras informa en sesión 16: Lo está 
atendiendo la empresa, se presenta 
inconveniente con obras que ejecutó un 
contrato de la zona, por lo cual se informa que 
el supervisor se encuentra haciendo 
acercamientos con el contratista para que de 
las explicaciones del caso y se pueda emitir 
respuesta de fondo a la ciudadana. 

56 
Para ENEL, se solicita retiro y reposiciones de 
tapas de Enel en la Calle 12 # 6-14. 

ENEL COLOMBIA Alta Pendiente 

58 

Para Zona 4 EAAB, en la calle 30B Sur con 
carrera 9C Este - Barrio Ramajal, la UMV 
intervino esta vía, la profundidad máxima de 
excavación fueron 23 cm. Se están presentado 
filtraciones en la red de alcantarillado de la 
EAAB, a la fecha fueron funcionarios a hacer la 
inspección y manifestaron que el Ingeniero 
Vega debe autorizar el CCTV para 
inspeccionar el estado de la infraestructura de 
la Empresa. Se solicita a la EAAB de su valiosa 
y acostumbrada colaboración ante la situación 
que se presenta. 

EAAB - Zona 4 Normal 

En sesión 14 se informa que se ha avanzado 
con visita por parte de la EAAB – Zona 4, y se 
espera reunión para llegar a conclusiones 
respecto de la intervención. 
 
Intervención EAAB – Zona 4 – Juan Carlos 
López: El ingeniero Santiago Vitar informa que 
en la inspección por CCTV se observaron 
fisuras en la tubería y se va a instalar manga 
para remediar el problema de redes en el área, 
se tiene programada la actividad para dentro de 
dos semanas. 

69 

Para Alcaldía de Kennedy, se está 
presentando inconveniente en el barrio La 
Chucua, CL 40 sur con KR 72G, se viene 
tratando tema desde agosto de 2022, con 
Movistar se efectuó visita encontrando vía 
recién intervenida por un contratista del FDL 
Kennedy, el manejo de la obra fue 
problemático, la comunidad presentó diversas 
quejas por inundaciones, entre ellas se 
encuentra la infraestructura de Movistar, en la 
cual se presenta filtración de aguas residuales. 
Se requiere pronunciamiento de la Alcaldía 
Local de Kennedy, ya que la obra debe contar 
con garantía y pólizas, antes de que la EAAB 
realice algún tipo de intervención sobre este 
sector, que presenta problema en redes. 

Alcaldía Kennedy Normal Pendiente 

77 

Para EAAB – Zona 1, se remitió derecho de 
petición el 19 de abril de 2024, donde se da 
traslado por socavación en la calle 167 con 
carrera 50 en el Barrio Britalia, igualmente se 
envió copia a la Alcaldía de Suba y Secretaría 
Distrital de Movilidad. 
De acuerdo con correo electrónico del 17 de 
mayo de 2024, remitido por la Ingeniera 
Angélica Tatiana López Higuera se reasigna 
caso a la Alcaldía Local de Suba. 

Alcaldía Suba Normal 

En sesión 19 IDU indica, se reasignó al FDL-
Suba, al respecto se remitió correo a la Dra. 
Jacqueline para que se gestione con el 
delegado de la Alcaldía Local. 
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78 

Para EAAB – Red matriz, en el separador de la 
calle 26 con Avenida Carrera 68, se observa 
cámara de ETB afectada por contrato 
ejecutado por la EAAB con N°. 101254000185 
de 2021 de red matriz, de acuerdo con lo 
indicado se informa que debido a las 
excavaciones que se realizaron en este sector 
se afectó infraestructura de ETB, dejando la 
placa superior desprendida y las paredes 
desplomadas. Se requiere la protección de los 
cables de fibra óptica ya que se encuentran 
expuestos, ETB desea evitar daños y hurtos en 
el sistema. 

EAAB – Red Matriz Alta 

Caso reportado desde 2023. 
Nubia Riaño informa en sesión 14: Ya se 
tiene contrato para atender esta actividad, la 
próxima semana se tiene programado realizar 
los respectivos arreglos. 

79 

Para EAAB – Zona 3, se requiere de manera 
urgente visita, apiques y reparación de 
canalización de Telefónica, que fue afectada 
en intervención realizada por la EAAB para 
instalación de tubería. 

EAAB - Zona 3 Normal Pendiente 

83 

Para IDU, se ha venido informando al personal 
asignado al contrato de la Avenida 
Guayacanes con calle 10 (contrato 1540 de 
2018) que los sumideros construidos tienen 
algunas dificultades en su operación. Entre 
esto que colapsan, anoche se presentó un 
accidente por esta causa. Se requiere 
pronunciamiento por parte del IDU, se entiende 
que la obra está finalizando construcción, pero 
no se ha recibido por parte de la EAAB y se 
requiere su atención sobre este aspecto. 

IDU Normal Pendiente 

86 

Para IDU, el tema a presentar se relaciona con 
la Avenida Circunvalar con Transversal 1, por 
esta vía se ingresa al barrio “El Paraíso”, que 
por nomenclatura se ubica aproximadamente 
en la calle 40 con Avenida Circunvalar, en este 
sitio y desde mucho más al sur (ingreso al 
parque nacional), se llevaron a cabo obras por 
parte del FOPAE en conjunto con IDU. 
 
Lo anterior, en aras de mitigar algunos 
problemas de escorrentía que se habían en el 
sector, y que estaban afectando la Avenida 
Circunvalar. Ahora bien, actualmente se 
presenta un fenómeno de remoción en masa 
que está afectando todo el costado oriental de 
la Avenida Circunvalar, hace poco se presentó 
colapso sobre pozo de la red sanitaria, que 
tiene captación de esta área, las redes se 
encuentran en PVC de alta densidad y tienen 
alta resistencia, empero es preocupante la 
situación que se registra. 
 
Actualmente, se observa un proceso de 
remoción en masa que afecta la infraestructura 
construida sobre el costado oriental, ya que se 
presentan cargas laterales que afectan su 
estabilidad y correcto funcionamiento. Por lo 
anterior, se hace un llamado al IDU para que 
se proyecten obras de mitigación sobre este 
corredor vial, que permita la correcta 
prestación de servicios públicos y garantice el 
estado de movilidad del sector. 

IDU Alta 

En sesión 16, IDU – Jaime Bermúdez: indica 
que la intervención sobre la Avenida 
Circunvalar se realizó en el año 2011, fue un 
contrato que gestionó el IDU con recursos de 
Colombia Humanitaria (nación), las ejecutó la 
Alcaldía Mayor de Bogotá a través del IDU con 
el acompañamiento del FOPAE, en el cual se 
pretendía atender un fenómeno de 
inestabilidad. 
 
El contrato se ejecutó en el año 2011 y culminó 
su terminó de garantías aproximadamente en el 
año 2018, considerando el contexto 
mencionado, se debe señalar que 
desafortunadamente esta obra no se encuentra 
contemplada en el Plan de Desarrollo. Por lo 
cual, se tendrá que elevar la consulta para 
tomar acción de manera conjunta e intervenir 
este sector. 

87 
Para EAAB – Zona 4, corresponde a derecho 
de petición que fue presentado por parte de un 
operador de SITP, se requiere verificación de 

EAAB - Zona 4 Alta 
En sesión 18, el IDU indica que no se reporta 
avance al respecto. 
En sesión 18. EAAB – Zona 4 – Juan Carlos 
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tramo vial Avenida Primero de Mayo con 
carrera 71F en el cual se presume existencia 
de socavación por daño en red. 

López informa que el caso 87 lo está 
atendiendo el área operativa, mediante 
mantenimiento. 

88 

Se solicita al IDU respuesta a requerimiento 
enviado vía correo electrónico sobre trámite de 
PMT de la Industria Copel, quien como cliente 
de VANTI requirió prestación de servicio 
mediante derecho de petición debido a qué se 
ha hecho solicitud de PMT, pero ha tenido 
negado por respuesta de IDU. En varias 
ocasiones se ha requerido comunicación con 
ingenieras de IDU para sostener mesa de 
trabajo, pero no ha sido posible. 

IDU Normal Pendiente 

89 

Para ENEL, se solicita aprobación de punto de 
conexión radicado mediante consecutivo 
1500476372 del 10 de abril. Se precisa que se 
obtuvo factibilidad, pero que se espera 
aprobación de diseño para continuar con el 
trámite de aprobación integral del proyecto 
ante el IDPC. 

ENEL COLOMBIA Normal 
Observación FDL - 26 de mayo: Aún no se ha 
obtenido concepto de aprobación del diseño de 
luminarias. 

90 

Para SDA, relacionado con un requerimiento 
de manejo silvicultural, durante el mes de abril 
se radicó mediante consecutivo 2024ER43111 
atendiendo las observaciones efectuadas por 
la Secretaría, pero a la fecha no se tiene 
respuesta. 

SDA Normal 

Observación FDL - 26 de mayo: Se realizó 
visita silvicultural el día 28 de mayo de 2024, sin 
embargo, se envió mediante radicado No. 
2024ER114112, solicitud de remitir el concepto 
técnico de la visita, debido a que es un requisito 
indispensable para la obtención de la 
aprobación de intervención por parte del IDPC. 
No se solicita la resolución como tal, solo el 
concepto de la visita realizada por el Ing. 
Alejandro Sánchez. 

91 

Para ENEL, se relaciona con un poste en el 
barrio Pradera, dirección carrera 47 N°. 71-64, 
está bastante inclinado y la vía ya está 
ejecutada, no obstante, no se pondrá en 
servicio hasta tanto haya aplome del poste, se 
cuenta con radicado al respecto 60190773 del 
03 de mayo de 2021, se solicita su apoyo para 
atender solicitud considerando que se presenta 
riesgo para transeúntes. 

ENEL COLOMBIA Normal Pendiente 

92 

Para VANTI, en el CIV 19013589 del barrio las 
Huertas, se solicita traslado de unos 
medidores, la ingeniera de obra hizo el 
requerimiento al delegado Jonathan Fierro, el 
coordinador Oscar Hernández y al inspector 
Nelson Sánchez, para subir los reguladores 
que se encuentran en el espacio público, pero 
no se ha avanzado al respecto y se han 
detenido las actividades sobre este costado del 
espacio público (solicitud fue realizada vía 
telefónica, no se cuenta con radicado). 

VANTI GAS 
NATURAL 

Normal 

Sesión 18 Intervención VANTI - Mauricio 
García: Se solicita soporte de radicado VANTI 
para poder gestionar la solicitud, ya que 
usualmente el trámite de traslado es realizado 
por el propietario, y se tiene la experiencia que 
el cliente no asume esos costos, por lo cual se 
convierte en un tema complejo. De todas 
maneras, se realizará comunicación con 
Jonathan Fierro para ver en qué estado se 
encuentra la modificación, puesto que, si se 
hubiera proyectado en la etapa de consultoría, 
ya se habría realizado el traslado.   

94 

Para IDU, se solicita mesa de trabajo, desde la 
Alcaldía Local se trabaja en formular un 
proyecto de puentes peatonales y se ha 
solicitado la reserva de esta infraestructura 
(radicado IDU DTINI 202423500582981), pero 
solo se dio respuesta afirmativa para un 
puente, lo que impide continuar con el 
proyecto. Se solicita realizar una mesa de 
trabajo para verificar la posibilidad de realizar 
reserva. 

IDU Normal 

Sesión 18 - Intervención IDU – Ing. Jaime 
Bermúdez: Se solicita aclarar si la respuesta a 
la solicitud de reserva fue emitida de forma 
incompleta por el IDU, o si se indicó que no se 
puede indicar la reserva por alguna condición 
particular. 
 
Respuesta de Mónica Chipatecua: Se 
informa que la reserva se solicitó para cuatro 
puentes, pero solo se reservó uno, para los tres 
restantes se comunicó que el IDU realizó 
mantenimiento en el mes de octubre, empero 
en el mes de diciembre se recibió por parte del 
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IDU un diagnóstico respecto de dicha 
infraestructura para continuar con la 
formulación del proyecto. A su vez, en las 
visitas técnicas efectuadas se observa que los 
puentes no han sido objeto de mantenimiento. 
 
Observación FDL - 28 de mayo: No se ha 
atendido la solicitud de la mesa de trabajo ante 
el IDU, es de carácter urgente ya que es para 
continuar con el proceso de formulación. 

95 

Para EAAB – Zona 1, se reporta en la calle 126 
entre carrera 7Bis y carrera 7B, daño sobre 
estructura de pavimento posiblemente 
generado por redes de alcantarillado. 

EAAB - Zona 1 Normal 
En acta 19, IDU señala que el Ingeniero 
Mauricio informó que había sido enviado a la 
dependencia de mantenimiento de zona 1. 

97 

Para Movistar, considerando la situación 
expuesta sobre el sector de Patio Bonito, se 
solicita una reunión urgente con el director de 
construcciones de Movistar para verificar 
varias temáticas relacionadas con la gestión 
del riesgo en las intervenciones que vienen 
realizando. 

MOVISTAR Alta 

En sesión 18, Movistar – Jolgilio Peña: Se 
solicita correo electrónico notificando situación 
para adelantar con el área encargada de los 
trabajos realizados por contratistas. 

98 

Para EAAB-Red matriz, se solicita la 
colaboración de la EAAB en la recuperación de 
la infraestructura de Movistar, teniendo en 
cuenta las intervenciones que están realizando 
en la Avenida Boyacá entre calle 9 y calle 11, 
ya que continúan trabajando, pero no hay 
respuesta en cuanto a los daños generados. 

EAAB – Red Matriz Normal Pendiente 

100 

En el comité anterior al que asistió el FDL de 
Usaquén se solicitó a ENEL retirar reserva de 
dos segmentos viales, el primero con CIV 
1004519 y el segundo 1007204, ENEL 
Colombia mediante radicado IDU 
20225262079722 efectuó el desistimiento de 
reserva a estos segmentos viales de malla vial 
y espacio público, sin embargo, en el SIGIDU 
no se ha reflejado dicha información, se solicita 
por favor retirar reservas con base en la 
comunicación emitida por ESP. 

IDU Normal Pendiente 

101 

Para EAAB-Zona 3, se recibe derecho de 
petición N°. 000013183802 relacionado con 
afectación de cámara ETB. Se realizó visita a 
la carrera 47 # 22-83 para identificar un daño 
ocasionado por un contratista de la EAAB a la 
cámara de la Empresa, dejándola en riesgo de 
accidente para los peatones. 
En visita del viernes 24 de mayo el personal 
contratista negó su identificación y el número 
del contrato, luego en segunda vez la visita del 
27/05/2024, se observó que personal del 
contrato EAAB el contrato 1-01-33300-1534-
2022 está realizando trabajos en la zona, 
motivo por el cual se solicita la intervención de 
la EAAB para requerir al contratista la 
recuperación inmediata de la cámara. 

EAAB - Zona 3 Normal 

Sesión 20 - Intervención EAAB-Zona 3 – Luis 
Francisco Rodríguez: Realizada la consulta 
efectivamente corresponde a un contratista de 
la EAAB, por lo cual en el transcurso de la 
mañana se informará la programación 
pertinente para realizar la recuperación del 
espacio público y reconstrucción de la cámara.  

102 

Para EAAB-Red matriz, el área de 
infraestructura tiene un tema relacionado con 
la red matriz de acueducto en el barrio Moralba, 
Altos de Sucre y Altos de Virrey (TV 16 entre 
KR 16B Este y CL 43 Sur), durante el mes de 
enero se generó una intervención por parte de 

EAAB – Red Matriz Normal Pendiente 
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la ESP, se hizo una adecuación de la red, no 
obstante no se efectuó la recuperación de la 
calzada, actualmente se encuentra con 
material granular, por lo tanto, se solicita 
recuperar el espacio para garantizar las 
condiciones de movilidad del sector. 

103 

Para IDU, en el barrio La Gloria, segmento vial 
con CIV 4005511 se encuentra reservado por 
el contrato IDU de conservación 1746 de 2021, 
no obstante, se declaró incumplimiento y no se 
ha podido ejecutar este segmento vial. Al 
respecto es preocupante el estado del 
segmento vial, el cual se encuentra 
sumamente afectado por las rutas del SITP y 
alimentadores que transitan de manera 
constante, generando repetidas quejas por 
parte de la comunidad. Por lo cual, se 
aprovecha este espacio para verificar el 
encargado del sector puntualmente, y si se 
puede facilitar un contacto para coordinar de 
una u otra manera, la intervención a través de 
acciones de movilidad, sin que se comprometa 
jurídicamente el proceso que adelanta el IDU. 

IDU Alta 

Sesión 20 - Intervención IDU – Jaime 
Augusto Bermúdez Díaz: Se solicita el 
número del contrato IDU, ya que al llevar un 
proceso de caducidad se tienen unos términos 
legales que es importante analizar, por lo cual, 
se propone efectuar una mesa de trabajo para 
identificar dichas condiciones, en aras de 
garantizar la correcta y segura movilidad en el 
sector del barrio La Gloria.  
Se agenda Mesa de trabajo agendada para el 
martes 11 de junio a las 7:00 am de manera 
virtual. 

104 

Para ENEL, se realizó solicitud respecto de un 
CIV ubicado en el barrio Los Laches, en la KR 
5 entre CL 7 y CL 9, en la cual se requirió 
realizar acciones pertinentes sobre poste que 
se encuentra inclinado, esto teniendo en 
cuenta visita realizada por IDIGER en la cual 
se efectuó diagnóstico técnico donde se 
hicieron algunas recomendaciones al respecto 
del riesgo que este genera. 

ENEL COLOMBIA Alta 
Sesión 20 - Intervención ENEL – Mauricio 
Arenas: Se solicita remitir la petición radicada 
a ENEL vía correo electrónico. 

105 

Para VANTI, en el barrio Los Laches, en la KR 
5 entre CL 7 y CL 9, VANTI realizó desconexión 
del servicio a cinco predios, entonces mediante 
oficio (que está en proceso de firma) se está 
solicitando la reconexión dado que el 
contratista ya realizó las obras 
correspondientes, entre las cuales se 
construyó un muro de contención. 

VANTI GAS 
NATURAL 

Normal Pendiente 

106 
Para EAAB – Zona 2, sobre la calle 85 con 
carrera 15 se solicita recuperación de espacio 
público. 

EAAB - Zona 2 Alta 

Acta 20, Wilson Porras informa que a primera 
hora se remitió el reporte realizado ayer en la 
noche por la Ingeniera Angélica, para que se 
hiciera la respectiva verificación de campo y se 
informe si fue intervención de la EAAB para 
adelantar la recuperación de la infraestructura. 
En dado caso que corresponda a la EAAB, se 
priorizará a través del contrato de espacio 
público, entendiendo que este punto genera 
bastantes inconvenientes por su afluencia y 
garantías de movilidad. 

107 

Para UAERMV, con referencia a los casos 81 
y 82, de acuerdo con lo informado por el área 
de conservación las situaciones presentadas 
sobre la AC 80 no fueron recibidas a 
conformidad por parte de la interventoría y el 
contratista, por lo tanto, se solicita visita de 
campo con delegados de UAERMV y VANTI 
con Ingeniero Sergio Alejandro Díaz quien 
integra el equipo de apoyo a la supervisión del 
contrato 1782 de 2021. 

UMV Normal 

Acta 21, De IDU se informa que con referencia 
a los casos 81 y 82, no se han llevado a cabo 
los recorridos requeridos a VANTI y UAERMV, 
por parte de la UMV hoy se remitió la 
información de contacto del Ingeniero Carlos 
Castaño, quién obra como gerente de 
infraestructura urbana de la Unidad de 
Mantenimiento Vial. 
Desde la OCIT se transmitió la información al 
Ingeniero Sergio Díaz, quién es apoyo a la 
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supervisión del citado contrato, entonces se 
espera coordinar prontamente dicha reunión. 
Respecto de VANTI, se informa por parte de la 
supervisión que hoy se realizará recorrido. 

108 

Para VANTI, con referencia a los casos 81 y 
82, de acuerdo con lo informado por el área de 
conservación las situaciones presentadas 
sobre la AC 80 no fueron recibidas a 
conformidad por parte de la interventoría y el 
contratista, por lo tanto, se solicita visita de 
campo con delegados de UAERMV y VANTI 
con Ingeniero Sergio Alejandro Díaz quien 
integra el equipo de apoyo a la supervisión del 
contrato 1782 de 2021. 

VANTI GAS 
NATURAL 

Normal 

Acta 21, De IDU se informa que con referencia 
a los casos 81 y 82, no se han llevado a cabo 
los recorridos requeridos a VANTI y UAERMV, 
por parte de la UMV hoy se remitió la 
información de contacto del Ingeniero Carlos 
Castaño, quién obra como gerente de 
infraestructura urbana de la Unidad de 
Mantenimiento Vial. 
Desde la OCIT se transmitió la información al 
Ingeniero Sergio Díaz, quién es apoyo a la 
supervisión del citado contrato, entonces se 
espera coordinar prontamente dicha reunión. 
Respecto de VANTI, se informa por parte de la 
supervisión que hoy se realizará recorrido. 

109 

Para ENEL, se solicita respuesta de la petición 
remitida respecto del contrato 1-0125400-1090 
de 2021 de ENEL, teniendo en cuenta que aún 
no se ha emitido pronunciamiento, el radicado 
de la comunicación es 611211756. 

ENEL COLOMBIA Normal Pendiente 

110 
Para Claro, se remitió correo electrónico con 
petición el día 23 de abril de 2024. 

CLARO Normal 

Acta 21, Claro – Nicolás Andrade Duque 
informa que la solicitud fue recibida como un 
PQR por prestación de un servicio (tipo call 
center), no obstante, se indicó vía correo 
electrónico que para el requerimiento 
relacionado con un certificado de “paz y salvo” 
para obra, se requiere radicación formal 
mediante oficio en las instalaciones de Claro. 
Por lo cual, la comunicación podrá ser recibida 
en el Centro Comercial Plaza Claro y deberá 
contener los puntos exactos que fueron 
intervenidos para efectuar la debida verificación 
en terreno. 

111 
Para Movistar, se solicita respuesta de la 
petición con radicado 20240419105915900 del 
24 de abril de 2024. 

MOVISTAR Normal Pendiente 

112 

Para IDU, presenta situación pendiente 
relacionada con la construcción del cable aéreo 
San Cristóbal del contrato IDU 1167 de 2023, 
para su ejecución se tuvieron que demoler en 
cada estación 2 manzanas, las estaciones 
objeto de consulta son “La Victoria” y 
“Altamira”, donde se demolieron predios, pero 
el IDU no ha generado cierre de las cuentas 
contrato, de las mismas se está contabilizando 
consumo. 
Por lo anterior, se solicita al IDU 
pronunciamiento, y que como se ha requerido 
realice los cierres de las cuentas. 

IDU Normal Pendiente 

113 

Para ENEL, se solicita mesa de trabajo para 
tratar el tema referente a un contrato de malla 
vial donde se hace necesario el traslado de 
unos postes, aun no se ha hecho una 
radicación formal porque consideran 
importante que, en una primera mesa de 
trabajo, junto con los profesionales del 
consorcio, se revisen los estudios y diseños en 
donde se hace la sugerencia y recomendación 
de evaluar la cantidad de traslados de postes 

ENEL COLOMBIA Normal Pendiente 
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N°. 
DE 

CASO 
SOLICITUD 

ENTIDAD 
RESPONSABLE 

PRIORIZACIÓN OBSERVACIONES 

en cada uno de los segmentos viales. De esa 
manera se haría la solicitud ante cada ESP. 

114 

Para EAAB-Red Matriz, se solicita visita 
técnica de la EAAB en la Avenida Ciudad de 
Villavicencio con calle 65 sur (se requiere 
verificar dirección) teniendo en cuenta que se 
presentan empozamientos posiblemente por 
causa de las redes, y este corredor vial fue 
intervenido hace poco mediante contrato de 
conservación IDU. 

EAAB – Red Matriz Normal Pendiente 

115 

Para EAAB-Zona 2, se informa del contrato 
IDU de conservación 1794 de 2021, que la 
EAAB adelantó reparación de redes sobre 
espacio público de la carrera 50 con calle 63, 
en el CIV 13002801 PK 92074656, las 
mencionadas maniobras afectaron espacios 
intervenidos a través del citado contrato. Por lo 
cual, se requiere coordinar visita con apoyo a 
la supervisión y tomar decisiones al respecto. 

EAAB - Zona 2 Normal Pendiente 

116 

Por otro lado, respecto de la solicitud realizada 
la sesión anterior sobre un contacto del 
funcionario de la EAAB para coordinar obra 
que se encuentran desarrollando desde la calle 
80 con Avenida Boyacá hacia el sur, se señala 
que el Ingeniero Gino no ha respondido los 
correos y no tiene línea celular activa, 
indicando de manera automática en sus 
correos que se encuentra en período de 
vacaciones, y redirigiendo a contactar al 
Ingeniero Mauricio Jiménez. Así las cosas, se 
solicita el apoyo de la EAAB para establecer 
comunicación con el mencionado funcionario. 

EAAB – Red Matriz Normal Pendiente 

 
6.1 Balance Compromisos: 
 

Vigencia 2024 Balance 

-Casos presentados 116 100,00% 

-Casos resueltos al corte 56 48,28% 

-Casos pendientes al corte 60 51,72% 

 
7 TOMA DE DECISIONES  
 
Las decisiones tomadas en la sesión de hoy se relacionan a continuación: 
 
7.1  Incremento en el número de casos resueltos por parte de las entidades y/o 

empresas de Servicios Públicos participantes en el Comité Operativo de Obras de 
Infraestructura de Servicios Públicos del Distrito Capital. 

 

A partir de la articulación y concurso de las diferentes entidades y/o empresas de servicios 
públicos participantes en el Comité Operativo de Obras de Infraestructura de Servicios 
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Públicos del Distrito Capital, se logró resolver un (01) caso presentado en este espacio de 
coordinación interinstitucional, el compromiso 76, a su vez, se presentó gestión de los casos 
expuestos en la actual mesa de trabajo. 
 
7.2 Seguimiento detallado para la resolución de casos y/o temas pendientes en el 

Comité Operativo de Obras de Infraestructura de Servicios Públicos del Distrito 
Capital. 

 
Teniendo en cuenta los compromisos pendientes en esta instancia de coordinación Distrital, 
las entidades participantes, realizarán un seguimiento detallado al estado de los casos y/o 
temas presentados anteriormente, con el fin de buscar una pronta solución a los mismos, para 
plasmarlos en el seguimiento que debe hacerse a los mismos. 
 

Icono Decisión 

 

Gestión adelantada por parte de las entidades y/o empresas de 
Servicios Públicos participantes en el Comité Operativo de Obras 
de Infraestructura de Servicios Públicos del Distrito Capital. 

Síntesis: Se logró resolver un (01) caso presentado en este espacio de coordinación interinstitucional, 
el compromiso 76, a su vez, se presentó gestión de los casos expuestos en la actual mesa de trabajo. 

 

Seguimiento detallado para la resolución de casos y/o temas 
pendientes en el Comité Operativo de Obras de Infraestructura de 
Servicios Públicos del Distrito Capital 

Síntesis: Las entidades participantes, realizarán un seguimiento detallado al estado de los casos y/o 
temas presentados anteriormente, con el fin de buscar una pronta solución a los mismos, 
especialmente ENEL, IDU, EAAB. 

 
8 COMPROMISOS 
 

Compromisos 
Nombre 

responsable 
Entidad 

Fecha límite para su 
cumplimiento 

1 
Revisar compromisos anteriores para 
hacer seguimiento en siguiente 
reunión. 

Delegados 
Entidades 
Asistentes 

Jueves, 20 de junio de 
2024 
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Compromisos 
Nombre 

responsable 
Entidad 

Fecha límite para su 
cumplimiento 

2 

Adelantar y gestionar tablero de 
control publicado en Google Looker 
Studio, correspondiente a gestión del 
Comité. 

Presidente y 
secretaria 

técnica 
IDU - SDP 

Jueves, 20 de junio de 
2024 

3 

Asistir a la siguiente sesión del Comité 
Operativo de Obras de Infraestructura 
de Servicios Públicos de acuerdo con 
el medio citado para la sesión. 

Delegados 
Entidades 
Asistentes 

Jueves, 20 de junio de 
2024 

 
9 CONCLUSIONES 
 
La profesional Liliana Torres del IDU concluye la sesión número veintiuno (21) del Comité para 
la vigencia 2024, recomendando a todas las entidades asistentes, que se deben revisar los 
temas pendientes para evacuar aquellos que ya están listos y/o casi listos para culminarlos y 
sacarlos del cuadro de compromisos del Comité.  
 
Fecha, hora y lugar de la siguiente sesión: jueves, 20-junio de 2024 a las 7:30 am, de 
manera virtual. 
 
En constancia se firman, 
 
 
 
 
 

JAIME AUGUSTO BERMÚDEZ DÍAZ 
PRESIDENTE 

      PAOLA ANDREA GÁMEZ TABIMBA 
SECRETARIA 

 
Proyectó: Anamaría Solano Monroy – SDP. 
 Paola Andrea Gámez Tabimba– SDP. 
Revisó:     Álvaro Reinoso Guerra – IDU. 
                 William Fernando Chávez – IDU. 
Aprobó:    Jaime Augusto Bermúdez Díaz - IDU. 
 
Anexo:  1. Tablero de control – COISP – Corte Acta 21 de 2024.   

2. Matriz de seguimiento casos presentados en la instancia – Corte Acta 21 de 2024.  
3. Protocolo para gestionar los planes de manejo de tránsito (PMT) por obra y otros.  
4. Seguimiento al caso 112.  

 
Subserie 2131-2.14 



Comité Operativo de Obras e Infraestructura de Servicios Públicos del D.C. - 2024

PENDIENTE ATENDIDO

48,3% 51,7%

N°. Casos Pendientes

60

01. Enero-2024 02. Febrero-2024 03. Marzo-2024 04. Abril-2024 05. Mayo-2024 06. Junio-2024
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Número de casos registrados por mes 

Número de casos resueltos por mes 

02. Febrero-2024 03. Marzo-2024 04. Abril-2024 05. Mayo-2024 06. Junio-2024
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27

4

N°. Casos Resueltos

56

Porcentaje de avance 

N°. DE CASO MES REP… SOLICITUD ENTIDAD RESPONSABLE PRIORIZACIÓN ESTADO DEL CASO

1 01. Enero-2… Para ENEL, se solicita que se revis… ENEL COLOMBIA Alta ATENDIDO

2 01. Enero-2… Para EAAB – Zona 5, respecto de … EAAB - Zona 5 Alta ATENDIDO

3 02. Febrero-… Se informa sobre las afectaciones … IDU Normal PENDIENTE

4 02. Febrero-… Para la EAAB – Red Matriz, se ex… EAAB – Red Matriz Alta PENDIENTE

5 02. Febrero-… Para la EAAB, en la CL 28 con K… IDU Alta PENDIENTE

6 02. Febrero-… Para el IDU, solicita reunión para t… IDU Normal PENDIENTE

7 02. Febrero-… Para EAAB – Zona 5, En Carrera … EAAB - Zona 5 Normal ATENDIDO

8 02. Febrero-… Para EAAB-Zona 1, en Calle 171 … EAAB - Zona 1 Normal ATENDIDO

9 02. Febrero-… Para EAAB-Zona 1, en carrera 11 … EAAB - Zona 1 Normal ATENDIDO

10 02. Febrero-… Para EAAB-Zona 4, en vía Poporo… EAAB - Zona 4 Normal ATENDIDO

11 02. Febrero-… Para ENEL, en la calle 13 por Carr… ENEL COLOMBIA Normal PENDIENTE

12 02. Febrero-… Para EAAB – Zona 5, respecto de … EAAB - Zona 5 Alta ATENDIDO

13 02. Febrero-… Para Alcaldía de Puente Aranda, se… Alcaldía Puente Aranda Normal ATENDIDO

14 02. Febrero-… Se solicita realizar revisión con un… ENEL COLOMBIA Alta PENDIENTE

15 02. Febrero-… Para ETB, en la calle 47 con carrer… ETB Alta ATENDIDO

16 02. Febrero-… Para EAAB – Zona 3, el ingeniero… EAAB - Zona 3 Normal ATENDIDO

▲

1 - 100 / 116 < >

Entidad responsable de atender caso ▼

Entidad que presentó el caso ▼

Número de casos pendientes por mes 

02. Febrero-2024 03. Marzo-2024 04. Abril-2024 05. Mayo-2024 06. Junio-2024

2,5

5

7,5

10

12,5

15

13

4

14 14
15

Recuento de casos 

ENTIDAD

RESPONSABLE
SOLICITUD

1. ENEL COLOMBIA 8

2. EAAB - Zona 4 7

3. EAAB - Zona 2 7

Total 55

▼

1 - 15 / 15 < >

TOP - Entidades con casos resueltos 

TOP - Entidades con casos pendientes

ENTIDAD

RESPONSABLE
SOLICITUD

1. ENEL COLOMBIA 15

2. IDU 12

3. EAAB – Red Matriz 7

Total 60

▼

1 - 15 / 15 < >

TOP - Entidades más casos asignados

ENTIDAD

RESPONSABLE
SOLICITUD

1. ENEL COLOMBIA 23

2. IDU 12

3. EAAB - Zona 2 11

Total 115

▼

1 - 20 / 20 < >

Prioridad ▼

Tema de la solicitud ▼

N°. SESIÓN PRESENTACIÓN DEL CASO ▼

Casos registrados

116



EAAB – Red Matriz
EAAB - Zona 2
EAAB - Zona 1
EAAB - Zona 4
EAAB - Zona 3
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Cantidad de compromisos asignados
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COMPROMISOS ASIGNADOS

50Casos: 
Empresa de Acueducto y Alcantarillado de Bogotá  - EAAB

COMPROMISOS ATENDIDOS

30

Número de casos por zona o área pendientes 

Número de casos registrados por mes 

ESTADO DEL… N°. DE CASO SOLICITUD

ATENDIDO 85 Para EAAB – Zona 2, se solicita en la carrera 24 llegando al cruce de la calle 45
(N- S) verificación de redes que pueden estar generando daño sobre estructura de
pavimento.

ATENDIDO 18 Para EAAB – Zona 3, el Ingeniero Francisco Rodríguez ha venido apoyando las
actividades de intervención que se están realizando en la carrera 14 con calle 3,
donde se detectó socavación en calzada, al respecto se indaga ¿Si hay alguna
información adicional?

ATENDIDO 17 Para EAAB – Zona 2, en la calle 80 con Avenida Ciudad de Cali, se presentó daño
en calzada de Transmilenio, el ingeniero Diego Montero – Gerente del Sistema
Maestro solicita apoyo para recuperación de la calzada. Por lo anterior, se solicita a
la EAAB: se trámite permiso con Transmilenio, y PMT.

ATENDIDO 12 Para EAAB – Zona 5, respecto de la calle 41B sur 74-65 en el barrio Timiza - II
sector, se remitió video vía chat donde se evidencia vía local deteriorada
posiblemente por problema de redes, se solicita a la ESP verificar y que se
adelanten las acciones pertinentes.

1 - 51 / 51 < >



Cantidad de compromisos asignados

01. Enero-2024 02. Febrero-2024 03. Marzo-2024 04. Abril-2024 05. Mayo-2024 06. Junio-2024
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COMPROMISOS ASIGNADOS

23Casos: 
Enel Colombia SA ESP

COMPROMISOS ATENDIDOS

8Número de casos registrados por mes 

ESTADO DEL CASO N°. DE CASO SOLICITUD

ATENDIDO 31 Para ENEL, respecto del contrato FDLCH 263 de 2023, el contratista hizo una solicitud de traslado de dos postes ubicados en la mitad de la
calzada, en el sector Mariscal Sucre, teniendo en cuenta que el límite de la intervención corresponde a los CIV 2001977 y 2001969, los
cuales fueron comunicados mediante radicado 138 de 2024 (consecutivo de la interventoría OFC-COP-263-02T-138-2024), por lo cual se
requiere comunicación y colaboración de ENEL.

ATENDIDO 74 Para ENEL, se reporta faltante de tapa en la calle 147 al occidente de la carrera 9 en calzada norte.

ATENDIDO 55 Para ENEL, se solicita retiro y reposición de tapa de Enel en la Calle 13 con Avenida Boyacá sobre la glorieta costado occidental.

ATENDIDO 99 Para ENEL Colombia, mediante radicado 611181811 del 23 de mayo, se solicitó gestión respecto de la comunicación que se recibió para
traslado de infraestructura (postes y caja) que pertenece a los activos de esta empresa, que se encuentran ubicados sobre la calzada con
movilidad restringida del sector Mariscal Sucre (CIV 2001977 y 2001969).
Si bien inicialmente se recibió respuesta donde se indicó que debía radicar la documentación de acuerdo con procedimiento para asumir los
costos del traslado de este poste (radicado N°. 000731057 del 05 de marzo de 2024, bajo oficio 0000816096), se requiere visita técnica con
delegado asignado por ESP a este contrato de obra, ya que se requiere puntualizar temas de campo para continuar con procedimiento
mencionado. Lo anterior, a pesar de las condiciones actuales de la infraestructura propia de la empresa que no cumple con la normativa.

▲

1 - 23 / 23 < >



Cantidad de compromisos asignados
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COMPROMISOS ASIGNADOS

12Casos: 
Instituto de Desarrollo Urbano - IDU

COMPROMISOS ATENDIDOS

0Número de casos registrados por mes 

ESTADO DEL CASO N°. DE CASO SOLICITUD

PENDIENTE 6 Para el IDU, solicita reunión para tener conocimiento de la información de los contactos de los supervisores e interventores de los contratos
del IDU.

PENDIENTE 26 Para IDU, el periodista de RCN Ricardo Henao hizo referencia a unos huecos que se califican como mortales, los cuales se encuentran
ubicados en los carriles centrales de la Avenida Boyacá en el sentido Norte-Sur antes de llegar a la calle 68, otro después de la calle 63
antes de llegar al puente de la calle 26.

PENDIENTE 83 Para IDU, se ha venido informando al personal asignado al contrato de la Avenida Guayacanes con calle 10 (contrato 1540 de 2018) que los
sumideros construidos tienen algunas dificultades en su operación. Entre esto que colapsan, anoche se presentó un accidente por esta causa.
Se requiere pronunciamiento por parte del IDU, se entiende que la obra esta finalizando construcción, pero no se ha recibido por parte de la
EAAB y se requiere su atención sobre este aspecto.

PENDIENTE 86 Para IDU, el tema a presentar se relaciona con la Avenida Circunvalar con Transversal 1, por esta vía se ingresa al barrio “El Paraíso”, que
por nomenclatura se ubica aproximadamente en la calle 40 con Avenida Circunvalar, en este sitio y desde mucho más al sur (ingreso al
parque nacional), se llevaron a cabo obras por parte del FOPAE en conjunto con IDU.

Lo anterior en aras de mitigar algunos problemas de escorrentía que se habían en el sector y que estaban afectando la Avenida Circunvalar

▲

1 - 12 / 12 < >



TRIMESTRE DE GESTIÓN MES REPORTE DE CASO N°. DE CASO SOLICITUD
¿QUIÉN PRESENTÓ EL 

CASO?
N°. SESIÓN PRESENTACIÓN DEL 

CASO
ENTIDAD RESPONSABLE

FUNCIONARIO 
RESPONSABLE

ESTADO DEL CASO
N°. SESIÓN DONDE 

RESUELVE
OBJETIVO DE GESTIÓN ASOCIADO PRIORIZACIÓN REGISTRO FOTOGRÁFICO OBSERVACIONES

MES DONDE SE 
RESOLVIÓ

I TRIMESTRE 01. Enero-2024 1

Para ENEL, se solicita que se revisen las cámaras ubicadas en la Avenida NQS con calle 92, se presenta un 
desnivel importante respecto a la rasante de la vía, la cual afecta la movilidad y la seguridad vial.
A su vez, se señala que este tema fue llevado a la Mesa Distrital de Monitoreo, y allí no se obtuvo respuesta, por 
lo cual se trae a la actual instancia de coordinación, por lo cual, se solicita a Oscar Escobar (delegado de 
ENEL) que emita respuesta y realice las gestiones pertinentes para solucionar este caso.

IDU 02 - Enero 25 de 2024 ENEL COLOMBIA Mauricio Arenas ATENDIDO 11 - Abril 4 de 2024

2. Determinar las condiciones, especificaciones o restricciones de 
tiempo, modo y lugar bajo las cuales las diferentes entidades que 

cuenten con la licencia para construcción e instalación de 
infraestructura podrán ejecutar las obras programadas.

Alta

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c

o/EqOeU-
JGJblDsK4Sigvb4Z0BD4fIJINqk7alns0Zthostw?e=juE

CGF

Pendiente desde 2023
ENEL - Mauricio Arenas informa en sesión 10:  En lo relacionado a las 
cámaras de la NQS, se está a la espera todavía que se expida el permiso por 
parte de secretaría de movilidad, pero igual hasta el momento, el cronograma 
sigue considerado para darle inicio a las obras, el 27 de marzo de 2024.

04. Abril-2024

I TRIMESTRE 01. Enero-2024 2
Para EAAB – Zona 5, respecto de la calle 41B sur 74-65 en el barrio Timiza - II sector, se remitió video vía chat 
donde se evidencia vía local deteriorada posiblemente por problema de redes, se solicita a la ESP verificar y 
que se adelanten las acciones pertinentes.

IDU 02 - Enero 25 de 2024 EAAB - Zona 5 Javier Patiño ATENDIDO 08 - Marzo 07 de 2024
6. Evaluar y dar respuesta oportuna a los trabajos que las entidades 
y/o sus contratistas presenten catalogados tomo de "emergencia".

Alta

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/EjLrzLk6vwpNvmIbN_7CtEMBsEuIRl_ZJU6LBnbcy

FadRg?e=bfbltb

Ingeniero Javier Patiño informa en sesión 08: Se efectuó inspección de 
CCTV en el sector, no se encontraron problemas estructurales en redes, por lo 
cual, se concluye que se encuentran trabajando en condiciones normales. Por lo 
tanto, se descarta hundimiento producto del sistema de alcantarillado. Por lo 
cual, se recomienda que se programe una intervención por parte de otra 
Entidad, como Alcaldía o UAERMV, se dejará video de CCTV a su disposición.

03. Marzo-2024

I TRIMESTRE 02. Febrero-2024 3

Se informa sobre las afectaciones que se están presentando en las redes de ETB, teniendo en cuenta que las 
obras del IDU como de las Alcaldías locales, están reportando robos continuos por el alto nivel de inseguridad.

Por lo anterior, se recomienda al IDU que se requiera mediante comunicación escrita a los contratistas tomar 
las medidas de precaución para proteger la red durante la ejecución de las obras, toda vez que la ola de 
inseguridad continúa generando presión sobre las empresas de servicio público, incrementado de manera 
considerable los esfuerzos para atender estas situaciones.

ETB 03 - Febrero 1 de 2024 IDU Jaime Bermudez PENDIENTE PENDIENTE

1. Realizar la coordinación en la ejecución de las obras que impliquen 
la ruptura de calzadas y andenes sobre las vías principales y 

colectoras de la malla vial de la ciudad, en desarrollo de las licencias 
para construcción o instalación de infraestructura.

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/Eiwx9MQQnYVHqB4syZfzs78BSgvAg7AJUuAMS1

62XOQetg?e=KIgJ87

Álvaro Reinoso en sesión 3 informa: En respuesta a la solicitud de ETB 
respecto a daños en las obras IDU, se realizó la consulta y desde el Área de 
Coordinación Interinstitucional indican que en ocasiones anteriores se ha 
solicitado a ETB que informe en cuales obras y que daños se han presentado en 
las mismas para poder requerir al contratista respectivo una solución. IDU se 
encuentra a la espera del reporte por parte de ETB para darle respuesta
Carmen Rocío López en sesión 3 indica: Se hace la aclaración respecto al 
tema del oficio sobre los daños expuestos en el comité pasado, refiriéndose que 
la observación no era únicamente para el IDU sino a nivel general para todas las 

I TRIMESTRE 02. Febrero-2024 4

Para la EAAB – Red Matriz, se expone un daño grave en la Av. Villavicencio entre CL 62B y CL 62C calzada 
oriental, debido a filtraciones al parecer en una cámara de la red matriz “Silencio – Casablanca” de la Empresa 
de Acueducto y Alcantarillado, se indica que anteriormente el IDU ejecutó el contrato N°. 1697 de 2022 pero 
por los daños de filtración en la cámara se han venido presentando deterioros sobre estructuras. Solicita revisar 
el caso ya que no han tenido una respuesta positiva para que ya sea la UMV o el IDU reparen en el sector

UMV 03 - Febrero 1 de 2024 EAAB – Red Matriz Nubia Riaño PENDIENTE PENDIENTE
6. Evaluar y dar respuesta oportuna a los trabajos que las entidades 
y/o sus contratistas presenten catalogados tomo de "emergencia".

Alta

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/EjkgwTnHyf9CvP6OghAoX6UBd5rkU66v1YhZzPlg

81VbZQ?e=0YTesM

IDU – Angélica Tatiana López Higuera en sesión 6: Se reitera pronta 
atención por parte de la EAAB-Red matriz, teniendo en cuenta que se han 
recibido solicitudes en derecho de petición y mediante requerimiento del 
Concejo de Bogotá, por lo cual, se solicita reparación oportuna en la Avenida 
Villavicencio entre CL 62B y CL 62C.

I TRIMESTRE 02. Febrero-2024 5
Para la EAAB, en la CL 28 con KR 33A, hubo una intervención de la EAAB sobre la calzada, la cual quedo sin 
reparar. Se solicita pronta actuación.

UMV 03 - Febrero 1 de 2024 IDU Onisalba Segura PENDIENTE PENDIENTE
6. Evaluar y dar respuesta oportuna a los trabajos que las entidades 
y/o sus contratistas presenten catalogados tomo de "emergencia".

Alta

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/EiGKHLixbktNgsNQsUoXrf8BYvkeJ9y0hzH3Dzzq9J

JhUw?e=FsGaIN

Acta 04-2024: EAAB informa que no corresponde a una intervención de la 
EAAB. Así mismo, la división de redes realizó revisión de este sector, sin 
ninguna evidencia de fuga o daño, respecto de las redes de alcantarillado, sobre 
el sector no hay presencia. Se solicita revisión por parte de UAERMV o IDU.

I TRIMESTRE 02. Febrero-2024 6
Para el IDU, solicita reunión para tener conocimiento de la información de los contactos de los supervisores e 
interventores de los contratos del IDU. 

EAAB - Zona 4 03 - Febrero 1 de 2024 IDU Álvaro Reinoso PENDIENTE PENDIENTE
6. Evaluar y dar respuesta oportuna a los trabajos que las entidades 
y/o sus contratistas presenten catalogados tomo de "emergencia".

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/Es1ar3T7LZZCuGSU1yVuXnQBk1FL45maJvr6Gd5

bkiPkSg?e=XzX5zJ

Acta 04-2024: EAAB informa que remitió la información al Ingeniero William 
Rodríguez.
Acta 5-2024: Se informa que el 09 de febrero de 2024 se envió al Ingeniero 
Juan Carlos, el listado de los contratos de conservación de acuerdo con solicitud 
realizada.

I TRIMESTRE 02. Febrero-2024 7
Para EAAB – Zona 5, En Carrera 79 (Av Primero de Mayo) por Calle 53 sur CIV 8008450, pozo de la EAAB 
con daño en el mismo y convertido en depósito de basuras afectando la movilidad. Registro fotográfico enviado 
al chat el 3 de febrero.

IDU 04 - Febrero 8 de 2024 EAAB - Zona 5 Javier Patiño ATENDIDO 07 - Febrero 29 de 2024
6. Evaluar y dar respuesta oportuna a los trabajos que las entidades 
y/o sus contratistas presenten catalogados tomo de "emergencia".

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/Ehm4PfKeiBVHkTwyOQDeEHkBqRbQRyi6BvDend

UOQOk4aA?e=zKICqI

Acta 6 - 2024 - Respuesta EAAB – Zona 5 – Javier Patiño: Para el caso 7 de 
la Avenida Primero de Mayo, se efectuó la verificación en terreno y se 
observó personal de ETB trabajando, se solicita hacer el respectivo 
direccionamiento a esta Entidad.

02. Febrero-2024

I TRIMESTRE 02. Febrero-2024 8
Para EAAB-Zona 1, en Calle 171 por Carrera 55D, se observa hueco en pavimento al parecer originado en 
daños y/o filtraciones que presenta la infraestructura de la ESP; registro fotográfico enviado al chat el 3 de 
febrero.

IDU 04 - Febrero 8 de 2024 EAAB - Zona 1 Mauricio Mahecha ATENDIDO 17 - Mayo 16 de 2024
6. Evaluar y dar respuesta oportuna a los trabajos que las entidades 
y/o sus contratistas presenten catalogados tomo de "emergencia".

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c

o/EoWShS9yi4NMuDKn_-S-
3tYBXxpGP4STysgIQnDU86D5dg?e=BV110e

EAAB Zona 1 reportó mediante el chat de WhatsApp atención del caso 08, 
por lo cual se da cierre en sesión 17.

05. Mayo-2024

I TRIMESTRE 02. Febrero-2024 9
Para EAAB-Zona 1, en carrera 11 entre calles 135C y 138 hubo intervención de la EAAB encontrándose 
pendiente la recuperación de la carpeta asfáltica; registro fotográfico enviado al chat el lunes 5 de febrero.

IDU 04 - Febrero 8 de 2024 EAAB - Zona 1 Mauricio Mahecha ATENDIDO 07 - Febrero 29 de 2024
6. Evaluar y dar respuesta oportuna a los trabajos que las entidades 
y/o sus contratistas presenten catalogados tomo de "emergencia".

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c

o/Evtf-
sWABaJKnoTxqd2bAD0BGHIjBAo8ev9hxUdV4e8-

pQ?e=xIebu3

Se informa atendido. 02. Febrero-2024

I TRIMESTRE 02. Febrero-2024 10
Para EAAB-Zona 4, en vía Poporo Quimbaya, TV 72F con CL 40 Sur, barrio La chucua, localidad de Kennedy, 
se presenta hueco de alta profundidad en el pavimento que por lo ilustrado en audio de noticias RCN enviado al 
chat el día de hoy 8 de febrero, presenta inminente peligro de un hundimiento de mayor proporción.

IDU 04 - Febrero 8 de 2024 EAAB - Zona 4 Juan Carlos López ATENDIDO 07 - Febrero 29 de 2024
6. Evaluar y dar respuesta oportuna a los trabajos que las entidades 
y/o sus contratistas presenten catalogados tomo de "emergencia".

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/Eqce7NcUbEBHotJyIUMQanQB3r94QsRIYMFoFU

T5a9ZlbQ?e=qbxfiH

Pendiente, IDU informa: Que el ingeniero Juan Carlos López remitió registro 
fotográfico donde se realizó atención de la situación presentada sobre la vía 
Poporo Quimbaya.
EAAB solicita apoyo a la UAERMV para que se efectúe recuperación de 
pavimento.
UAERMV - Humberto Ramírez indica en sesión 6: Se expone cronología y se 
realiza una serie de comentarios en torno a la situación que se presentó en el 
sector, actualmente la UAERMV se encuentra efectuando las evaluaciones 
correspondientes para definir si se realiza la recuperación del pavimento.

02. Febrero-2024

I TRIMESTRE 02. Febrero-2024 11
Para ENEL, en la calle 13 por Carrera 68D estructura caja de redes secas con afectación obstruye el paso en 
andén ofreciendo peligro a los transeúntes; enviado registro fotográfico al chat el 3 de febrero. Comedidamente, 
se solicita a la ESP competente verificar y adelantar las acciones pertinentes.

IDU 04 - Febrero 8 de 2024 ENEL COLOMBIA Mauricio Arenas PENDIENTE PENDIENTE
6. Evaluar y dar respuesta oportuna a los trabajos que las entidades 
y/o sus contratistas presenten catalogados tomo de "emergencia".

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/EtYedx9pYmhPiLQx557j87MBFvn0M4j9X618tCgW

V3KhtA?e=98GYf8

Pendiente

I TRIMESTRE 02. Febrero-2024 12
Para EAAB – Zona 5, respecto de la calle 41B sur 74-65 en el barrio Timiza - II sector, se remitió video vía chat 
donde se evidencia vía local deteriorada posiblemente por problema de redes, se solicita a la ESP verificar y 
que se adelanten las acciones pertinentes.

IDU 04 - Febrero 8 de 2024 EAAB - Zona 5 Javier Patiño ATENDIDO 15 - Mayo 02 de 2024
6. Evaluar y dar respuesta oportuna a los trabajos que las entidades 
y/o sus contratistas presenten catalogados tomo de "emergencia".

Alta

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c

o/Ek6p0VA-poVKqOBWYXoYWocB8-
VVLzErmld0qqlPhJ8J_Q?e=HDQWwJ

El pasado lunes 4 de marzo, se realizó la inspección de CCTV (Aviso 
2001385418) solicitada a través del contrato 1492-2023 solicitado de la Calle 41 
Bis Sur desde la transversal 74 C hasta la Transversal 74 Bis A encontrando la 
tubería de 10" en gres estado Ok sin presencia de infiltración de material, 
únicamente una domiciliaria intrusiva a los 13 metros del pozo intermedio del 
tramo indicado en el esquema anexado por el Ing. Ferney. Esto nos concluye 
que las socavaciones que se ven sobre la vía NO son debidas a la red de 
alcantarillado.

05. Mayo-2024

I TRIMESTRE 02. Febrero-2024 13

Para Alcaldía de Puente Aranda, se encontró afectación de la infraestructura de ETB en la Avenida Calle 6 
entre las carreras 32 y 40, costado norte, se observa en el sector canalizaciones afectadas, hay obras, pero no 
tienen valla. Se solicita contactar con el fondo de desarrollo local para conocer el número del contrato que 
generó los daños.

ETB 04 - Febrero 8 de 2024 Alcaldía Puente Aranda Delegado ATENDIDO 05 - Febrero 15 de 2024
5. Velar por la calidad de los trabajos que realicen las diferentes 

entidades y/o sus contratistas.
Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/Ej4mJh11_EhAgT9rOWHIGWUBygrut5nixiqN2mk

Gu_irrQ?e=xUvzGH

Acta 04-2024: IDU indica que se remitió situación vía correo electrónico a 
delegados de la Alcaldía de Puente Aranda de acuerdo con base de datos de la 
vigencia 2023
Acta 05-2024: Se solicita dar cierre, toda vez que no hay delegado en la 
instancia por parte de SDG y que ETB realizará la gestión directamente con la 
Alcaldía Local.

02. Febrero-2024

I TRIMESTRE 02. Febrero-2024 14
Se solicita realizar revisión con un delegado de ENEL, de los casos que se encontraban pendientes del año 
pasado, por lo cual se propone realizar una serie de visitas a los puntos objeto de requerimiento.

EAAB 04 - Febrero 8 de 2024 ENEL COLOMBIA Mauricio Arenas PENDIENTE PENDIENTE

2. Determinar las condiciones, especificaciones o restricciones de 
tiempo, modo y lugar bajo las cuales las diferentes entidades que 

cuenten con la licencia para construcción e instalación de 
infraestructura podrán ejecutar las obras programadas.

Alta

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/EuKUTrxYOUVOj3mWt4y3us4Bhv0lIq_H7haMYDL

hMwQYBw?e=YScRKz

Pendiente

I TRIMESTRE 02. Febrero-2024 15 Para ETB, en la calle 47 con carrera 7 se reporta faltante de tapa, lo cual puede generar accidentes. IDU 05 - Febrero 15 de 2024 ETB Carmen Rocío López ATENDIDO 05 - Febrero 15 de 2024
6. Evaluar y dar respuesta oportuna a los trabajos que las entidades 
y/o sus contratistas presenten catalogados tomo de "emergencia".

Alta

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/EkJ7bXRizytPq_vZSPFOh7IBgqFXvJPpt84O8x6kG

TD_tQ?e=6QrN5b

Se informa atendido, se remitió registro fotográfico vía chat. 02. Febrero-2024

I TRIMESTRE 02. Febrero-2024 16

Para EAAB – Zona 3, el ingeniero Joan Rivera indica que en la Avenida Caracas con Calle 3 Sur, se solicita 
apoyo de la UAERMV para recuperación del sector intervenido por la ESP. Por lo cual, se solicita a la EAAB lo 
siguiente: tramitar la liberación de la reserva que tiene el fondo de desarrollo local de Antonio Nariño, y tramitar 
el PMT.

UMV 05 - Febrero 15 de 2024 EAAB - Zona 3 Luis Francisco Rodríguez ATENDIDO 06 - Febrero 22 de 2024

2. Determinar las condiciones, especificaciones o restricciones de 
tiempo, modo y lugar bajo las cuales las diferentes entidades que 

cuenten con la licencia para construcción e instalación de 
infraestructura podrán ejecutar las obras programadas.

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/EkJ7bXRizytPq_vZSPFOh7IBgqFXvJPpt84O8x6kG

TD_tQ?e=6QrN5b

UAERMV - Humberto Ramírez informa que se había recibido solicitud de Joan 
Rivera de la EAAB, para recuperar espacio público a raíz de una emergencia, la 
UAERMV solicitó levantamiento de reserva y PMT aprobado, pero verificado en 
sitio, se observa que el tramo ya fue pavimentado.

02. Febrero-2024

I TRIMESTRE 02. Febrero-2024 17
Para EAAB – Zona 2, en la calle 80 con Avenida Ciudad de Cali, se presentó daño en calzada de Transmilenio, 
el ingeniero Diego Montero – Gerente del Sistema Maestro solicita apoyo para recuperación de la calzada. Por 
lo anterior, se solicita a la EAAB: se trámite permiso con Transmilenio, y PMT.

UMV 05 - Febrero 15 de 2024 EAAB - Zona 2 Wilson Javier Porras ATENDIDO 15 - Mayo 02 de 2024

2. Determinar las condiciones, especificaciones o restricciones de 
tiempo, modo y lugar bajo las cuales las diferentes entidades que 

cuenten con la licencia para construcción e instalación de 
infraestructura podrán ejecutar las obras programadas.

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/ElOMrpzYtmZLjRnhvEuNZFMBDhTKGuX32xwgTC

EQNy3E5w?e=uEvAdb

La calzada fue recuperada el lunes 12 de febrero de 2024 a través del contrato 
de Recuperación de Espacio Público de la Zona 2. Esta información se 
compartió en el chat del Comité el día 15 de febrero de 2024. 

05. Mayo-2024

COMITÉ OPERATIVO DE OBRAS DE INFRAESTRUCTURA DE SERVICIOS PÚBLICOS - VIGENCIA 2024



TRIMESTRE DE GESTIÓN MES REPORTE DE CASO N°. DE CASO SOLICITUD
¿QUIÉN PRESENTÓ EL 

CASO?
N°. SESIÓN PRESENTACIÓN DEL 

CASO
ENTIDAD RESPONSABLE

FUNCIONARIO 
RESPONSABLE

ESTADO DEL CASO
N°. SESIÓN DONDE 

RESUELVE
OBJETIVO DE GESTIÓN ASOCIADO PRIORIZACIÓN REGISTRO FOTOGRÁFICO OBSERVACIONES

MES DONDE SE 
RESOLVIÓ

COMITÉ OPERATIVO DE OBRAS DE INFRAESTRUCTURA DE SERVICIOS PÚBLICOS - VIGENCIA 2024

I TRIMESTRE 02. Febrero-2024 18
Para EAAB – Zona 3, el Ingeniero Francisco Rodríguez ha venido apoyando las actividades de intervención que 
se están realizando en la carrera 14 con calle 3, donde se detectó socavación en calzada, al respecto se indaga 
¿Si hay alguna información adicional?

UMV 05 - Febrero 15 de 2024 EAAB - Zona 3 Luis Francisco Rodríguez ATENDIDO 08 - Marzo 07 de 2024

2. Determinar las condiciones, especificaciones o restricciones de 
tiempo, modo y lugar bajo las cuales las diferentes entidades que 

cuenten con la licencia para construcción e instalación de 
infraestructura podrán ejecutar las obras programadas.

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c

o/Eu8TjqDbaypPmg0Y476IlpYBs3EgRL-
OgHfQrT0wrrPsYQ?e=NJEBV8

Atendido por Ingeniero Francisco Rodríguez 03. Marzo-2024

I TRIMESTRE 02. Febrero-2024 19
Para EAAB-Zona 1, en la Carrera 58 entre Calle 127 y Calle 127d se realizaron intervenciones por emergencias, 
en la cual se presentó afectación de redes de ENEL, quién actualmente está pendiente por atender reparación, 
no obstante, apenas se realice dicha actividad, se solicita a EAAB realizar la recuperación del espacio público.

IDU 06 - Febrero 22 de 2024 EAAB - Zona 1 Mauricio Mahecha ATENDIDO 18 - Mayo 23 de 2024
5. Velar por la calidad de los trabajos que realicen las diferentes 

entidades y/o sus contratistas.
Alta

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/EtZjqR3SDlpIjYkYZC8550IBwa2ib8OwTwpIDtLuUT

0CWw?e=HRrKPz

Respuesta ENEL – Mauricio Arenas en sesión 09: Se informa que el contrato 
llegó el lunes al medio día a ENEL, fue revisado por el área jurídica y hoy se 
remitirán comentarios al respecto a la EAAB, no obstante, se informa que ayer 
se mantuvo comunicación con el Gerente de Servicio al Cliente y con Mauricio 
Reina del IDU, y hay un compromiso de pago y de cumplimiento de la 
obligación, entonces hoy se dio la orden de iniciar las obras, entonces ya se 
encuentran trabajando.
En sesión 10 informa: Con respecto a la calle 127, las obras empezaron desde 
la semana pasada, las obras deberían estar terminando el 22 o 23 de marzo, no 

05. Mayo-2024

I TRIMESTRE 02. Febrero-2024 20
Para UNE-Tigo, se reportó en la Avenida Ciudad de Cali entre Avenida Calle 26 y Avenida La Esperanza, caja 
de ESP que se encontraba en mal estado. Por lo cual, se hizo requerimiento de manera interna.

IDU 06 - Febrero 22 de 2024 TIGO Delegado ATENDIDO 06 - Febrero 22 de 2024
6. Evaluar y dar respuesta oportuna a los trabajos que las entidades 
y/o sus contratistas presenten catalogados tomo de "emergencia".

Alta

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c

o/Et-
okbH79wtHtndTSLc8BDQBDDQajGzFG4KNJxMmhR

4J_A?e=HBVTl8

Alvaro Reinoso informa: Ellos atendieron la solicitud, esta situación se 
encuentra superada.

02. Febrero-2024

I TRIMESTRE 02. Febrero-2024 21
Se recomienda a la EAAB-Red Matriz, la situación presentada en la Avenida Calle 80 con Avenida Boyacá, 
Álvaro Reinoso amablemente remitió contacto de la persona con quién se deben contactar para efectuar 
recuperación del daño generado sobre red de media tensión.

ENEL COLOMBIA 06 - Febrero 22 de 2024 EAAB – Red Matriz Nubia Riaño PENDIENTE PENDIENTE
5. Velar por la calidad de los trabajos que realicen las diferentes 

entidades y/o sus contratistas.
Alta

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/EtilVlTFVMNNvWXC8FxO9XEBLxRVjxBTDuLS65H

prCt84Q?e=pKAZ9v

Intervención IDU – Álvaro Reinoso en sesión 6: Las obras que generaron el 
daño corresponden a la ejecución de un contrato de la EAAB para la manija de 
la red matriz de Tibitoc, se envió desde IDU el contacto del director de obra del 
contrato, también los datos del área de gestión ambiental y social de la obra, y 
se pone en conocimiento a Nubia Riaño de la situación, quién indica que se va a 
comunicar con el Ingeniero Gino como supervisor del contrato.

I TRIMESTRE 02. Febrero-2024 22

Para ENEL, en la calle 25B con carrera 40 al costado sur oriental, existe una cámara de Telmex (actualmente 
Claro) de características 276, al revisarla se encontró que ENEL, utilizó esa cámara para alojar su propia 
infraestructura, así mismo, se evidenció que realizó una expansión tipo cárcamo con ductería y ya instaló 
trenzas eléctricas para ingresar a un edificio que está en el sector. 
Por lo anterior, la solicitud está dirigida a ¿Cuál es el procedimiento para recuperar la cámara, ya que está 
construida para alojar los activos de telecomunicaciones, y no para normas eléctricas?
Se solicita validar en terreno con profesional de ENEL.

CLARO 06 - Febrero 22 de 2024 ENEL COLOMBIA Mauricio Arenas PENDIENTE PENDIENTE

2. Determinar las condiciones, especificaciones o restricciones de 
tiempo, modo y lugar bajo las cuales las diferentes entidades que 

cuenten con la licencia para construcción e instalación de 
infraestructura podrán ejecutar las obras programadas.

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/EtkA2Ef7z9hHnSh_IMm_vw8B_DQYQHX_JdvAOj4

iVw1WuQ?e=eLTA2h

ENEL – Mauricio Arenas en acta 06: Se coordinará visita conjunta, para que 
se verifique que fue lo que sucedió y de esta manera se pueda dar solución al 
caso expuesto.

I TRIMESTRE 02. Febrero-2024 23

Para IDU, se informa que a la EAAB han llegado varias solicitudes ciudadanas y de ediles de Barrios Unidos, 
donde se solicita acopiar en otro lugar unos cargues ubicados en el costado occidental de la Avenida Calle 72 
con Avenida NQS (también llamada calle de los muebles).
Debajo del puente hay unos cargues, y se requiere retiro de los mismos ya que se observa problemas por 
acopio de basura e inseguridad, al respecto, es importante indicar que la EAAB no deja elementos ubicados en 
espacio público.
De acuerdo con lo anterior, la comunidad señala que los cargues son de un contratista que estuvo desarrollando 
actividades sobre la carrera 50, y que corresponde a un contrato IDU, probablemente el 1564 de 2018, el cual 
se presume esta siniestrado. 

EAAB - Zona 2 06 - Febrero 22 de 2024 IDU Angélica Tatiana López Higuera PENDIENTE PENDIENTE
5. Velar por la calidad de los trabajos que realicen las diferentes 

entidades y/o sus contratistas.
Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/Eq_Wxb_tl85LnVNWZmW4glcByiLdiXzR9bvcVqUii

B0s9Q?e=ULonSP

Intervención IDU – Angélica López en acta 06: Se revisará el tema al interior 
del IDU con la información adicional que ha indicado el Ingeniero Wilson Porras.

I TRIMESTRE 02. Febrero-2024 24
Para EAAB-Red matriz, se solicita adecuada recuperación de pavimento sobre la Avenida Boyacá con Calle 72, 
ya que se pueden presentar accidentes.

IDU 07 - Febrero 29 de 2024 EAAB – Red Matriz Nubia Riaño ATENDIDO 07 - Febrero 29 de 2024
6. Evaluar y dar respuesta oportuna a los trabajos que las entidades 
y/o sus contratistas presenten catalogados tomo de "emergencia".

Alta

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/EgR2hSCM0qtIjnLMSz8ziS8Bl9SXrtBZP43crzWMg

QZFJg?e=Qnz3Q7

se indica que el 28 de febrero se remitió registro fotográfico de la 
recuperación del pavimento de este sector, por lo cual, se reporta en la 
mesa de trabajo como parte de las acciones de coordinación con las 
empresas de servicio público.

02. Febrero-2024

I TRIMESTRE 02. Febrero-2024 25
Para EAAB-Zona 1, corresponde a una afectación de la estructura del espacio público en la carrera 15 con calle 
96, se solicita verificación y tomar las medidas correspondientes para reparar.

IDU 07 - Febrero 29 de 2024 EAAB - Zona 1 Mauricio Mahecha PENDIENTE PENDIENTE
6. Evaluar y dar respuesta oportuna a los trabajos que las entidades 
y/o sus contratistas presenten catalogados tomo de "emergencia".

Alta

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/EvwQxDsPw6VLqd0UZ5f0t5UBJmEFaVs4TdC330

XAPpO0jQ?e=v5h9wl

Pendiente

I TRIMESTRE 02. Febrero-2024 26
Para IDU, el periodista de RCN Ricardo Henao hizo referencia a unos huecos que se califican como mortales, 
los cuales se encuentran ubicados en los carriles centrales de la Avenida Boyacá en el sentido Norte-Sur antes 
de llegar a la calle 68, otro después de la calle 63 antes de llegar al puente de la calle 26.

IDU 07 - Febrero 29 de 2024 IDU Onisalba Segura PENDIENTE PENDIENTE
6. Evaluar y dar respuesta oportuna a los trabajos que las entidades 
y/o sus contratistas presenten catalogados tomo de "emergencia".

Alta

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c

o/EukkvJHf-FlFpP_qBYPn-
Z8BCbQkQSBqOVsWnPq_qLSFiw?e=PQC1Xk

Intervención EAAB-Zona 2 – Wilson Porras en sesión 07: Desde zona 2 se 
hizo escalamiento de la situación, el área de mantenimiento a través del contrato 
de verificación efectuó recorrido por el carril central de la Avenida Boyacá 
sentido norte-sur, donde se indicó que efectivamente la vía tiene varios 
problemas en estructura de pavimento por baches, no obstante, una vez 
verificado se observa que no se encuentran relacionados con infraestructura de 
la EAAB.
IDU- Onisalba Segura precisa en sesión 08: Se informó en comité interno del 
IDU, que la EAAB para las obras que viene desarrollando ha tenido como desvío 

I TRIMESTRE 02. Febrero-2024 27

Para ENEL, se reporta por parte del concejal Edison Julián Forero que en la Calle 13 con Avenida Boyacá, 
bajando el puente, sentido occidente-oriente, se encuentra socavación red empresa de servicios públicos, la 
EAAB red matriz indicó que la no pertenece a la EAAB, se observa cámara abandonada con ductos para 
canalización.

IDU 07 - Febrero 29 de 2024 ENEL COLOMBIA Mauricio Arenas PENDIENTE PENDIENTE
6. Evaluar y dar respuesta oportuna a los trabajos que las entidades 
y/o sus contratistas presenten catalogados tomo de "emergencia".

Alta

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/EoEe3O2zqmBGglM1Iglte3sBlRTPO9J8r9ootVFDX

xj9XA?e=TuJLez

Sesión 09 - ENEL – Mauricio Arenas: En relación con el caso 27 se efectuó 
levantamiento, efectivamente se encuentran dos cámaras, una es de ENEL, le 
hace falta la tapa y se espera que hoy se esté reponiendo. Así mismo, se 
evidencia hueco que se formo en el área por la remoción del terreno, se solicita 
hacer visita conjunta con IDU, para programar las acciones que se deban tomar.

I TRIMESTRE 02. Febrero-2024 28

Para Movistar, se presentó situación en la calle 72 sur N°.100A-21 (también conocida como Estación de 
bombeo el Recreo), se presentó una dificultad con el tubo de expulsión de esa planta, generando 
inconvenientes con el tema sanitario, al parecer Movistar estaba adelantando unas obras entre el nuevo hospital 
de Bosa y el Colegio Pizarro León Gómez, cuando genero un lanzamiento longitudinal para su red, con tan 
mala suerte que a 2,50 metros esta la expulsión de una tubería de 10” a 16”, y que descarga directamente al río 
con las aguas sanitarias, pues prácticamente se llevaron todas las campanas cada una de 6 metros.
Por lo anterior, se solicita que estas obras sean socializadas y consultadas, la EAAB cuenta con inspectores de 
muchísima experiencia que pueden realizar un acompañamiento valioso a las ESP.

EAAB - Zona 5 07 - Febrero 29 de 2024 MOVISTAR Jolgilio Augusto Peña PENDIENTE PENDIENTE

1. Realizar la coordinación en la ejecución de las obras que impliquen 
la ruptura de calzadas y andenes sobre las vías principales y 

colectoras de la malla vial de la ciudad, en desarrollo de las licencias 
para construcción o instalación de infraestructura.

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/Ejujin5xqiBLpXKWoqMd6rYBBIgRzQjdG8x7rOfby4

TreA?e=yFiwcM

Pendiente

I TRIMESTRE 03. Marzo-2024 29
Enviado al chat el pasado 4 de marzo, relacionado con hueco que se presenta en calzada de la carrera 15 por 
Calle 140 – 31, sentido norte - sur; se indicó por parte de quien originalmente hizo el reporta que al parecer 
tiene su origen en posibles filtraciones procedentes de redes de la EAAB-Zona 1.

IDU 08 - Marzo 07 de 2024 EAAB - Zona 1 Mauricio Mahecha PENDIENTE PENDIENTE
6. Evaluar y dar respuesta oportuna a los trabajos que las entidades 
y/o sus contratistas presenten catalogados tomo de "emergencia".

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/EnwpIBfYnq1Noe2STcXAjSsBwWCoqpd8I2m_8Tt

MJ7KWaQ?e=LjX7va

Pendiente

I TRIMESTRE 03. Marzo-2024 30

Para EAAB-Zona 4, se presenta en la calle 30B Sur entre carrera 9C Este y carrera 11 Este, CIV 4004491, 
hace dos días hubo una lluvia muy fuerte y es posible que un colector se tapara, la UAERMV esta adelantando 
actividades en el sector, pero por la cantidad de lluvia que ha caído, ha sido imposible. Por lo tanto, se solicita 
la presencia de la EAAB para que se preste su ayuda con la limpieza de las redes, y se verifique si existe algún 
daño para que la UAERMV pueda seguir interviniendo.

UMV 08 - Marzo 07 de 2024 EAAB - Zona 4 Juan Carlos López ATENDIDO 09 - Marzo 14 de 2024
5. Velar por la calidad de los trabajos que realicen las diferentes 

entidades y/o sus contratistas.
Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/EpmhnBMLTUtAgth_OCf5vq8BBnzu_3Czs5AA8lP

HBgqD9w?e=5InCB1

Atendido por el Ingeniero Juan Carlos Lopez - Zona 4 - EAAB 03. Marzo-2024

I TRIMESTRE 03. Marzo-2024 31

Para ENEL, respecto del contrato FDLCH 263 de 2023, el contratista hizo una solicitud de traslado de dos 
postes ubicados en la mitad de la calzada, en el sector Mariscal Sucre, teniendo en cuenta que el límite de la 
intervención corresponde a los CIV 2001977 y 2001969, los cuales fueron comunicados mediante radicado 138 
de 2024 (consecutivo de la interventoría OFC-COP-263-02T-138-2024), por lo cual se requiere comunicación y 
colaboración de ENEL.

Alcaldía Chapinero 09 - Marzo 14 de 2024 ENEL COLOMBIA Mauricio Arenas ATENDIDO 10 - Marzo 21 de 2024

1. Realizar la coordinación en la ejecución de las obras que impliquen 
la ruptura de calzadas y andenes sobre las vías principales y 

colectoras de la malla vial de la ciudad, en desarrollo de las licencias 
para construcción o instalación de infraestructura.

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/Ej6UToYHsnZJl5LPWrdvergBpb9_MJr3ZGRqe1hB

uwHV5Q?e=Pz4gUt

Ya se emitió respuesta por parte de ENEL, se espera respuesta y gestión 
por parte del contratista del fondo de desarrollo local. Se generó la oferta 
para traslado de postes, una vez se realice el pago se programa la 
maniobra. 

Observación FDL-23 de mayo de 2024: PENDIENTE RESPUESTA OFC-
COP-263-02T-260-2024, radicado 611181811 del 23/05/2024 - Solicitud de 
verificacion en campo TRASLADO DE POSTE - ACTIVO QUE PERTENECE A 
ENEL CODENSA UBICADO EN LA CALZADA CON MOVILIDAD 

03. Marzo-2024

I TRIMESTRE 03. Marzo-2024 32

Se indica que respecto del contrato 263 de 2023, que tiene que ver con alumbrado público, ya se envió 
inventario a la UAESP, donde se generó la identificación de puntos donde posiblemente se requieran luminarias 
por expansión para que esta Entidad pueda efectuar los recorridos y validaciones correspondientes, y se 
verifique si hay necesidad de instalar nuevas luminarias, considerando que el alcance del contrato corresponde 
a infraestructura vial, pero no a espacio público peatonal.

Alcaldía Chapinero 09 - Marzo 14 de 2024 UAESP Yira Bolaños PENDIENTE PENDIENTE

1. Realizar la coordinación en la ejecución de las obras que impliquen 
la ruptura de calzadas y andenes sobre las vías principales y 

colectoras de la malla vial de la ciudad, en desarrollo de las licencias 
para construcción o instalación de infraestructura.

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/EvJWC7jbHmNAgxUjxCMrjFYBCceVRsIdRBXZ5eI

ckVQ4Zw?e=OENrNE

En sesión 17, Dra Yira Bolaños informa que se realizó recorrido de 
verificación del alumbrado público en la zona, arrojando que se esta dando 
cumplimiento al reglamento técnico. No obstante, si existe afectación del 
arbolado urbano, por lo cual se identificó que en varios puntos es necesario 
coordinar con la Secretaría Distrital de Ambiente para autorizar la poda con el 
operador de aseo Promoambiental. 
Finalmente, se indica que estaba pendiente por parte de la Alcaldía de 
Chapinero informar la finalización de las obras, lo descrito en aras de verificar si 
es necesario hacer algún tipo de modernización. Se requiere informar 

I TRIMESTRE 03. Marzo-2024 33

Para ETB, el contrato FDLCH 142 de 2018 se encuentra en proceso de liquidación, teniendo dentro de su ruta 
crítica el certificado de “paz y salvo” de esta ESP, para el caso de ETB, se realizó un informe de validación de 
daños por un valor aproximado de 600 millones de pesos, donde menciona algunas obstrucciones.
Algunas obstrucciones fueron atribuibles al contrato 142, sin embargo, la interventoría presentó un informe con 
soportes y justificación de como estaban las redes existentes al momento de iniciar la intervención, y cuales 
fueron los lineamientos de los profesionales de ETB, la información se radicó y socializó ayer con el Ingeniero 
Juan Jiménez en la Alcaldía Local, por lo que se solicita que ETB pueda reevaluar prontamente estos costos 
por concepto de daños.
Es importante que esto se gestione prontamente, ya que el contrato pierde competencia para liquidarse en el 

Alcaldía Chapinero 09 - Marzo 14 de 2024 ETB Carmen Rocío López ATENDIDO 10 - Marzo 21 de 2024

1. Realizar la coordinación en la ejecución de las obras que impliquen 
la ruptura de calzadas y andenes sobre las vías principales y 

colectoras de la malla vial de la ciudad, en desarrollo de las licencias 
para construcción o instalación de infraestructura.

Alta

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/EvaUtYvMdwxNvpIaoEKxWk4BKLlVW3nnDfIkyHdE

Ft_-XQ?e=IgPeeC

Se informa gestión al respecto, se reunió delegado de ETB e interventoría 
del contrato de obra, efectuando recorrido sobre segmentos viales 
intervenidos, se definieron puntos que deben ser reparados.
Observación FDL-23 de mayo de 2024: Se realizó coordinaciones en campo 
para los replanteos aprobados por los profesionales delegados por ETB. 
Continua el seguimiento de las actividades. 

03. Marzo-2024

I TRIMESTRE 03. Marzo-2024 34

El CIV 1004519, CL 124 entre KR 14A y KR 20 aparece en SIGIDU con una reserva por parte de ESP-ENEL, 
asociado a un programa denominado “diseño local”, se observa que tiene reporte desde el 2018, se solicita 
informar si la reserva continua o se puede levantar, en caso de haber ejecutado ya actividades, se solicita 
indicar a IDU levantamiento de la reserva.

Alcaldía Usaquén 09 - Marzo 14 de 2024 ENEL COLOMBIA Mauricio Arenas ATENDIDO 10 - Marzo 21 de 2024

4. Propender porque las obras que ejecuten las entidades y/o sus 
contratistas se realicen en lo posible de forma simultánea, con el fin 

de mitigar el impacto que genera a la ciudad la rotura de calzadas y/o 
andenes.

Alta

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/EvJYd5H2QsRMr8GXs5HdDZQBI5kqYiPccwL0PkJ

N2Yc-uA?e=8KDoZc

Mediante radicado IDU 20225262079722 del 28 de noviembre de 2022, se 
solicitó levantamiento de reserva. 

03. Marzo-2024



TRIMESTRE DE GESTIÓN MES REPORTE DE CASO N°. DE CASO SOLICITUD
¿QUIÉN PRESENTÓ EL 

CASO?
N°. SESIÓN PRESENTACIÓN DEL 

CASO
ENTIDAD RESPONSABLE

FUNCIONARIO 
RESPONSABLE

ESTADO DEL CASO
N°. SESIÓN DONDE 

RESUELVE
OBJETIVO DE GESTIÓN ASOCIADO PRIORIZACIÓN REGISTRO FOTOGRÁFICO OBSERVACIONES

MES DONDE SE 
RESOLVIÓ

COMITÉ OPERATIVO DE OBRAS DE INFRAESTRUCTURA DE SERVICIOS PÚBLICOS - VIGENCIA 2024

I TRIMESTRE 03. Marzo-2024 35
El CIV 1007204, es una esquina donde se intercepta el anterior segmento vial KR 20 con calle 124, respecto 
del espacio público asociado aparece reserva a cargo de ENEL para desarrollo del proyecto “diseño local”, 
también con reporte del año 2018, se solicita informar estado de la reserva.

Alcaldía Usaquén 09 - Marzo 14 de 2024 ENEL COLOMBIA Mauricio Arenas ATENDIDO 10 - Marzo 21 de 2024

4. Propender porque las obras que ejecuten las entidades y/o sus 
contratistas se realicen en lo posible de forma simultánea, con el fin 

de mitigar el impacto que genera a la ciudad la rotura de calzadas y/o 
andenes.

Alta

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/EmRbNBVPb9xBgI3TsmtLOdABsNm3648NVSwig

AAuGiOe9g?e=GTS3bT

Mediante radicado IDU 20225262079722 del 28 de noviembre de 2022, se 
solicitó levantamiento de reserva. 

03. Marzo-2024

I TRIMESTRE 03. Marzo-2024 36

En la calle 102 entre carrera 15A y carrera 15B, sucede una situación similar con EAAB, sobre el espacio 
público donde se encuentra asociada una reserva en desarrollo del programa “renovación del sistema”, por lo 
cual se solicita informar estado de la reserva.

Observación FDL - 26 de mayo: Corrección de la dirección - Calle 112 entre carrera 15A y carrera 15B, 
espacio publico costado norte. 

Alcaldía Usaquén 09 - Marzo 14 de 2024 EAAB - Zona 1 Mauricio Mahecha PENDIENTE PENDIENTE

4. Propender porque las obras que ejecuten las entidades y/o sus 
contratistas se realicen en lo posible de forma simultánea, con el fin 

de mitigar el impacto que genera a la ciudad la rotura de calzadas y/o 
andenes.

Alta

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c

o/Evi9hUghKGJFikD9D_Qm_awBpL8xPe-
zYITeeWn5DIGOBw?e=F7rBxY

Pendiente

I TRIMESTRE 03. Marzo-2024 37
Se reportó al Chat el día de hoy 14/03/2024 un caso relacionado con hundimiento en calzada que al parecer 
tiene su origen en filtraciones o fallos en infraestructura de la EAAB; se ubica en la Calle 63 por Carera 8º. Para 
el mismo comedidamente se solicita verificación y acciones que se requieran por parte de zona 2.

IDU 09 - Marzo 14 de 2024 EAAB - Zona 2 Wilson Javier Porras ATENDIDO 15 - Mayo 02 de 2024
6. Evaluar y dar respuesta oportuna a los trabajos que las entidades 
y/o sus contratistas presenten catalogados tomo de "emergencia".

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/EtmxkKGe319IjQoTdPcY6poBsQwT7WJvezSeQSg

c0I0nkw?e=mFdkwx

Esta solicitud se atendió con trabajos de reparación de 2 conexiones 
domiciliarias frente al predio de la Calle 63 No. 9-40 solucionando el 
problema del hundimiento que se presentaba en el sitio. Estos trabajos se 
realizaron el día 25 de marzo de 2024. 

05. Mayo-2024

I TRIMESTRE 03. Marzo-2024 38
Se reportó a la EAAB – Zona 4, tapa faltante en pozo de alcantarillado en el sector de la Avenida Caracas con 
calle 81 sur - Barrio La Andrea – Localidad de Usme. 

IDU 09 - Marzo 14 de 2024 EAAB - Zona 4 Juan Carlos López ATENDIDO 09 - Marzo 14 de 2024
6. Evaluar y dar respuesta oportuna a los trabajos que las entidades 
y/o sus contratistas presenten catalogados tomo de "emergencia".

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c

o/Etk-usclpK9Ku1mYD-
iubBkBePPfmHCnryr248ZOYS-_lQ?e=xDYB12

Ingeniero Juan Carlos López informa que se repuso tapa 03. Marzo-2024

I TRIMESTRE 03. Marzo-2024 39
Se reportó al Chat el día 14/03/2024, hundimiento en la carrera 4 con calle 55, 57, 58 y 59, por lo cual se 
solicita verificación por parte de EAAB – Zona 2.

IDU 09 - Marzo 14 de 2024 EAAB - Zona 2 Wilson Javier Porras PENDIENTE PENDIENTE
6. Evaluar y dar respuesta oportuna a los trabajos que las entidades 
y/o sus contratistas presenten catalogados tomo de "emergencia".

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/EkOnikReeiRPlSzzZplFegIB8cXIpeSsYogq6VoCY2j

F5Q?e=cU2t2a

Acta 19, Wilson Porras informa que se revisó el tema con el equipo de 
coordinación interinstitucional, se evidenció que el reporte se efectuó hace 
bastante tiempo, no obstante, como delegados se reciben las solicitudes, se 
reportan al área correspondiente en acueducto o alcantarillado según sea el 
caso, y dentro de las dinámicas de trabajo de cada dependencia se programan 
las actividades
Así las cosas, se decidió hacer un recorrido para verificar el avance, encontrando 
que las direcciones que fueron reportadas para el caso 39, en campo no se 
ubican de esa manera, sobre la carrera 4 hay 3 nomenclaturas diferentes. 

I TRIMESTRE 03. Marzo-2024 40
Para el contrato de consultoría CON 242 de 2022, se solicita certificado de “paz y salvo” de la empresa de 
servicio público VANTI, se radicó requerimiento mediante radicado 000716047, se pide pronta respuesta.

Alcaldía Santa Fe 10 - Marzo 21 de 2024 VANTI GAS NATURAL Mario Insuasty ATENDIDO 17 - Mayo 16 de 2024

1. Realizar la coordinación en la ejecución de las obras que impliquen 
la ruptura de calzadas y andenes sobre las vías principales y 

colectoras de la malla vial de la ciudad, en desarrollo de las licencias 
para construcción o instalación de infraestructura.

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c

o/EvYx0Ehu841OgurAjAf5o90BPdo8vIwii2Mx-
nwE0ocuRw?e=b2Jztj

En sesión 12 - Mario Insuasty solicita ampliación de la información por parte 
de la Alcaldía de Santa Fe, ya que no se ha encontrado referencia a radicado 
000716047, se solicita información de contacto de funcionario del FDL.

En sesión 17, se solicita cierre de caso, teniendo en cuenta que desde el FDL 
no se remitió información para dar seguimiento y gestión.

05. Mayo-2024

I TRIMESTRE 03. Marzo-2024 41
En la calle 32 por carrera 17, se reporta daño sobre estructura de pavimento, posiblemente por infiltraciones o 
por daños en infraestructura de la EAAB-Zona 3, se solicita realizar verificación y realizar reparación 
correspondiente.

IDU 10 - Marzo 21 de 2024 EAAB - Zona 2 Wilson Javier Porras ATENDIDO 15 - Mayo 02 de 2024
6. Evaluar y dar respuesta oportuna a los trabajos que las entidades 
y/o sus contratistas presenten catalogados tomo de "emergencia".

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/EksecNFJhV9NnT0Nr_0eQRkBSEx5WDCETyZpfy

K1TjHoCA?e=QQtcnt

Se efectuó verificación en el sitio determinando que no existe daño en la 
infraestructura de redes de la EAAB. Adicionalmente los puntos donde se 
presenta deterioro de la vía no coinciden con el alineamiento de las redes de 
alcantarillado existentes allí. 

05. Mayo-2024

II TRIMESTRE 04. Abril-2024 42

Se informa que el FDL-Usme tiene en desarrollo el proyecto de construcción de un salón comunal del barrio 
Villa Alemania – Sector I, contrato 693 de 2023, sobre el mismo se va a expedir la correspondiente licencia, por 
lo cual se tuvo un contrato de consultoría, ahora bien, se está solicitando la disponibilidad de servicio de 
acueducto y alcantarillado. 
No obstante, en el año 2022 la EAAB informó que para expedir la disponibilidad requería que se contará con la 
licencia de construcción, por lo cual se requiere que se confirme esta información o si realmente se requiere es 
la información correspondiente a la fase de construcción.

Alcaldía Usme 11 - Abril 4 de 2024 EAAB - Zona 4 Juan Carlos López ATENDIDO 20 - Junio 06 de 2024

2. Determinar las condiciones, especificaciones o restricciones de 
tiempo, modo y lugar bajo las cuales las diferentes entidades que 

cuenten con la licencia para construcción e instalación de 
infraestructura podrán ejecutar las obras programadas.

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c

o/EsUaYGkyu9RHgSnZPRTo56ABt2Ejp-
OZJJDZhJfzqLgItg?e=G0oJic

Observación FDL - 26 de mayo: Se tuvo mesa de trabajo con la EAAB Zona 4, 
donde indicaron que la disponibilidad de cobertura solo aplicaba si el proyecto 
contaba con licencia de urbanismo, por lo tanto, en cumplimiento del Decreto 
1077 de 2015, la EAAB presentó lo requerido para realizar el proceso de 
disponibilidad.

06. Junio-2024

II TRIMESTRE 04. Abril-2024 43
Respecto del contrato 693 de 2023 relacionado con la construcción de un salón comunal del barrio Villa 
Alemania – Sector I, se señala que la disponibilidad de servicio de ENEL Colombia con la que se cuenta fue 
expedida en el año 2022 y a la fecha se encuentra vencida, por lo cual, se solicita su actualización.

Alcaldía Usme 11 - Abril 4 de 2024 ENEL COLOMBIA Mauricio Arenas PENDIENTE PENDIENTE

2. Determinar las condiciones, especificaciones o restricciones de 
tiempo, modo y lugar bajo las cuales las diferentes entidades que 

cuenten con la licencia para construcción e instalación de 
infraestructura podrán ejecutar las obras programadas.

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c

o/En-
SbGZieMhCmGxRyxJOZcgBPaJMweALLhR1BbB2P

BD0wQ?e=hymSxK

Sesión 11 - ENEL – Mauricio Arenas: Se comunica que, al encontrarse ya 
vencida la certificación de disponibilidad del servicio, no puede generarse una 
prórroga, por lo cual deberán volver a radicar la solicitud y el tiempo estimado de 
respuesta corresponde a 15 días.
Observación FDL - 26 de mayo: Se están adelantando las gestiones y trámites 
pertinentes para la actualización de la disponibilidad del servicio de energía 
eléctrica con ENEL.

II TRIMESTRE 04. Abril-2024 44

Para EAAB – Zona 4, se presenta situación respecto de vías frente al nuevo Hospital de Usme, en lo referente a 
red de acueducto y su conexión, ya que por ese sector pasa una red que alimenta a casi 3 localidades. Se ha 
logrado comunicación con el Ingeniero Cesar Núñez para la revisión de la conexión y realizar los acoples, pero 
se invita a que se realice visita de campo y se cierre la conexiones para terminar la intervención de este 
contrato.

Alcaldía Usme 11 - Abril 4 de 2024 EAAB - Zona 4 Juan Carlos López ATENDIDO 20 - Junio 06 de 2024

2. Determinar las condiciones, especificaciones o restricciones de 
tiempo, modo y lugar bajo las cuales las diferentes entidades que 

cuenten con la licencia para construcción e instalación de 
infraestructura podrán ejecutar las obras programadas.

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/EtYOGdYMPyFDi6oVtc_nYFQBvl3sTwzQolBT1D-

matsimA?e=eCPnzV

Observación FDL - 26 de mayo: Dentro de la ejecución del contrato 591 de 
2021, se realizaron las mesas de trabajo pertinentes con la EAAB, por lo cual se 
adelantaron todas las acciones pertinentes y a la fecha todo el sistema de 
suministro de agua se encuentra funcionando sin novedad.

06. Junio-2024

II TRIMESTRE 04. Abril-2024 45

Para SDA, se solicita información respecto a permiso de ocupación de cauce que lleva en trámite alrededor de 
14 meses, la última respuesta que se recibió fue en el mes de noviembre de 2023 y se comunicó que por el 
cambio de gobierno no se estarían expidiendo los permisos, pero a la fecha, han transcurrido 4 meses y no se 
conoce que ha pasado con el trámite.

Alcaldía Usme 11 - Abril 4 de 2024 SDA Karen Bejarano PENDIENTE PENDIENTE

2. Determinar las condiciones, especificaciones o restricciones de 
tiempo, modo y lugar bajo las cuales las diferentes entidades que 

cuenten con la licencia para construcción e instalación de 
infraestructura podrán ejecutar las obras programadas.

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c

o/EmCHoOZym_BLpvie-3EDND0Bet5fnjqn2Sfm-
qCCnEWPpA?e=ElN4ON

Observación FDL - 26 de mayo: Se tramitó en el mes de abril un oficio a la 
SDA, con el fin de ultimar detalles.
Ya se surtieron los temas técnicos y se esta atento a la respuesta por parte de la 
SDA con los requisitos finales para la expedición de los permisos de ocupación.

II TRIMESTRE 04. Abril-2024 46
Del contrato 262 de 2022, el contratista solicitó certificado de “paz y salvo” para cerrar la liquidación, se efectuó 
reiteración el 29 de enero, y a la fecha no se ha tenido respuesta. Radicado 000700708.

Alcaldía Tunjuelito 11 - Abril 4 de 2024 ENEL COLOMBIA Mauricio Arenas ATENDIDO 12 - Abril 11 de 2024

2. Determinar las condiciones, especificaciones o restricciones de 
tiempo, modo y lugar bajo las cuales las diferentes entidades que 

cuenten con la licencia para construcción e instalación de 
infraestructura podrán ejecutar las obras programadas.

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/Ep0OFgDBC9tOpHXl2YKVekUBl_vhJpoJZV3qxZG

T2JAGTQ?e=PTcGWW

ENEL remitió certificación, se encuentra adjunta al acta 11. 04. Abril-2024

II TRIMESTRE 04. Abril-2024 47

Del contrato 277 de 2022, el contratista ya terminó las obras civiles del parque, y ENEL remitió vía correo 
electrónico en julio de 2023 comunicación indicando que se harían responsables de instalar el barraje necesario 
para la energización del parque tan pronto como el contratista terminará la obra civil, hace ya un tiempo se 
confirmó a ENEL que podían entrar a intervenir, pero a la fecha no se cuenta con respuesta. Se precisa que la 
obra civil terminó hace aproximadamente un año.

Alcaldía Tunjuelito 11 - Abril 4 de 2024 ENEL COLOMBIA Mauricio Arenas PENDIENTE PENDIENTE

2. Determinar las condiciones, especificaciones o restricciones de 
tiempo, modo y lugar bajo las cuales las diferentes entidades que 

cuenten con la licencia para construcción e instalación de 
infraestructura podrán ejecutar las obras programadas.

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c

o/EuAJ5fzeiMRBqk-
9aFZ0QyIBgvC89cDkDtyhy0LO_OWIjg?e=udelJp

En sesión 21, se reitera el estado del caso 47 referente a requerimientos 
pendientes con ENEL CODENSA, donde se requiere instalación del barraje 
necesario para la energización del parque en el cual ya se encuentran 
terminadas las obras requeridas y solicitan a ENEL la instalación para poder 
liquidar el contrato ya que este no es posible sin que el parque tenga la 
iluminación verificada. Ya se ha notificado a ENEL desde agosto del 2023, pero 
no han obtenido respuesta.

Intervención ENEL CODENSA – Mauricio Arenas: Respecto a la energización 

II TRIMESTRE 04. Abril-2024 48
Del 336 de 2023, también se requiere certificado de “paz y salvo” por parte de ENEL, el contratista lo solicitó 
por primera vez el 27 de febrero y se reiteró la solicitud el 22 de marzo, y se requiere adelantar la liquidación.

Alcaldía Tunjuelito 11 - Abril 4 de 2024 ENEL COLOMBIA Mauricio Arenas PENDIENTE PENDIENTE

2. Determinar las condiciones, especificaciones o restricciones de 
tiempo, modo y lugar bajo las cuales las diferentes entidades que 

cuenten con la licencia para construcción e instalación de 
infraestructura podrán ejecutar las obras programadas.

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/EsJO2wkjps5ModaNiqskP7sB6PYGJPQ1sIPEcOb

Wcpu2vw?e=MB5Vqw

Pendiente

II TRIMESTRE 04. Abril-2024 49

Del contrato 173 de 2019, corresponde al parque Laguna Muzú, el parque ha tenido un problema con algunas 
luminarias, pero lo que se revisó y se tiene identificado con el contratista corresponde a un problema con la 
instalación del medidor. Lo anterior, se estuvo revisando con ENEL antes de semana santa, pero no hay 
pronunciamiento por parte de la ESP.

Alcaldía Tunjuelito 11 - Abril 4 de 2024 ENEL COLOMBIA Mauricio Arenas PENDIENTE PENDIENTE

2. Determinar las condiciones, especificaciones o restricciones de 
tiempo, modo y lugar bajo las cuales las diferentes entidades que 

cuenten con la licencia para construcción e instalación de 
infraestructura podrán ejecutar las obras programadas.

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/EsQfDkEAjAVEgDVZdqFnbhkB49iVYpJlvAHXNkojx

xB9VA?e=g6egfV

En sesión 21, se reitera el estado del caso 49 respecto al parque Laguna Muzú 
el parque ha tenido un problema con algunas luminarias, en donde se había 
identificado que el problema era un tema con el medidor.

Respuesta ENEL CODENSA – Mauricio Arenas: Se solicita de igual manera 
revisar el tema a las 2:00 pm.

II TRIMESTRE 04. Abril-2024 50

Se tiene en ejecución el contrato 316 de 2023, el cual consiste en la construcción de malla vial, uno de los 
tramos de este contrato corresponde a la oreja de San Benito, el CIV 6001440, en este corredor se encuentra 
un poste de media tensión hacia el acceso a la Avenida Boyacá, se ha venido solicitando traslado del mismo sin 
respuesta concreta por parte de ENEL Colombia.

Alcaldía Tunjuelito 11 - Abril 4 de 2024 ENEL COLOMBIA Mauricio Arenas PENDIENTE PENDIENTE

2. Determinar las condiciones, especificaciones o restricciones de 
tiempo, modo y lugar bajo las cuales las diferentes entidades que 

cuenten con la licencia para construcción e instalación de 
infraestructura podrán ejecutar las obras programadas.

Alta

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c

o/Escw2URbr4RNmcGy-
F4OQSoBcU2cXe1j8Gq6Z_fm3VItwA?e=Ewkfe8

En sesión 21, se reitera el estado del caso 50 referente al traslado de un poste 
ubicado en la oreja de San Benito. Indica que hubo demora en la realización del 
pago pero que ya se efectuó.

Respuesta ENEL CODENSA – Mauricio Arenas: Indica que recientemente 
recibieron el pago y que los tiempos de ejecución de la obra son 45 días 
normalmente pero que ya se está recomendando para que se realice lo más 
pronto posible.

II TRIMESTRE 04. Abril-2024 51
Para EAAB-Zona 4, se solicita visita a uno de los segmentos viales que se están ejecutando en el contrato 337 
de 2023, por lo cual se reitera invitación al Ingeniero Jorge Barriga a realizar recorrido de campo antes de 
avanzar con las actividades de vaciado de concreto.

Alcaldía Tunjuelito 11 - Abril 4 de 2024 EAAB - Zona 4 Juan Carlos López ATENDIDO 19 - Mayo 30 de 2024

2. Determinar las condiciones, especificaciones o restricciones de 
tiempo, modo y lugar bajo las cuales las diferentes entidades que 

cuenten con la licencia para construcción e instalación de 
infraestructura podrán ejecutar las obras programadas.

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/EhyB7AXLJsNNo-iHn6cTd7EBbaXkcxNvdfFZzM_jn-

TUKQ?e=rNf79R

En reporte realizado por SDG con delegados de Alcaldías Locales se reporta 
resuelto.

05. Mayo-2024
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RESOLVIÓ

COMITÉ OPERATIVO DE OBRAS DE INFRAESTRUCTURA DE SERVICIOS PÚBLICOS - VIGENCIA 2024

II TRIMESTRE 04. Abril-2024 52
Se solicita a la EAAB-Zona 2, realizar revisión y reparación de daño sobre estructura de pavimento registrado 
en la calle 33 entre carreras 17 y 18.

IDU 11 - Abril 4 de 2024 EAAB - Zona 2 Wilson Javier Porras ATENDIDO 12 - Abril 11 de 2024
6. Evaluar y dar respuesta oportuna a los trabajos que las entidades 
y/o sus contratistas presenten catalogados tomo de "emergencia".

Alta

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/EoguCtmo8v9Got9ekgZ-AU8B1kkiGCoPrmGF7z1F-

a5GMg?e=2YL2F2

EAAB-Zona 2 – Wilson Porras informa en sesión 12: La semana pasada se 
hizo la reparación de la red que estaba afectada y esta semana se adelantó la 
recuperación de espacio público, por la dimensión y características tuvo 
prioridad. 

04. Abril-2024

II TRIMESTRE 04. Abril-2024 53

Para la EAAB-Zona 4, se requiere visita técnica para verificar la infraestructura, dado que las aguas se 
devuelven afectando la Central San Carlos ubicada en la transversal 19 N°. 46-45 sur, cada vez que llueve se 
devuelve el agua hacia la central, se solicita colaboración de la EAAB para efectuar visita conjunta y solucionar 
esta situación. Se adjunta informe con registro fotográfico.

ETB 11 - Abril 4 de 2024 EAAB - Zona 4 Juan Carlos López PENDIENTE PENDIENTE
6. Evaluar y dar respuesta oportuna a los trabajos que las entidades 
y/o sus contratistas presenten catalogados tomo de "emergencia".

Alta

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/Erw44SAFrPJFq_FAPlCsqw4BAwCXqjg5JfhJHWI

MnlTn8g?e=85cZpM

En sesión 12 - Zona 2 – EAAB – Wilson Porras: Se va a intentar coordinar 
una visita ya que el personal operativo de la empresa se encuentra enfocado en 
temas de racionamiento por temas de racionamiento de agua, entonces durante 
el día se efectuará comunicación para agendar el requerimiento.
Wilson Porras informa en sesión 16: Se han programado dos visitas con la 
persona que se refirió de ETB, pero se ha indicado que no hay disponibilidad por 
parte de ETB para atender la inspección.

II TRIMESTRE 04. Abril-2024 54

Para EAAB-Zona 2, se remite derecho de petición asociado a la afectación en un muro del jardín de la vivienda 
ubicada en la calle 67A con carrera 50B, en razón, a unas obras que adelantó la EAAB mediante contrato 1-01-
32100-1530 de 2021 – Consorcio Cuencas, al parecer la EAAB en la ejecución de obra afectó el andén, una 
cámara de ETB y el muro del antejardín de la casa, se solicita realizar visita de campo y efectuar validación 
para emitir respuesta a peticionario. Se adjunta documento.

ETB 11 - Abril 4 de 2024 EAAB - Zona 2 Wilson Javier Porras PENDIENTE PENDIENTE
5. Velar por la calidad de los trabajos que realicen las diferentes 

entidades y/o sus contratistas.
Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c

o/EtX1lk3iYuREtp2edUEII-
sBmLjZPtbS6Gl0F2ZNaPRtoA?e=SEub4J

Wilson Porras informa en sesión 16: Lo está atendiendo la empresa, se 
presenta inconveniente con obras que ejecutó un contrato de la zona, por lo cual 
se informa que el supervisor se encuentra haciendo acercamientos con el 
contratista para que de las explicaciones del caso y se pueda emitir respuesta de 
fondo a la ciudadana.

II TRIMESTRE 04. Abril-2024 55
Para ENEL, se solicita retiro y reposición de tapa de Enel en la Calle 13 con Avenida Boyacá sobre la glorieta 
costado occidental.

MOVISTAR 11 - Abril 4 de 2024 ENEL COLOMBIA Mauricio Arenas ATENDIDO 16 - Mayo 09 de 2024
6. Evaluar y dar respuesta oportuna a los trabajos que las entidades 
y/o sus contratistas presenten catalogados tomo de "emergencia".

Alta

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/EobHqbeKAJNGu6cZTiApSnEB_XvZhUyhSA3Om

gYtZA0YAQ?e=bCuhsE

Atendido, se reporta mediante chat de WhatsApp el 03 de mayo de 2024. 05. Mayo-2024

II TRIMESTRE 04. Abril-2024 56 Para ENEL, se solicita retiro y reposiciones de tapas de Enel en la Calle 12 # 6-14. MOVISTAR 11 - Abril 4 de 2024 ENEL COLOMBIA Mauricio Arenas PENDIENTE PENDIENTE
6. Evaluar y dar respuesta oportuna a los trabajos que las entidades 
y/o sus contratistas presenten catalogados tomo de "emergencia".

Alta

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/EmRRRXQ_jZpKlYal1dYQ8WMBvg5gMBFca7QyH

pdPZXE8fw?e=aB1kHh

Pendiente

II TRIMESTRE 04. Abril-2024 57

Para movistar, se relaciona con un acción de tutela de un edificio denominado “Esperanza” localizado en el 
barrio El Recuerdo, cerca a Corferias, la dirección es carrera 36 #25B-50, en el que solicitan la instalación de 
tapa a una cámara, por ahí pasa un cable de claro, una vez revisada la visita se evidencia que la infraestructura 
corresponde a Movistar (la tapa), por lo cual se adjunta documento de tutela y se solicita a un profesional de 
Movistar realizar la visita para emitir respuesta correspondiente.

CLARO 11 - Abril 4 de 2024 ETB Carmen Rocío López ATENDIDO 18 - Mayo 23 de 2024
6. Evaluar y dar respuesta oportuna a los trabajos que las entidades 
y/o sus contratistas presenten catalogados tomo de "emergencia".

Alta

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/Eq43TuRiWiRLqQZ6haMQTPkBxJWySK8871H53a

YrqX_2VA?e=1EDRb8

En sesión 12 Jolgilio Peña de Movistar informa  que una vez realizada visita 
técnica, la tapa corresponde a ETB por lo cual se solicita reasignar caso.
En sesión 15, Carmen Rocío López comunica que se realizó visita y se 
observa que, si tiene redes de ETB, no obstante, la caja no cumple con las 
especificaciones de la ESP, por lo cual, el caso se remitió al área de 
construcción para que se hagan los correctivos y se proceda a la instalación de 
la tapa.
En sesión 18, ETB - Carmen Rocío solicita cierre, el caso fue atendido. Se 
anexa registro fotográfico y correo electrónico de soporte.

05. Mayo-2024

II TRIMESTRE 04. Abril-2024 58

Para Zona 4 EAAB, en la calle 30B Sur con carrera 9C Este - Barrio Ramajal, la UMV intervino esta vía, la 
profundidad máxima de excavación fueron 23 cm. Se están presentado filtraciones en la red de alcantarillado de 
la EAAB, a la fecha fueron funcionarios a hacer la inspección y manifestaron que el Ingeniero Vega debe 
autorizar el CCTV para inspeccionar el estado de la infraestructura de la Empresa. Se solicita a la EAAB de su 
valiosa y acostumbrada colaboración ante la situación que se presenta.

UMV 11 - Abril 4 de 2024 EAAB - Zona 4 Juan Carlos López PENDIENTE PENDIENTE

1. Realizar la coordinación en la ejecución de las obras que impliquen 
la ruptura de calzadas y andenes sobre las vías principales y 

colectoras de la malla vial de la ciudad, en desarrollo de las licencias 
para construcción o instalación de infraestructura.

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/EtTUpcvvGH9Aj6RmKB5aQlABzoKivPA3k0xamGu

hrqZlZw?e=EbEefr

En sesión 14 se informa que se ha avanzado con visita por parte de la EAAB – 
Zona 4, y se espera reunión para llegar a conclusiones respecto de la 
intervención.

Intervención EAAB – Zona 4 – Juan Carlos López: El ingeniero Santiago 
Vitar informa que en la inspección por CCTV se observaron fisuras en la tubería 
y se va a instalar manga para remediar el problema de redes en el área, se tiene 
programada la actividad para dentro de dos semanas.

II TRIMESTRE 04. Abril-2024 59
Para EAAB – Zona 5, el 10 de abril se efectuó solicitud vía correo electrónico para verificar disponibilidad de 
tubería y accesorios, si es posible que la EAAB apoye al FDL con el suministro.

Alcaldía Bosa 12 - Abril 11 de 2024 EAAB - Zona 5 Javier Patiño ATENDIDO 12 - Abril 11 de 2024

1. Realizar la coordinación en la ejecución de las obras que impliquen 
la ruptura de calzadas y andenes sobre las vías principales y 

colectoras de la malla vial de la ciudad, en desarrollo de las licencias 
para construcción o instalación de infraestructura.

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c

o/EnL8NOqAy-NLiRZ8qWkjPoIBN-
_v3sy4p7fpZKoQCtC1pA?e=pbnYJc

Intervención EAAB – Zona 5 – Javier Patiño*: Se informa que se leyó el 
correo electrónico mencionado, y se verificará la disponibilidad ya que es 
bastante material, no obstante, se solicita que a medida que se vayan 
ejecutando los tramos e vaya requiriendo el material, en aras de priorizar. Por lo 
anterior, se responderá el correo en los términos indicados y para que se tenga 
una respuesta por parte de la EAAB. 

04. Abril-2024

II TRIMESTRE 04. Abril-2024 60

Para ETB, el contrato 508 de 2021 se encuentra en etapa de liquidación y se requiere apoyo para generar 
certificado de “paz y salvo” de ETB, se recomendó con el Ingeniero Benjamín, pero no se ha obtenido 
respuesta. 
El ingeniero Benjamín se comunicó con el personal de la Alcaldía, e indica que se han hecho varias visitas de 
obra, en uno de los puntos se observó un daño que se atribuye al contratista, el contratista en aras de obtener 
certificado de “paz y salvo” con prontitud realizará el pago, pero a la fecha no se ha generado recibo por parte de 
ETB.

Alcaldía Bosa 12 - Abril 11 de 2024 ETB Carmen Rocío López ATENDIDO 14 - Abril 25 de 2024
5. Velar por la calidad de los trabajos que realicen las diferentes 

entidades y/o sus contratistas.
Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c

o/EiMolDadLQtIkbx3s_Vu49MBNQzJga1-CQ43s-
0NgtJLmA?e=tSWPyJ

Se remitió certificado de "paz y salvo" de acuerdo con lo indicado en acta 14. 04. Abril-2024

II TRIMESTRE 04. Abril-2024 61
Para EAAB – Red Matriz, se reporta en la Diagonal 100B Sur con Carrera 4B daño sobre espacio público donde 
se ubica tapa de válvula, se solicita reparación.

IDU 12 - Abril 11 de 2024 EAAB – Red Matriz Nubia Riaño ATENDIDO 15 - Mayo 02 de 2024
6. Evaluar y dar respuesta oportuna a los trabajos que las entidades 
y/o sus contratistas presenten catalogados tomo de "emergencia".

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c

o/Erh3-8EacMpOuIL5M5FJPN0BdWeLzDQs-
tdJdP4dsM9JZg?e=ThPedc

Red matriz informó el 25 de abril que la situación había sido atendida. 05. Mayo-2024

II TRIMESTRE 04. Abril-2024 62 Para UAERMV, se reporta en frente a predio TV 1A No. 54A-78 escombros sobre vía pública, se solicita retiro. IDU 12 - Abril 11 de 2024 UMV Humberto Ramírez Gómez ATENDIDO 15 - Mayo 02 de 2024
6. Evaluar y dar respuesta oportuna a los trabajos que las entidades 
y/o sus contratistas presenten catalogados tomo de "emergencia".

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c

o/ElkUqpA-
crlEsh0LVb94IUwBZtTqpElRoA7hSPqfe2xK1w?e=aT

MBtS

UMV informa en sesión 13 que, una vez revisada la base de datos de la 
UAERMV, no se intervino este sector, y se reitera que la UAERMV nunca deja 
escombros sobre vía, se solicita reasignar.
Se solicita verificar por parte de la EAAB, cuando se realiza visita el 
mismo jueves (02 de mayo) se informa que no hay escombros en la 
ubicación indicada, se remite registro fotográfico vía chat.

05. Mayo-2024

II TRIMESTRE 04. Abril-2024 63
Para EAAB-Zona 1, se reporta en la KR 45A entre CL 135A y CL 134D daño sobre estructura de pavimento, 
posiblemente por redes, se solicita verificar y realizar la recuperación del espacio público.

IDU 12 - Abril 11 de 2024 EAAB - Zona 1 Mauricio Mahecha ATENDIDO 15 - Mayo 02 de 2024
6. Evaluar y dar respuesta oportuna a los trabajos que las entidades 
y/o sus contratistas presenten catalogados tomo de "emergencia".

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c

o/EnDYzssbHFBNkadJZUY--D0BHOKgYYnT-
meKoC3J6Zx2jQ?e=Qf73Ln

Se informa que el pavimento ya se encuentra recuperado. 05. Mayo-2024

II TRIMESTRE 04. Abril-2024 64
Para UAERMV, se reporta hundimiento en la CL 85 entre KR 12 y KR 13, daño sobre estructura de pavimento, 
fue verificado por EAAB indicando que no corresponde a daños por redes, por lo cual se solicita su 
recuperación.

IDU 12 - Abril 11 de 2024 UMV Humberto Ramírez Gómez ATENDIDO 13 - Abril 18 de 2024
6. Evaluar y dar respuesta oportuna a los trabajos que las entidades 
y/o sus contratistas presenten catalogados tomo de "emergencia".

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/Eh3MFrY3ZzdHl1OmPMt84IcBmUW6_aE7gOTPA

BTXFY68rg?e=fBfRmj

UAERMV informa en acta 19: que no se ha podido intervenir, a la fecha la 
UAERMV se encuentra tramitando PMT para ejecutar labores en el segmento 
vial.

UAERMV informa en acta 20: que no se ha podido intervenir, a la fecha la 
UAERMV no cuenta con capacidad operativa para atender el requerimiento, por 
lo tanto, se priorizará una vez se cuenten con recursos para su ejecución.

UAERMV aclara en acta 21: Que el mencionado corredor corresponde a malla 

04. Abril-2024

II TRIMESTRE 04. Abril-2024 65

Para EAAB – Zona 3, se solicita del contrato FDLF-COP-379-2023 que tiene por objeto “Realizar las obras de 
conservación de la malla vial y espacio público asociado en la localidad de Fontibón, Bogotá, D.C. a través del 
sistema de precios unitarios fijos y a monto agotable”, la respuesta al radicado E-2024-039952 correspondiente 
a redes sobre la CL 19 con KR 104B.

Alcaldía Fontibón 13 - Abril 18 de 2024 EAAB - Zona 3 Luis Francisco Rodríguez ATENDIDO 16 - Mayo 09 de 2024

1. Realizar la coordinación en la ejecución de las obras que impliquen 
la ruptura de calzadas y andenes sobre las vías principales y 

colectoras de la malla vial de la ciudad, en desarrollo de las licencias 
para construcción o instalación de infraestructura.

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/EmCquXOLWk5GlJQ5cdjmzg4B3taW31a329c165j

MC4f5WQ?e=SYEaDn

En sesión 16, Luis Francisco informa que se cuenta con respuesta mediante 
oficio E-2024-137144, con esta comunicación se emitió respuesta a la Alcaldía 
Local de Fontibón.

05. Mayo-2024

II TRIMESTRE 04. Abril-2024 66
Para EAAB – Zona 2, se solicita respuesta a certificado de “paz y salvo” radicado mediante número E-2024-
022936 del 04 de marzo de 2024, que se relaciona con unas siembras de especies arbóreas.

Alcaldía Engativá 13 - Abril 18 de 2024 EAAB - Zona 2 Wilson Javier Porras ATENDIDO 19 - Mayo 30 de 2024

1. Realizar la coordinación en la ejecución de las obras que impliquen 
la ruptura de calzadas y andenes sobre las vías principales y 

colectoras de la malla vial de la ciudad, en desarrollo de las licencias 
para construcción o instalación de infraestructura.

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/EvqgU7_woMRDvwix1TsFdl4BoMZhU6hOl1YcHm-

10FGfmA?e=JkJPgk

En sesión 15 se informa que: El radicado se encuentra en gestión por parte de la 
División Servicio Acueducto de la Zona 2, efectuando la validación de la 
ocurrencia o no de daños en el área de influencia del proyecto. Una vez se 
cuente con esta validación se procederá a la expedición del certificado de “paz y 
salvo” solicitado.

FDL informa que fue ATENDIDO, la ESP mediante radicado 3232002-S-2024-
128593 del 30 de abril 2024 presenta "Paz y Salvo" al contratista, el cual remite 
al FDLE mediante numero 20246010094992.

05. Mayo-2024
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Para VANTI, el contrato de obra pública FDL-E 492 de 2022 se encuentra en proceso de liquidación, por lo cual 
se requieren certificados de “paz y salvo” de las ESP, se requiere respuesta al radicado 01523CR0015445 del 
05 de diciembre de 2023.

Alcaldía Engativá 13 - Abril 18 de 2024 VANTI GAS NATURAL Mario Insuasty ATENDIDO 17 - Mayo 16 de 2024

1. Realizar la coordinación en la ejecución de las obras que impliquen 
la ruptura de calzadas y andenes sobre las vías principales y 

colectoras de la malla vial de la ciudad, en desarrollo de las licencias 
para construcción o instalación de infraestructura.

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c

o/EkT58vdO6-
ZNkmiQulVPPxcBY82KsEkpTj_6rQ0NYb-

XDQ?e=QasUqy

En sesión 17, VANTI informa que se emitió respuesta al FDL, se anexa soporte 
a dicha acta.

05. Mayo-2024
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Para ETB, el contrato de obra pública FDL-E 492 de 2022 se encuentra en proceso de liquidación, por lo cual 
se requieren certificados de “paz y salvo” de las ESP, se requiere respuesta al radicado 012826 del 31 de 
octubre de 2023 y 015527 del 31 de enero de 2024.

Alcaldía Engativá 13 - Abril 18 de 2024 ETB Carmen Rocío López ATENDIDO 18 - Mayo 23 de 2024

1. Realizar la coordinación en la ejecución de las obras que impliquen 
la ruptura de calzadas y andenes sobre las vías principales y 

colectoras de la malla vial de la ciudad, en desarrollo de las licencias 
para construcción o instalación de infraestructura.

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c

o/ErdPCRv-
02ROoQkLRjkkPOcBkXnWPJiIAq38soLN4bn2dg?e=

SSZkFj

En sesión 18, ETB solicita cierre, toda vez que se requirió información adicional 
al Ingeniero Iván, representante del contrato y a la fecha no se ha recibido 
respuesta.

05. Mayo-2024
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Para Alcaldía de Kennedy, se esta presentando inconveniente en el barrio La Chucua, CL 40 sur con KR 72G, 
se viene tratando tema desde agosto de 2022, con Movistar se efectuó visita encontrando vía recién intervenida 
por un contratista del FDL Kennedy, el manejo de la obra fue problemático, la comunidad presentó diversas 
quejas por inundaciones, entre ellas se encuentra la infraestructura de Movistar, en la cual se presenta filtración 
de aguas residuales.
Se requiere pronunciamiento de la Alcaldía Local de Kennedy, ya que la obra debe contar con garantía y 
pólizas, antes de que la EAAB realice algún tipo de intervención sobre este sector, que presenta problema en 
redes.

EAAB - Zona 4 13 - Abril 18 de 2024 Alcaldía Kennedy Delegado PENDIENTE PENDIENTE
5. Velar por la calidad de los trabajos que realicen las diferentes 

entidades y/o sus contratistas.
Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/Eo97DW9KUCxDp_BlLwG9734BV0xwBC2L_kiTpf

AZW58Jrg?e=o0pT72

Pendiente

II TRIMESTRE 04. Abril-2024 70

Se indica que la Alcaldía Local de Suba ejecutó contrato de mantenimiento de parques durante el año 2023, en 
el cual se realizaron una serie de reuniones con la Empresa de Acueducto y Alcantarillado de Bogotá – EAAB, 
allí se autorizaron algunas intervenciones y decisiones importantes sobre la ejecución.
Teniendo en cuenta lo anterior, se solicita firma y cierre de las actas levantadas, ya que se han enviado vía 
correo electrónico a los ingenieros Mauricio Mahecha y Germán López, sin embargo, no se han recibido 
diligenciadas. Se solicita remitir documentos para que reposen en el expediente del contrato.

Alcaldía Suba 14 - Abril 25 de 2024 EAAB - Zona 1 Mauricio Mahecha ATENDIDO 14 - Abril 25 de 2024

1. Realizar la coordinación en la ejecución de las obras que impliquen 
la ruptura de calzadas y andenes sobre las vías principales y 

colectoras de la malla vial de la ciudad, en desarrollo de las licencias 
para construcción o instalación de infraestructura.

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c

o/Er2wHVxmwLlKssn6WkE8VhoB-
tfkLj99jTOYoHwNGqVHeA?e=8VBD03

Atendido durante comité, se cuenta con registro fotográfico de documento 
enviado en acta 14.

04. Abril-2024
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Para Jardín Botánico de Bogotá, dentro de los factores ponderables que se le solicitó al contratista que ofreciera 
dentro de su propuesta económica para la adjudicación del contrato, era realizar la siembra de algunas especies 
de árboles en cada uno de los parques que atendía a través del contrato de mantenimiento de 2023 (Contrato 
484 de 2023), no obstante, no se tiene respuesta de fondo de parte del Jardín Botánico de Bogotá y es 
requerido para cumplir con el factor de sostenibilidad antes mencionado.

Alcaldía Suba 14 - Abril 25 de 2024 SDA Karen Bejarano ATENDIDO 14 - Abril 25 de 2024
5. Velar por la calidad de los trabajos que realicen las diferentes 

entidades y/o sus contratistas.
Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/EoQ6cZCBNHZPg7Q44t3Z1_0BD49vYQT7fxorU5d

d1HRJfg?e=mwrRRY

Se aclara que como delegada hace parte del área de manejo de RCD y 
obras, no obstante, se pondrá en contacto con la subdirección de 
silvicultura de la SDA, para ayudar a gestionar solicitud.
JBB no asiste a esta instancia de coordinación.

04. Abril-2024
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Se informa que el FDL está desarrollando un proyecto de rehabilitación de 19 segmentos viales, pero se tiene 
un inconveniente con 4 de estos tramos, CIV: 12002687, 12002718, 12002673, 12002650.

Se requiere una mesa de trabajo con Empresa Metro, ya que se debe aclarar una situación en torno al contrato 
363 de 2023, al respecto de los segmentos mencionados se desarrollaron estudios y diseños en lo 
correspondiente a malla vial intermedia, con ciertas características que permiten la intervención por parte del 
Fondo. Si el eje vial tuviera alto tráfico, no se ejecutaría.

Para este particular, se tiene radicado pertinente a metro, teniendo en cuenta que por los proyectos de Metro y 

Alcaldía Barrios Unidos 14 - Abril 25 de 2024 SDM Martha Helena Silva ATENDIDO 19 - Mayo 30 de 2024

1. Realizar la coordinación en la ejecución de las obras que impliquen 
la ruptura de calzadas y andenes sobre las vías principales y 

colectoras de la malla vial de la ciudad, en desarrollo de las licencias 
para construcción o instalación de infraestructura.

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/EorDWhBGO9VIjHNPGeMvEo0BaTG7qNPqZQbCa

n-CtLbpgQ?e=cBTr0z

SDG informa mediante revisión de casos que se realiza oficio radicado 
FDLBU No 20246220105331 el 19 de Abril de 2024 a Empresa Metro 
solicitando información sobre desvios por proyecto Metro en zona de interes, se 
recibe respuesta el 8 de mayo de 2024 por parte de Empresa Metro, en el que 
indica que por el momento en estos segmentos no se tiene previsto intervenir 
como desvios la zona de interes, por lo tanto continua el proceso sobre estos 
segmenytos de interes para su intervención.

05. Mayo-2024

II TRIMESTRE 04. Abril-2024 73
Para EAAB-Zona 3, se reporta tapa que presenta daño y consecuente riesgo para los transeúntes en la Cra 7 # 
17-76.

IDU 14 - Abril 25 de 2024 EAAB - Zona 3 Luis Francisco Rodríguez ATENDIDO 16 - Mayo 09 de 2024
6. Evaluar y dar respuesta oportuna a los trabajos que las entidades 
y/o sus contratistas presenten catalogados tomo de "emergencia".

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/ElHXhSTLzWFNiFxmgbcDAqABDSIg-4mh-tFwIrje-

eG0QA?e=wnNXZ5

EAAB - Zona 3 - Luis Francisco informa en sesión 16 que ya fue atendido el 
requerimiento.

05. Mayo-2024

II TRIMESTRE 04. Abril-2024 74 Para ENEL, se reporta faltante de tapa en la calle 147 al occidente de la carrera 9 en calzada norte. IDU 14 - Abril 25 de 2024 ENEL COLOMBIA Mauricio Arenas ATENDIDO 14 - Abril 25 de 2024
6. Evaluar y dar respuesta oportuna a los trabajos que las entidades 
y/o sus contratistas presenten catalogados tomo de "emergencia".

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c

o/Es-085VP2s9DrTviry0BCQUBHJ6BR-
Gv2_VGRFOvAMBq3A?e=6Xeg3p

Se reporta reposición de tapa en la calle 147 con carrera 9. Se solicita 
cierre del caso expuesto por Onisalba Segura.

04. Abril-2024
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Para EAAB-Zona 1, se reporta intervención realizada en la carrera 9 con calle 141, donde se requiere 
recuperación de pavimento.

IDU 14 - Abril 25 de 2024 EAAB - Zona 1 Mauricio Mahecha ATENDIDO 17 - Mayo 16 de 2024
6. Evaluar y dar respuesta oportuna a los trabajos que las entidades 
y/o sus contratistas presenten catalogados tomo de "emergencia".

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/EkbHZrwT47FLtSGrOw50MrUB9ZUZgz8Ueis8UfD5

p-2kXw?e=d2fdLN

En sesión 14 informa EAAB – Zona 1 – Mauricio Arenas: Se comunicó vía 
correo electrónico que la intervención efectivamente fue de la EAAB, y que está 
pendiente la recuperación de espacio público, la cual se encuentra a cargo de un 
contratista externo que tenía programada la actividad para el 24 de abril de 
2024.
En sesión 17 se informa que, con el reporte realizado por el Ingeniero Mauricio 
Mahecha, el caso queda cerrado.

05. Mayo-2024
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Para EAAB – Zona 5, se reporta socavación en la calle 26 sur con carrera 78B, se solicita verificar y atender 
situación de emergencia.

IDU 14 - Abril 25 de 2024 EAAB - Zona 5 Javier Patiño ATENDIDO 21 - Junio 13 de 2024
6. Evaluar y dar respuesta oportuna a los trabajos que las entidades 
y/o sus contratistas presenten catalogados tomo de "emergencia".

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c

o/EosRnKJJRRpDixdAF-
yDtH4BF_TDHtduie2l2tNLJeJNpA?e=iFRNPg

En sesión 21, EAAB – Zona 5 – Javier Patiño informa que sobre la calle 26 sur 
con carrera 78B no se encontraron afectaciones, no obstante, se hizo 
verificación de tramos aledaños evidenciando que, si hubo intervención de la 
EAAB, se efectuó recuperación del pavimento el 18 de abril. Por lo anterior, se 
realiza cierre del caso expuesto.

06. Junio-2024
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Para EAAB – Zona 1, se remitió derecho de petición el 19 de abril de 2024, donde se da traslado por 
socavación en la calle 167 con carrera 50 en el Barrio Britalia, igualmente se envió copia a la Alcaldía de Suba 
y Secretaría Distrital de Movilidad.
De acuerdo con correo electrónico del 17 de mayo de 2024, remitido por la Ingeniera Angélica Tatiana 
López Higuera se reasigna caso a la Alcaldía Local de Suba.

IDU 14 - Abril 25 de 2024 Alcaldía Suba Delegado PENDIENTE PENDIENTE
6. Evaluar y dar respuesta oportuna a los trabajos que las entidades 
y/o sus contratistas presenten catalogados tomo de "emergencia".

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c

o/EpTZu8zvQ4xCo7kKCvR-
XogB6WiyXqP3qd4gO22T4dryHw?e=pgiieE

En sesion 16, el IDU indica que no se reporta avance al respecto.
En sesión 17, el IDU informa que: “(…) la EAAB mediante oficio 3133002- S-
2024-140606 de 10 de mayo de 2024, dio traslado de la petición de la misma 
manera a la Alcaldía Local de Suba informando:

"...El día 19 de abril de 2024 se realizó visita de verificación por parte de 
personal de la División Servicio Alcantarillado Zona 1, de la Empresa de 
Acueducto de Bogotá EAAB-ESP, contrato de verificación, a la dirección 
reportada en el asunto del oficio: Calle 167 con carrera 50. En dicha verificación 
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Para EAAB – Red matriz, en el separador de la calle 26 con Avenida Carrera 68, se observa cámara de ETB 
afectada por contrato ejecutado por la EAAB con N°. 101254000185 de 2021 de red matriz, de acuerdo con lo 
indicado se informa que debido a las excavaciones que se realizaron en este sector se afectó infraestructura de 
ETB, dejando la placa superior desprendida y las paredes desplomadas. Se requiere la protección de los cables 
de fibra óptica ya que se encuentran expuestos, ETB desea evitar daños y hurtos en el sistema.

ETB 14 - Abril 25 de 2024 EAAB – Red Matriz Nubia Riaño PENDIENTE PENDIENTE
5. Velar por la calidad de los trabajos que realicen las diferentes 

entidades y/o sus contratistas.
Alta

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c

o/EpsNASE-K5BBlt2GhaS-GGcBRnT-
9P9rOWGhqibfPrvXQA?e=8V9AkX

Caso reportado desde 2023.
Nubia Riaño informa en sesión 14: Ya se tiene contrato para atender esta 
actividad, la próxima semana se tiene programado realizar los respectivos 
arreglos.
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Para EAAB – Zona 3, se requiere de manera urgente visita, apiques y reparación de canalización de Telefónica, 
que fue afectada en intervención realizada por la EAAB para instalación de tubería.

MOVISTAR 14 - Abril 25 de 2024 EAAB - Zona 3 Luis Francisco Rodríguez PENDIENTE PENDIENTE
5. Velar por la calidad de los trabajos que realicen las diferentes 

entidades y/o sus contratistas.
Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/EozWdHSPmNlFramFI8R1TswBvuHvqvSkPhIPA_

NbQPPcsA?e=bhEihs

Pendiente

II TRIMESTRE 05. Mayo-2024 80
Se relaciona con el oficio IDU 202438500549771, correspondiente a derecho de petición que fue trasladado por 
una tapa faltante en una cámara localizada en la carrera 38 N°. 62-44 sur, una vez realizada la visita se observa 
que la infraestructura no es de ETB, sino de la EAAB. 

ETB 15 - Mayo 02 de 2024 EAAB - Zona 4 Juan Carlos López ATENDIDO 16 - Mayo 09 de 2024
6. Evaluar y dar respuesta oportuna a los trabajos que las entidades 
y/o sus contratistas presenten catalogados tomo de "emergencia".

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/EndH_j2O_2tGnZCdLTGmbLwBahJSiQnoiXDhVlpk

AxP04g?e=9FNWQP

En acta 16 EAAB Zona 4 informa que, realizada la investigación de la caja de 
inspección que requiere tapa, se observa que no es propiedad de la EAAB, y no 
tiene infraestructura de la empresa. 
Por lo cual, la caja debió ser construida por el usuario, y como tal deberá realizar 
el debido mantenimiento, se verificará que desde la dependencia de la EAAB 
que tiene asignada la petición se emita respuesta de fondo.

05. Mayo-2024
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Para UMV, se informó desde el área de conservación que llegó comunicación donde se indica que la UAERMV 
había realizado instalación de campamento de obra frente y estacionamiento de maquinaría pesada frente al 
CIV 10001848 – PK 91037369, en la calle 80 entre carrera 103A y carrera 104, lo que sucede es que el 
segmento esta recién intervenido por el contrato de conservación 1782 de 2021, y se menciona que no se hizo 
coordinación.

IDU 15 - Mayo 02 de 2024 UMV Humberto Ramírez Gómez ATENDIDO 16 - Mayo 09 de 2024

1. Realizar la coordinación en la ejecución de las obras que impliquen 
la ruptura de calzadas y andenes sobre las vías principales y 

colectoras de la malla vial de la ciudad, en desarrollo de las licencias 
para construcción o instalación de infraestructura.

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/Ekz0x8yKZ7ROk4s6Ojq9VsoBYo_uh7MveknISHjU3

eJ3Nw?e=BQrJ7e

En acta 16 Humberto Ramirez afirma que la UAERMV instaló campamento 
frente al CIV 10001848 – PK 91037369, en la calle 80 entre carrera 103A y 
carrera 104, sin embargo, se efectuó recuperación del espacio público, la 
Gerencia de Intervención recuperó el espacio, hubo algunos daños en 
adoquines, pero fueron remplazados.

En acta 17, Humberto Ramirez indica que para este sector la UAERMV realizó 
recuperación de la calzada, por lo cual solo se instalo una carpa sobre el espacio 
público, se entiende que el área todavía se encuentra con pólizas por parte del 
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Para VANTI, se recibió información que sobre este mismo corredor (AC 80) entre carrera 103 y carrera 104A, 
en el costado norte hubo una intervención en el CIV 10001848 – PK 515092, se hizo intervención por 
emergencia en red de gas natural afectando también zona intervenida por contrato de conservación 1782 de 
2021.

IDU 15 - Mayo 02 de 2024 VANTI GAS NATURAL Mario Insuasty ATENDIDO 17 - Mayo 16 de 2024

1. Realizar la coordinación en la ejecución de las obras que impliquen 
la ruptura de calzadas y andenes sobre las vías principales y 

colectoras de la malla vial de la ciudad, en desarrollo de las licencias 
para construcción o instalación de infraestructura.

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/EqmmCPoawHdAjLPEWc1FxREB2HA3Ys1QRl17fj

zDnGElMA?e=zt2evu

En acta 17, VANTI – Mario Insuasty: El caso 82 se gestionó a través del 
Ingeniero Mauricio del área de mantenimiento, se informa que hubo reposición 
del espacio público, se remite registro fotográfico.

En acta 19, IDU informa que se remitió respuesta dada por delegados al área 
de conservación, a la fecha no se cuenta con pronunciamiento por parte de esta 
dependencia.

05. Mayo-2024
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Para IDU, se ha venido informando al personal asignado al contrato de la Avenida Guayacanes con calle 10 
(contrato 1540 de 2018) que los sumideros construidos tienen algunas dificultades en su operación. Entre esto 
que colapsan, anoche se presentó un accidente por esta causa. Se requiere pronunciamiento por parte del IDU, 
se entiende que la obra esta finalizando construcción, pero no se ha recibido por parte de la EAAB y se requiere 
su atención sobre este aspecto.

EAAB - Zona 5 15 - Mayo 02 de 2024 IDU Onisalba Segura PENDIENTE PENDIENTE
5. Velar por la calidad de los trabajos que realicen las diferentes 

entidades y/o sus contratistas.
Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c

o/Ei-5rIBR0r1JsVC-
e8Wf8M8Bn7P8uvZ8QSiMb1w3T2mSBQ?e=VSFvPe

Pendiente

II TRIMESTRE 05. Mayo-2024 84 Para SDA, se solicita cierre de pin ambienta N°. 22190 del contrato de obra 270 de 2022. Alcaldía Antonio Nariño 16 - Mayo 09 de 2024 SDA Karen Bejarano ATENDIDO 16 - Mayo 09 de 2024

1. Realizar la coordinación en la ejecución de las obras que impliquen 
la ruptura de calzadas y andenes sobre las vías principales y 

colectoras de la malla vial de la ciudad, en desarrollo de las licencias 
para construcción o instalación de infraestructura.

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/Esk4GydmxSdKps_sPuWk6LoBOzwz3DzW3idej2v

pgFqP9A?e=N285KS

Karen Bejarano: Informa que se realizó verificación del pin, encontrando que 
fue inscrito el 12 de noviembre de 2022, al cual e son aplicables las 

disposiciones de la Resolución Nacional 1257 de 2021. 
Por otro lado, se observa que no hay nada de información cargada a este pin, 

por lo cual la solicitud de cierre no es posible, se deben cargar los certificados de 
disposición final y aprovechamiento de acuerdo con el anexo 1 de la resolución 

mencionada previamente.
Finalmente, de acuerdo con lo informado respecto de la finalización del contrato 

en mayo 23 de 2023, se puede advertir de un presunto incumplimiento.

05. Mayo-2024
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Para EAAB – Zona 2, se solicita en la carrera 24 llegando al cruce de la calle 45 (N- S) verificación de redes 
que pueden estar generando daño sobre estructura de pavimento.

IDU 16 - Mayo 09 de 2024 EAAB - Zona 2 Wilson Javier Porras ATENDIDO 18 - Mayo 23 de 2024
5. Velar por la calidad de los trabajos que realicen las diferentes 

entidades y/o sus contratistas.
Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/Elp04X7FYCVHmaQCHM4Xwf8BgknxBxDeHsBwHj

Rdk8NYWA?e=XZVTZ9

En sesión 17, se informó por parte de EAAB-Zona 2 que se encuentra 
pendiente de programación por parte del área operativa.
En sesión 18, EAAB – Zona 2 – Wilson Javier Porras informó que esta 
semana se hizo revisión del hundimiento al costado occidental, se verificó la 
conexión con el sumidero y la red principal de tubería, las cuales se reportan en 
perfectas condiciones, sin colapso. De acuerdo con lo mencionado, se descarta 
que el hundimiento que está cerca del sumidero se encuentre asociado a alguna 
falla de la infraestructura de la red de alcantarillado, exactamente de la conexión 
con el sumidero o el pozo de inspección.

05. Mayo-2024
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Para IDU, el tema a presentar se relaciona con la Avenida Circunvalar con Transversal 1, por esta vía se 
ingresa al barrio “El Paraíso”, que por nomenclatura se ubica aproximadamente en la calle 40 con Avenida 
Circunvalar, en este sitio y desde mucho más al sur (ingreso al parque nacional), se llevaron a cabo obras por 
parte del FOPAE en conjunto con IDU.

Lo anterior, en aras de mitigar algunos problemas de escorrentía que se habían en el sector, y que estaban 
afectando la Avenida Circunvalar. Ahora bien, actualmente se presenta un fenómeno de remoción en masa que 
está afectando todo el costado oriental de la Avenida Circunvalar, hace poco se presentó colapso sobre pozo de 
la red sanitaria, que tiene captación de esta área, las redes se encuentran en PVC de alta densidad y tienen alta 

EAAB - Zona 2 16 - Mayo 09 de 2024 IDU Jaime Bermudez PENDIENTE PENDIENTE
6. Evaluar y dar respuesta oportuna a los trabajos que las entidades 
y/o sus contratistas presenten catalogados tomo de "emergencia".

Alta

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/EudujtKNSu1OqrEwr1CVuiUBc1TKCOMz_FkP7Ln

wOmoYvg?e=3uutKs

En sesión 16, IDU – Jaime Bermúdez: indica que la intervención sobre la 
Avenida Circunvalar se realizó en el año 2011, fue un contrato que gestionó el 
IDU con recursos de Colombia Humanitaria (nación), las ejecutó la Alcaldía 
Mayor de Bogotá a través del IDU con el acompañamiento del FOPAE, en el 
cual se pretendía atender un fenómeno de inestabilidad.

El contrato se ejecutó en el año 2011 y culminó su terminó de garantías 
aproximadamente en el año 2018, considerando el contexto mencionado, se 
debe señalar que desafortunadamente esta obra no se encuentra contemplada 
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Para EAAB – Zona 4, corresponde a derecho de petición que fue presentado por parte de un operador de SITP, 
se requiere verificación de tramo vial Avenida Primero de Mayo con carrera 71F en el cual se presume 
existencia de socavación por daño en red.

IDU 17 - Mayo 16 de 2024 EAAB - Zona 4 Juan Carlos López PENDIENTE PENDIENTE
6. Evaluar y dar respuesta oportuna a los trabajos que las entidades 
y/o sus contratistas presenten catalogados tomo de "emergencia".

Alta

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/EmLMdLfF2j9Pkg6vH5rj8u8BnwTpgkaEqciiHXsNfX

bDIw?e=fcNq2v

En sesion 18, el IDU indica que no se reporta avance al respecto.
En sesión 18. EAAB – Zona 4 – Juan Carlos López informa que el caso 87 lo 
está atendiendo el área operativa, mediante mantenimiento.
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Se solicita al IDU respuesta a requerimiento enviado vía correo electrónico sobre trámite de PMT de la Industria 
Copel, quien como cliente de VANTI requirió prestación de servicio mediante derecho de petición debido a qué 
se ha hecho solicitud de PMT, pero ha tenido negado por respuesta de IDU. En varias ocasiones se ha 
requerido comunicación con ingenieras de IDU para sostener mesa de trabajo, pero no ha sido posible.

VANTI GAS NATURAL 17 - Mayo 16 de 2024 IDU Álvaro Reinoso PENDIENTE PENDIENTE

1. Realizar la coordinación en la ejecución de las obras que impliquen 
la ruptura de calzadas y andenes sobre las vías principales y 

colectoras de la malla vial de la ciudad, en desarrollo de las licencias 
para construcción o instalación de infraestructura.

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/Euyn2UJgQrxKj1esMsBrgGMBK_kCAHHHiANYvX4

4q1IzfA?e=E37uZg

Pendiente

II TRIMESTRE 05. Mayo-2024 89
Para ENEL, se solicita aprobación de punto de conexión radicado mediante consecutivo 1500476372 del 10 de 
abril. Se precisa que se obtuvo factibilidad, pero que se espera aprobación de diseño para continuar con el 
trámite de aprobación integral del proyecto ante el IDPC.

Alcaldía La Candelaria 17 - Mayo 16 de 2024 ENEL COLOMBIA Mauricio Arenas PENDIENTE PENDIENTE

2. Determinar las condiciones, especificaciones o restricciones de 
tiempo, modo y lugar bajo las cuales las diferentes entidades que 

cuenten con la licencia para construcción e instalación de 
infraestructura podrán ejecutar las obras programadas.

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/EoKD3mpGChRDjxh08zW4gDsBUJrknxLxAzTW6N

GwqFsIhA?e=EXG9Sr

Observación FDL - 26 de mayo: Aún no se ha obtenido concepto de 
aprobación del diseño de luminarias.

II TRIMESTRE 05. Mayo-2024 90
Para SDA, relacionado con un requerimiento de manejo silvicultural, durante el mes de abril se radicó mediante 
consecutivo 2024ER43111 atendiendo las observaciones efectuadas por la Secretaría, pero a la fecha no se 
tiene respuesta.

Alcaldía La Candelaria 17 - Mayo 16 de 2024 SDA Karen Bejarano PENDIENTE PENDIENTE

2. Determinar las condiciones, especificaciones o restricciones de 
tiempo, modo y lugar bajo las cuales las diferentes entidades que 

cuenten con la licencia para construcción e instalación de 
infraestructura podrán ejecutar las obras programadas.

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/El2W_P_2daZCgGI4HlNrei8BHtab1-_Rx8bZpuVA-

939Vw?e=BXs4tq

Observación FDL - 26 de mayo: Se realizó visita silvicultural el día 28 de mayo 
de 2024, sin embargo, se envió mediante radicado No. 2024ER114112, solicitud 
de remitir el concepto técnico de la visita, debido a que es un requisito 
indispensable para la obtención de la aprobación de intervención por parte del 
IDPC. No se solicita la resolución como tal, solo el concepto de la visita 
realizada por el Ing. Alejandro Sánchez.
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Para ENEL, se relaciona con un poste en el barrio Pradera, dirección carrera 47 N°. 71-64, está bastante 
inclinado y la vía ya está ejecutada, no obstante, no se pondrá en servicio hasta tanto haya aplome del poste, se 
cuenta con radicado al respecto 60190773 del 03 de mayo de 2021, se solicita su apoyo para atender solicitud 
considerando que se presenta riesgo para transeúntes.

Alcaldía Ciudad Bolivar 18 - Mayo 23 de 2024 ENEL COLOMBIA Mauricio Arenas PENDIENTE PENDIENTE
5. Velar por la calidad de los trabajos que realicen las diferentes 

entidades y/o sus contratistas.
Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/Ej7vzq9tNN9CiYKyBZ7uRqoB84jYN7rMKRZcvbOM

RGIBRQ?e=q5NvNS

Pendiente
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Para VANTI, en el CIV 19013589 del barrio las Huertas, se solicita traslado de unos medidores, la ingeniera de 
obra hizo el requerimiento al delegado Jonathan Fierro, el coordinador Oscar Hernández y al inspector Nelson 
Sánchez, para subir los reguladores que se encuentran en el espacio público, pero no se ha avanzado al 
respecto y se han detenido las actividades sobre este costado del espacio público (solicitud fue realizada vía 
telefónica, no se cuenta con radicado).

Alcaldía Ciudad Bolivar 18 - Mayo 23 de 2024 VANTI GAS NATURAL Mauricio García PENDIENTE PENDIENTE
5. Velar por la calidad de los trabajos que realicen las diferentes 

entidades y/o sus contratistas.
Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c

o/EqeOzJw7QPNBgQVBQ-
Cj45QBw9yOhfDNqAIijXu26DeoGw?e=hNqHO8

Sesión 18 Intervención VANTI - Mauricio García: Se solicita soporte de 
radicado VANTI para poder gestionar la solicitud, ya que usualmente el trámite 
de traslado es realizado por el propietario, y se tiene la experiencia que el cliente 
no asume esos costos, por lo cual se convierte en un tema complejo. De todas 
maneras, se realizará comunicación con Jonathan Fierro para ver en qué estado 
se encuentra la modificación, puesto que, si se hubiera proyectado en la etapa 
de consultoría, ya se habría realizado el traslado.  
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Se encuentra pendiente la aprobación de la segunda fase del proyecto por parte de la UAESP, el cual 
corresponde a tres parques y los cuales se radicaron desde el mes de septiembre 2023, posteriormente se 
radicaron las observaciones solicitadas con radicados del PARQUE LA ESTRELLA 20234000224321- 
PARQUE LA ESMERALDA 20237000603732 – PARQUE EL TESORO 20237000603722. Posterior se reciben 
radicados nuevos para los siguientes parques, PARQUE LA ESMERALDA 20247000185982 y reiteración para 
el PARQUE EL TESORO 20247000126.

Alcaldía Ciudad Bolivar 18 - Mayo 23 de 2024 UAESP Yira Bolaños ATENDIDO 18 - Mayo 23 de 2024

2. Determinar las condiciones, especificaciones o restricciones de 
tiempo, modo y lugar bajo las cuales las diferentes entidades que 

cuenten con la licencia para construcción e instalación de 
infraestructura podrán ejecutar las obras programadas.

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c

o/EpSahvwxaitKkmV2puLp5c8BBC-_g4YV_z-
CEnfnnv6kOQ?e=jA82NP

Sesión 18 intervención UAESP – Dra. Yira Bolaños: Se revisan los radicados 
remitidos y se informa que las comunicaciones ya cuentan con respuesta vía 
correo electrónico, las cuales fueron enviadas al e-mail: 
veronica.lesmes.4@gmail.com ; se remitirá la trazabilidad a las direcciones de 
contacto previamente indicadas para que se realice la trazabilidad por parte del 
Fondo de Desarrollo Local.
Observación FDL - 28 de mayo: La respuesta dada por la UAESP no 
especifica si las correcciones hechas por el contratistas se ajustan al debido 
trámite, razón por la cual el contratista realizó un nuevo derecho de petición 

05. Mayo-2024
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Para IDU, se solicita mesa de trabajo, desde la Alcaldía Local se trabaja en formular un proyecto de puentes 
peatonales y se ha solicitado la reserva de esta infraestructura (radicado IDU DTINI 202423500582981), pero 
solo se dio respuesta afirmativa para un puente, lo que impide continuar con el proyecto. Se solicita realizar una 
mesa de trabajo para verificar la posibilidad de realizar reserva.

Alcaldía Ciudad Bolivar 18 - Mayo 23 de 2024 IDU Jaime Bermudez PENDIENTE PENDIENTE

1. Realizar la coordinación en la ejecución de las obras que impliquen 
la ruptura de calzadas y andenes sobre las vías principales y 

colectoras de la malla vial de la ciudad, en desarrollo de las licencias 
para construcción o instalación de infraestructura.

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/EvAGDdg3i5FLpsyrgkvUaPoBjkjrWJvzTtUtIh4jUfzp

GA?e=ZA5wAu

Sesión 18 - Intervención IDU – Ing. Jaime Bermúdez: Se solicita aclarar si la 
respuesta a la solicitud de reserva fue emitida de forma incompleta por el IDU, o 
si se indicó que no se puede indicar la reserva por alguna condición particular.

Respuesta de Mónica Chipatecua: Se informa que la reserva se solicitó para 
cuatro puentes, pero solo se reservó uno, para los tres restantes se comunicó 
que el IDU realizó mantenimiento en el mes de octubre, empero en el mes de 
diciembre se recibió por parte del IDU un diagnóstico respecto de dicha 
infraestructura para continuar con la formulación del proyecto. A su vez, en las 
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Para EAAB – Zona 1, se reporta en la calle 126 entre carrera 7Bis y carrera 7B, daño sobre estructura de 
pavimento posiblemente generado por redes de alcantarillado.

IDU 18 - Mayo 23 de 2024 EAAB - Zona 1 Mauricio Mahecha PENDIENTE PENDIENTE
6. Evaluar y dar respuesta oportuna a los trabajos que las entidades 
y/o sus contratistas presenten catalogados tomo de "emergencia".

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/Er2Rs5JoKa9Biu45D62uPu0B39RkcNaXZbe3f66Q

mGjf8g?e=k2RtRS

En acta 19, IDU señala que el Ingeniero Mauricio informó que había sido 
enviado a la dependencia de mantenimiento de zona 1.
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Para EAAB – Zona 2, se reporta en la Diagonal 73 con carrera 1A, daño sobre estructura de pavimento 
posiblemente generado por redes de alcantarillado. A respecto de este caso, se informa que ya se realizó 
recuperación de la red, y se encuentra pendiente la recuperación de la calzada.

IDU 18 - Mayo 23 de 2024 EAAB - Zona 2 Wilson Javier Porras ATENDIDO 19 - Mayo 30 de 2024
6. Evaluar y dar respuesta oportuna a los trabajos que las entidades 
y/o sus contratistas presenten catalogados tomo de "emergencia".

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/EoEop6ahaaRNuI0b0GpN3AkBIQRyLkBkhuSsBLpe

k-UPwQ?e=qXeQmB

En sesión 18, EAAB – Zona 2 – Wilson Javier Porras informa que no se ha 
podido realizar la recuperación de la calzada, el contratista programó la 
ejecución para esta semana, pero por cuestiones de movilidad y logísticos no ha 
sido posible, el objetivo es que se efectúe la recuperación mañana, 24 de mayo.

En sesión 19, IDU informa que de acuerdo con registro fotográfico remitido por 
EAAB-Zona 2, se realizó recuperación de calzada. A su vez Wilson Porras 
precisa que la intervención no fue realizada por la EAAB, el contratista había 
indicado que efectuaría ejecución de obra viernes y sábado de la semana 
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Para Movistar, considerando la situación expuesta sobre el sector de Patio Bonito, se solicita una reunión 
urgente con el director de construcciones de Movistar para verificar varias temáticas relacionadas con la gestión 
del riesgo en las intervenciones que vienen realizando.

VANTI GAS NATURAL 18 - Mayo 23 de 2024 MOVISTAR Jolgilio Augusto Peña PENDIENTE PENDIENTE
6. Evaluar y dar respuesta oportuna a los trabajos que las entidades 
y/o sus contratistas presenten catalogados tomo de "emergencia".

Alta

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/EpnJxTp6t8FGv5MCR1iHGnABjjsU2TQWB8tXWR

FwYXyAbg?e=GW3L8r

En sesión 18, Movistar – Jolgilio Peña: Se solicita correo electrónico 
notificando situación para adelantar con el área encargada de los trabajos 
realizados por contratistas.
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Para EAAB-Red matriz, se solicita la colaboración de la EAAB en la recuperación de la infraestructura de 
Movistar, teniendo en cuenta las intervenciones que están realizando en la Avenida Boyacá entre calle 9 y calle 
11, ya que continúan trabajando, pero no hay respuesta en cuanto a los daños generados.

MOVISTAR 18 - Mayo 23 de 2024 EAAB – Red Matriz Nubia Riaño PENDIENTE PENDIENTE
5. Velar por la calidad de los trabajos que realicen las diferentes 

entidades y/o sus contratistas.
Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/EjklvzIRFeZMuv8Lfag3BSoByKtBO2wObHg1NDGr

PBt5tQ?e=gXIZt6

Pendiente
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Para ENEL Colombia, mediante radicado 611181811 del 23 de mayo, se solicitó gestión respecto de la 
comunicación que se recibió para traslado de infraestructura (postes y caja) que pertenece a los activos de esta 
empresa, que se encuentran ubicados sobre la calzada con movilidad restringida del sector Mariscal Sucre (CIV 
2001977 y 2001969).
Si bien inicialmente se recibió respuesta donde se indicó que debía radicar la documentación de acuerdo con 
procedimiento para asumir los costos del traslado de este poste (radicado N°. 000731057 del 05 de marzo de 
2024, bajo oficio 0000816096), se requiere visita técnica con delegado asignado por ESP a este contrato de 
obra, ya que se requiere puntualizar temas de campo para continuar con procedimiento mencionado. Lo 
anterior, a pesar de las condiciones actuales de la infraestructura propia de la empresa que no cumple con la 

Alcaldía Chapinero 19 - Mayo 30 de 2024 ENEL COLOMBIA Mauricio Arenas ATENDIDO 20 - Junio 06 de 2024

1. Realizar la coordinación en la ejecución de las obras que impliquen 
la ruptura de calzadas y andenes sobre las vías principales y 

colectoras de la malla vial de la ciudad, en desarrollo de las licencias 
para construcción o instalación de infraestructura.

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/ErxzMTc079VOtLoad9TSUxgBqY_CWBKPgKELFC

v3RCCp9A?e=FpmDFB

Sesión 20 - Mauricio Arenas informa que se solicita cierre teniendo en cuenta 
que se han adelantado las visitas pertinentes con delegados de la Alcaldía de 
Chapinero.

06. Junio-2024
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En el comité anterior al que asistió el FDL de Usaquén se solicitó a ENEL retirar reserva de dos segmentos 
viales, el primero con CIV 1004519 y el segundo 1007204, ENEL Colombia mediante radicado IDU 
20225262079722 efectuó el desistimiento de reserva a estos segmentos viales de malla vial y espacio público, 
sin embargo, en el SIGIDU no se ha reflejado dicha información, se solicita por favor retirar reservas con base 
en la comunicación emitida por ESP.

Alcaldía Usaquén 19 - Mayo 30 de 2024 IDU Jaime Bermudez PENDIENTE PENDIENTE

4. Propender porque las obras que ejecuten las entidades y/o sus 
contratistas se realicen en lo posible de forma simultánea, con el fin 

de mitigar el impacto que genera a la ciudad la rotura de calzadas y/o 
andenes.

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c

o/Ei-uwimGGLBGh6kYuwjkU-
sB5Rx5SvdH2TeUpH3Ud8ROrQ?e=Z1u9Wk

Pendiente
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Para EAAB-Zona 3, se recibe derecho de petición N°. 000013183802 relacionado con afectación de cámara 
ETB. Se realizó visita a la carrera 47 # 22-83 para identificar un daño ocasionado por un contratista de la EAAB 
a la cámara de la Empresa, dejándola en riesgo de accidente para los peatones.
En visita del viernes 24 de mayo el personal contratista negó su identificación y el número del contrato, luego 
en segunda vez la visita del 27/05/2024, se observó que personal del contrato EAAB el contrato 1-01-33300-
1534-2022 está realizando trabajos en la zona, motivo por el cual se solicita la intervención de la EAAB para 
requerir al contratista la recuperación inmediata de la cámara.

ETB 19 - Mayo 30 de 2024 EAAB - Zona 3 Luis Francisco Rodríguez PENDIENTE PENDIENTE
5. Velar por la calidad de los trabajos que realicen las diferentes 

entidades y/o sus contratistas.
Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/EtgHl8m5ReBCm825ox7IkHoBzxlLg99IGpzrRTt8nr

gqKg?e=DahQjq

Sesión 20 - Intervención EAAB-Zona 3 – Luis Francisco Rodríguez: 
Realizada la consulta efectivamente corresponde a un contratista de la EAAB, 
por lo cual en el transcurso de la mañana se informará la programación 
pertinente para realizar la recuperación del espacio público y reconstrucción de 
la cámara. 
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Para EAAB-Red matriz, el área de infraestructura tiene un tema relacionado con la red matriz de acueducto en 
el barrio Moralba, Altos de Sucre y Altos de Virrey (TV 16 entre KR 16B Este y CL 43 Sur), durante el mes de 
enero se generó una intervención por parte de la ESP, se hizo una adecuación de la red, no obstante no se 
efectuó la recuperación de la calzada, actualmente se encuentra con material granular, por lo tanto, se solicita 
recuperar el espacio para garantizar las condiciones de movilidad del sector.

Alcaldía San Cristóbal 20 - Junio 06 de 2024 EAAB – Red Matriz Nubia Riaño PENDIENTE PENDIENTE
5. Velar por la calidad de los trabajos que realicen las diferentes 

entidades y/o sus contratistas.
Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/r/personal/pgamez_sdp_gov_co
/Documents/05.%20COMIT%C3%89%20OPERATIV
O%20DE%20OBRAS%20DE%20INFRAESTRUCTU
RA%20DE%20SP/Registro_fotogr%C3%A1fico_caso
s_reportados/2024/Caso_102?csf=1&web=1&e=jR1rii

Pendiente
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Para IDU, en el barrio La Gloria, segmento vial con CIV 4005511 se encuentra reservado por el contrato IDU de 
conservación 1746 de 2021, no obstante, se declaró incumplimiento y no se ha podido ejecutar este segmento 
vial. Al respecto es preocupante el estado del segmento vial, el cual se encuentra sumamente afectado por las 
rutas del SITP y alimentadores que transitan de manera constante, generando repetidas quejas por parte de la 
comunidad. Por lo cual, se aprovecha este espacio para verificar el encargado del sector puntualmente, y si se 
puede facilitar un contacto para coordinar de una u otra manera, la intervención a través de acciones de 
movilidad, sin que se comprometa jurídicamente el proceso que adelanta el IDU.

Alcaldía San Cristóbal 20 - Junio 06 de 2024 IDU Jaime Bermudez PENDIENTE PENDIENTE
6. Evaluar y dar respuesta oportuna a los trabajos que las entidades 
y/o sus contratistas presenten catalogados tomo de "emergencia".

Alta

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/r/personal/pgamez_sdp_gov_co
/Documents/05.%20COMIT%C3%89%20OPERATIV
O%20DE%20OBRAS%20DE%20INFRAESTRUCTU
RA%20DE%20SP/Registro_fotogr%C3%A1fico_caso
s_reportados/2024/Caso_103?csf=1&web=1&e=A6xm

af

Sesión 20 - Intervención IDU – Jaime Augusto Bermúdez Díaz: Se solicita el 
número del contrato IDU, ya que al llevar un proceso de caducidad se tienen 
unos términos legales que es importante analizar, por lo cual, se propone 
efectuar una mesa de trabajo para identificar dichas condiciones, en aras de 
garantizar la correcta y segura movilidad en el sector del barrio La Gloria. 
Se agenda Mesa de trabajo agendada para el martes 11 de junio a las 7:00 am 
de manera virtual.

II TRIMESTRE 06. Junio-2024 104

Para ENEL, se realizó solicitud respecto de un CIV ubicado en el barrio Los Laches, en la KR 5 entre CL 7 y CL 
9, en la cual se requirió realizar acciones pertinentes sobre poste que se encuentra inclinado, esto teniendo en 
cuenta visita realizada por IDIGER en la cual se efectuó diagnóstico técnico donde se hicieron algunas 
recomendaciones al respecto del riesgo que este genera.

Alcaldía Santa Fe 20 - Junio 06 de 2024 ENEL COLOMBIA Mauricio Arenas PENDIENTE PENDIENTE
6. Evaluar y dar respuesta oportuna a los trabajos que las entidades 
y/o sus contratistas presenten catalogados tomo de "emergencia".

Alta

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/r/personal/pgamez_sdp_gov_co
/Documents/05.%20COMIT%C3%89%20OPERATIV
O%20DE%20OBRAS%20DE%20INFRAESTRUCTU
RA%20DE%20SP/Registro_fotogr%C3%A1fico_caso
s_reportados/2024/Caso_104?csf=1&web=1&e=jPHje

4

Sesión 20 - Intervención ENEL – Mauricio Arenas: Se solicita remitir la 
petición radicada a ENEL vía correo electrónico.

II TRIMESTRE 06. Junio-2024 105
Para VANTI, en el barrio Los Laches, en la KR 5 entre CL 7 y CL 9, VANTI realizó desconexión del servicio a 
cinco predios, entonces mediante oficio (que está en proceso de firma) se está solicitando la reconexión dado 
que el contratista ya realizó las obras correspondientes, entre las cuales se construyó un muro de contención.

Alcaldía Santa Fe 20 - Junio 06 de 2024 VANTI GAS NATURAL Alexandra Rojas PENDIENTE PENDIENTE

1. Realizar la coordinación en la ejecución de las obras que impliquen 
la ruptura de calzadas y andenes sobre las vías principales y 

colectoras de la malla vial de la ciudad, en desarrollo de las licencias 
para construcción o instalación de infraestructura.

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/r/personal/pgamez_sdp_gov_co
/Documents/05.%20COMIT%C3%89%20OPERATIV
O%20DE%20OBRAS%20DE%20INFRAESTRUCTU
RA%20DE%20SP/Registro_fotogr%C3%A1fico_caso
s_reportados/2024/Caso_105?csf=1&web=1&e=RteaI

A

Pendiente

II TRIMESTRE 06. Junio-2024 106 Para EAAB – Zona 2, sobre la calle 85 con carrera 15 se solicita recuperación de espacio público. IDU 20 - Junio 06 de 2024 EAAB - Zona 2 Wilson Javier Porras PENDIENTE PENDIENTE
6. Evaluar y dar respuesta oportuna a los trabajos que las entidades 
y/o sus contratistas presenten catalogados tomo de "emergencia".

Alta

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/r/personal/pgamez_sdp_gov_co
/Documents/05.%20COMIT%C3%89%20OPERATIV
O%20DE%20OBRAS%20DE%20INFRAESTRUCTU
RA%20DE%20SP/Registro_fotogr%C3%A1fico_caso
s_reportados/2024/Caso_106?csf=1&web=1&e=eHKrj

b

Acta 20, WIlson Porras informa que a primera hora se remitió el reporte 
realizado ayer en la noche por la Ingeniera Angélica, para que se hiciera la 
respectiva verificación de campo y se informe si fue intervención de la EAAB 
para adelantar la recuperación de la infraestructura.
En dado caso que corresponda a la EAAB, se priorizará a través del contrato de 
espacio público, entendiendo que este punto genera bastantes inconvenientes 
por su afluencia y garantías de movilidad.

II TRIMESTRE 06. Junio-2024 107

Para UAERMV, con referencia a los casos 81 y 82, de acuerdo con lo informado por el área de conservación las 
situaciones presentadas sobre la AC 80 no fueron recibidas a conformidad por parte de la interventoría y el 
contratista, por lo tanto, se solicita visita de campo con delegados de UAERMV y VANTI con Ingeniero Sergio 
Alejandro Díaz quien integra el equipo de apoyo a la supervisión del contrato 1782 de 2021.

IDU 20 - Junio 06 de 2024 UMV Humberto Ramírez Gómez PENDIENTE PENDIENTE
5. Velar por la calidad de los trabajos que realicen las diferentes 

entidades y/o sus contratistas.
Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/r/personal/pgamez_sdp_gov_co
/Documents/05.%20COMIT%C3%89%20OPERATIV
O%20DE%20OBRAS%20DE%20INFRAESTRUCTU
RA%20DE%20SP/Registro_fotogr%C3%A1fico_caso
s_reportados/2024/Caso_107?csf=1&web=1&e=J32W

ro

Acta 21, De IDU se informa que con referencia a los casos 81 y 82, no se han 
llevado acabo los recorridos requeridos a VANTI y UAERMV, por parte de la 
UMV hoy se remitió la información de contacto del Ingeniero Carlos Castaño, 
quién obra como gerente de infraestructura urbana de la Unidad de 
Mantenimiento Vial.
Desde la OCIT se transmitió la información al Ingeniero Sergio Díaz, quién es 
apoyo a la supervisión del citado contrato, entonces se espera coordinar 
prontamente dicha reunión.
Respecto de VANTI, se informa por parte de la supervisión que hoy se realizará 

II TRIMESTRE 06. Junio-2024 108

Para VANTI, con referencia a los casos 81 y 82, de acuerdo con lo informado por el área de conservación las 
situaciones presentadas sobre la AC 80 no fueron recibidas a conformidad por parte de la interventoría y el 
contratista, por lo tanto, se solicita visita de campo con delegados de UAERMV y VANTI con Ingeniero Sergio 
Alejandro Díaz quien integra el equipo de apoyo a la supervisión del contrato 1782 de 2021.

IDU 20 - Junio 06 de 2024 VANTI GAS NATURAL Alexandra Rojas PENDIENTE PENDIENTE
5. Velar por la calidad de los trabajos que realicen las diferentes 

entidades y/o sus contratistas.
Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/r/personal/pgamez_sdp_gov_co
/Documents/05.%20COMIT%C3%89%20OPERATIV
O%20DE%20OBRAS%20DE%20INFRAESTRUCTU
RA%20DE%20SP/Registro_fotogr%C3%A1fico_caso
s_reportados/2024/Caso_108?csf=1&web=1&e=pegB

o6

Acta 21, De IDU se informa que con referencia a los casos 81 y 82, no se han 
llevado acabo los recorridos requeridos a VANTI y UAERMV, por parte de la 
UMV hoy se remitió la información de contacto del Ingeniero Carlos Castaño, 
quién obra como gerente de infraestructura urbana de la Unidad de 
Mantenimiento Vial.
Desde la OCIT se transmitió la información al Ingeniero Sergio Díaz, quién es 
apoyo a la supervisión del citado contrato, entonces se espera coordinar 
prontamente dicha reunión.
Respecto de VANTI, se informa por parte de la supervisión que hoy se realizará 

II TRIMESTRE 06. Junio-2024 109
Para ENEL, se solicita respuesta de la petición remitida respecto del contrato 1-0125400-1090 de 2021 de 
ENEL, teniendo en cuenta que aún no se ha emitido pronunciamiento, el radicado de la comunicación es 
611211756.

EAAB 20 - Junio 06 de 2024 ENEL COLOMBIA Mauricio Arenas PENDIENTE PENDIENTE

1. Realizar la coordinación en la ejecución de las obras que impliquen 
la ruptura de calzadas y andenes sobre las vías principales y 

colectoras de la malla vial de la ciudad, en desarrollo de las licencias 
para construcción o instalación de infraestructura.

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/r/personal/pgamez_sdp_gov_co
/Documents/05.%20COMIT%C3%89%20OPERATIV
O%20DE%20OBRAS%20DE%20INFRAESTRUCTU
RA%20DE%20SP/Registro_fotogr%C3%A1fico_caso
s_reportados/2024/Caso_109?csf=1&web=1&e=9oCC

Rf

Pendiente

II TRIMESTRE 06. Junio-2024 110 Para Claro, se remitió correo electrónico con petición el día 23 de abril de 2024. EAAB 20 - Junio 06 de 2024 CLARO Nicolás Andrade PENDIENTE PENDIENTE

1. Realizar la coordinación en la ejecución de las obras que impliquen 
la ruptura de calzadas y andenes sobre las vías principales y 

colectoras de la malla vial de la ciudad, en desarrollo de las licencias 
para construcción o instalación de infraestructura.

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/r/personal/pgamez_sdp_gov_co
/Documents/05.%20COMIT%C3%89%20OPERATIV
O%20DE%20OBRAS%20DE%20INFRAESTRUCTU
RA%20DE%20SP/Registro_fotogr%C3%A1fico_caso
s_reportados/2024/Caso_110?csf=1&web=1&e=Xya3

0P

Acta 21, Claro – Nicolás Andrade Duque informa que la solicitud fue recibida 
como un PQR por prestación de un servicio (tipo call center), no obstante, se 
indicó vía correo electrónico que para el requerimiento relacionado con un 
certificado de “paz y salvo” para obra, se requiere radicación formal mediante 
oficio en las instalaciones de Claro. Por lo cual, la comunicación podrá ser 
recibida en el Centro Comercial Plaza Claro y deberá contener los puntos 
exactos que fueron intervenidos para efectuar la debida verificación en terreno.

II TRIMESTRE 06. Junio-2024 111 Para Movistar, se solicita respuesta de la petición con radicado 20240419105915900 del 24 de abril de 2024. EAAB 20 - Junio 06 de 2024 MOVISTAR Jolgilio Augusto Peña PENDIENTE PENDIENTE

1. Realizar la coordinación en la ejecución de las obras que impliquen 
la ruptura de calzadas y andenes sobre las vías principales y 

colectoras de la malla vial de la ciudad, en desarrollo de las licencias 
para construcción o instalación de infraestructura.

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/r/personal/pgamez_sdp_gov_co
/Documents/05.%20COMIT%C3%89%20OPERATIV
O%20DE%20OBRAS%20DE%20INFRAESTRUCTU
RA%20DE%20SP/Registro_fotogr%C3%A1fico_caso
s_reportados/2024/Caso_111?csf=1&web=1&e=6yQ7i

T

Pendiente

II TRIMESTRE 06. Junio-2024 112

Para IDU, presenta situación pendiente relacionada con la construcción del cable aéreo San Cristóbal del 
contrato IDU 1167 de 2023, para su ejecución se tuvieron que demoler en cada estación 2 manzanas, las 
estaciones objeto de consulta son “La Victoria” y “Altamira”, donde se demolieron predios, pero el IDU no ha 
generado cierre de las cuentas contrato, de las mismas se está contabilizando consumo.
Por lo anterior, se solicita al IDU pronunciamiento, y que como se ha requerido realice los cierres de las 
cuentas.

EAAB - Zona 4 20 - Junio 06 de 2024 IDU Álvaro Reinoso PENDIENTE PENDIENTE

1. Realizar la coordinación en la ejecución de las obras que impliquen 
la ruptura de calzadas y andenes sobre las vías principales y 

colectoras de la malla vial de la ciudad, en desarrollo de las licencias 
para construcción o instalación de infraestructura.

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/r/personal/pgamez_sdp_gov_co
/Documents/05.%20COMIT%C3%89%20OPERATIV
O%20DE%20OBRAS%20DE%20INFRAESTRUCTU
RA%20DE%20SP/Registro_fotogr%C3%A1fico_caso
s_reportados/2024/Caso_112?csf=1&web=1&e=1fMjH

d

Durante el día 06 de junio de 2024, el Ingeniero Alvaro Reinoso remite correo 
electrónico a la Dirección Técnica de Predios informando la situación presentada 
sobre el sector, para realizar la debida suspensión del servicio.

II TRIMESTRE 06. Junio-2024 113

Para ENEL, se solicita mesa de trabajo para tratar el tema referente a un contrato de malla vial donde se hace 
necesario el traslado de unos postes, aun no se ha hecho una radicación formal porque consideran importante 
que en una primera mesa de trabajo, junto con los profesionales del consorcio, se revisen los estudios y diseños 
en donde se hace la sugerencia y recomendación de evaluar la cantidad de traslados de postes en cada uno 
delos segmentos viales. De esa manera se haría la solicitud ante cada ESP.

Alcaldía Usme 21 - Junio 13 de 2024 ENEL COLOMBIA Mauricio Arenas PENDIENTE PENDIENTE

1. Realizar la coordinación en la ejecución de las obras que impliquen 
la ruptura de calzadas y andenes sobre las vías principales y 

colectoras de la malla vial de la ciudad, en desarrollo de las licencias 
para construcción o instalación de infraestructura.

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/pgamez_sdp_gov_c
o/EhBUPtRWi9dNnO9X6iz1_KsBXNQYbmx5sFSQ0
8r7XuKjtQ?email=alvaro.reinoso%40idu.gov.co&e=7R

NdwC

Pendiente

II TRIMESTRE 06. Junio-2024 114
Para EAAB-Red Matriz, se solicita visita técnica de la EAAB en la Avenida Ciudad de Villavicencio con calle 65 
sur (se requiere verificar dirección) teniendo en cuenta que se presentan empozamientos posiblemente por 
causa de las redes, y este corredor vial fue intervenido hace poco mediante contrato de conservación IDU.

IDU 21 - Junio 13 de 2024 EAAB – Red Matriz Nubia Riaño PENDIENTE PENDIENTE
6. Evaluar y dar respuesta oportuna a los trabajos que las entidades 
y/o sus contratistas presenten catalogados tomo de "emergencia".

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/r/personal/pgamez_sdp_gov_co
/Documents/05.%20COMIT%C3%89%20OPERATIV
O%20DE%20OBRAS%20DE%20INFRAESTRUCTU
RA%20DE%20SP/Registro_fotogr%C3%A1fico_caso
s_reportados/2024/Caso_0114?csf=1&web=1&e=xES

6yk

Pendiente

II TRIMESTRE 06. Junio-2024 115

Para EAAB-Zona 2, se informa del contrato IDU de conservación 1794 de 2021, que la EAAB adelantó 
reparación de redes sobre espacio público de la carrera 50 con calle 63, en el CIV 13002801 PK 92074656, las 
mencionadas maniobras afectaron espacios intervenidos a través del citado contrato. Por lo cual, se requiere 
coordinar visita con apoyo a la supervisión y tomar decisiones al respecto.

IDU 21 - Junio 13 de 2024 EAAB - Zona 2 Wilson Javier Porras PENDIENTE PENDIENTE
5. Velar por la calidad de los trabajos que realicen las diferentes 

entidades y/o sus contratistas.
Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/r/personal/pgamez_sdp_gov_co
/Documents/05.%20COMIT%C3%89%20OPERATIV
O%20DE%20OBRAS%20DE%20INFRAESTRUCTU
RA%20DE%20SP/Registro_fotogr%C3%A1fico_caso
s_reportados/2024/Caso_0115?csf=1&web=1&e=YVw

Pg3

Pendiente

II TRIMESTRE 06. Junio-2024 116

Por otro lado, respecto de la solicitud realizada la sesión anterior sobre un contacto del funcionario de la EAAB 
para coordinar obra que se encuentran desarrollando desde la calle 80 con Avenida Boyacá hacia el sur, se 
señala que el Ingeniero Gino no ha respondido los correos y no tiene línea celular activa, indicando de manera 
automática en sus correos que se encuentra en período de vacaciones, y redirigiendo a contactar al Ingeniero 
Mauricio Jiménez. Así las cosas, se solicita el apoyo de la EAAB para establecer comunicación con el 
mencionado funcionario.

CLARO 21 - Junio 13 de 2024 EAAB – Red Matriz Nubia Riaño PENDIENTE PENDIENTE

1. Realizar la coordinación en la ejecución de las obras que impliquen 
la ruptura de calzadas y andenes sobre las vías principales y 

colectoras de la malla vial de la ciudad, en desarrollo de las licencias 
para construcción o instalación de infraestructura.

Normal

https://sdpgovco-
my.sharepoint.com/:f:/r/personal/pgamez_sdp_gov_co
/Documents/05.%20COMIT%C3%89%20OPERATIV
O%20DE%20OBRAS%20DE%20INFRAESTRUCTU
RA%20DE%20SP/Registro_fotogr%C3%A1fico_caso
s_reportados/2024/Caso_0116?csf=1&web=1&e=nqZ

vIk

Pendiente



SUBDIRECCIÓN 
DE PLANES DE 
MANEJO DE 

TRÁNSITO



NUEVO PROTOCOLO PARA
GESTIONAR LOS PMT

https://www.movilidadbogota.gov.co/web/esquemas-tipicos

Objetivo

Dinamizar aún más la autorización de los PMT

y, por tanto, la ejecución de las obras en la

ciudad.

Mejoras

• Disminuir tiempos de revisión de PMT en un

30%, para incrementar los tiempos de

seguimiento, optimizando el equipo.

• Generación de esquemas típicos para PMT

como anexo al Protocolo, con el fin de

darle mayor celeridad a la autorización de

PMT por obra.

• Menores requerimientos técnicos para la

presentación de PMT en vías locales e

intermedias, con excepciones en vías

arteriales.

https://www.movilidadbogota.gov.co/web/esquemas-tipicos


NUEVO PROTOCOLO PARA
GESTIONAR LOS PMT

Protocolo

• Menores requerimientos técnicos (volúmenes y

análisis de tránsito) para la presentación de PMT

en vías locales e intermedias, con excepciones en

vías arteriales.

• La autorización de los PMT en horario nocturno se

fija desde la 21:00-05:00. Ampliando el rango en

una hora.

Concepto técnico

• Mayores requerimientos técnicos de

volúmenes y análisis de tránsito (cálculos

matemáticos y modelación) para malla

vial arterial, intermedia y local.

• La autorización de los PMT en horario

nocturno se fija desde la 22:00-05:00.



NUEVO PROTOCOLO PARA
GESTIONAR LOS PMT

Protocolo

• Se fijan tablas con los anchos de infraestructura

peatonal y de ciclistas a partir del volumen de los

modos no motorizados, evitando al contratista

realizar análisis de tránsito (Decreto Distrital 263 de

2023 - Manual de Espacio Público).

• Los contratistas que se acogen a las tipologías

presentan la georreferenciación para que el

equipo de la SPMT la cargue al visor.

• Requerimiento mínimo de senderos peatonales de

1,2 metros, lo cual genera mayor capacidad

vehicular con la obra implementada.

• Se definen lineamientos de PMT para el transporte

de carga indivisible, extradimensionada y

extrapesada.

Concepto técnico 

(actual)

• Para modos no motorizados (peatones y

ciclistas) el contratista presenta volúmenes

y análisis de tránsito.

• La georreferenciación en el visor de PMT la

realiza el equipo de la SPMT.

• Requerimiento mínimo de senderos

peatonales de 1,5 metros.

• No contempla lineamientos de PMT para el

transporte de carga indivisible,

extradimensionada y extrapesada.



OPORTUNIDADES DE MEJORA

Fortalecer la coordinación interinstitucional en el comité de obras de infraestructura de

servicios públicos:

✓Mejorar los productos presentados a la SDM

✓Optimizar tiempos de revisión y autorización de PMT

✓ Requerir el cumplimiento de los horarios y fechas autorizadas en los PMT autorizados,

garantizar la señalización de obra y presencia de auxiliares de tránsito durante todo

el tiempo de ejecución de la obra

Todo plan de manejo de tránsito (PMT) por obra deberá presentarse conforme a las

especificaciones estipuladas en el documento “Protocolo para gestionar los planes de

manejo de tránsito (PMT) por obra y otros”

Si desea consultar los esquemas típicos puede hacerlo en la siguiente

dirección: https://www.movilidadbogota.gov.co/web/esquemas-tipicos

https://www.movilidadbogota.gov.co/web/sites/default/files/pm02-pr01-pt01_v_1.0_de_04062024_protocolo.pdf
https://www.movilidadbogota.gov.co/web/esquemas-tipicos
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1 OBJETIVO 

Con el presente protocolo se definen los criterios y especificaciones técnicas 
mínimas para la elaboración y presentación de PMT por obra, otras actividades o 
emergencias asociadas a las mismas, ante la Secretaría Distrital de Movilidad en 
Bogotá D.C.; de acuerdo con lo estipulado en el artículo 101 de la ley 769 de 2022. 
“Normas para realizar trabajos en vía pública” y la Resolución 1885 de 2015 
expedida por el Ministerio de Transporte, para unificar y estandarizar la señalización 
requerida en las diferentes actividades que se derivan de la construcción de obras 
de infraestructura y servicios públicos. 
 
 
2 ABREVIATURAS 

ANI: Agencia Nacional de Infraestructura 
AP: alumbrado público 
AT: alta tensión 
BID: Banco Interamericano de Desarrollo 
BRT: sistema de autobuses de tránsito rápido (por sus siglas en inglés) 
BT: baja tensión 
CIV: código de identificación vial 
COI: consolidado de obras de infraestructura 
COOS: consolidado de obras de infraestructura de servicios públicos 
DTAI: Dirección Técnica de Administración de Infraestructura 
DSVCT: Dirección de Seguridad Vial y Comportamiento del Tránsito 
DTB: Dirección Técnica de Buses 
DTBRT: Dirección Técnica de BRT 
EDAU: estudio de demanda y atención de usuarios 
ESP: empresas de servicios públicos 
ETT: Estudio de Transporte y Tránsito 
IDPC: Instituto Distrital de Patrimonio Cultural  
IDRD: Instituto Distrital de Recreación y Deporte 
IDU: Instituto de Desarrollo Urbano 
IPES: Instituto para la Economía Social 
FCA: franja de ciclorruta a nivel de andén 
FCP: franja de circulación peatonal 
FDL: Fondo de Desarrollo Local 
HMD: hora de máxima demanda 
LIOEP: licencia de intervención y ocupación del espacio público  
MT: media tensión 
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PMT: plan(es) de manejo de tránsito 
SCTT: Subdirección de Control de Tránsito y Transporte de la Secretaría Distrital 
de Movilidad. 
SBP: Subdirección de la Bicicleta y Peatón de la Secretaría Distrital de Movilidad. 
SDA: Secretaría Distrital de Ambiente 
SDM: Secretaría Distrital de Movilidad 
SDP: Secretaría Distrital de Planeación 
SGDU: Subdirección General de Desarrollo Urbano 
SGV: Subdirección de Gestión en Vía de la Secretaría Distrital de Movilidad. 
SS: Subdirección de Señalización de la Secretaría Distrital de Movilidad. 
SSem: Subdirección de Semaforización de la Secretaría Distrital de Movilidad. 
SSI: sistema de semaforización inteligente 
STP: Subdirección Técnica de Parques 
STRD: Subdirección Técnica de Recreación y Deporte 
SI: Subdirección de Infraestructura 
SIMUR: Sistema Integrado de Información sobre Movilidad Urbano Regional 
SITP: Sistema Integrado de Transporte Público 
SMMLV: salarios mínimos mensuales legales vigentes 
SPMT: Subdirección de Planes de Manejo de Tránsito de la Secretaría Distrital de 
Movilidad. 
OSV: Oficina de Seguridad Vial 
UAERMV: Unidad Administrativa Especial de Rehabilitación y Mantenimiento Vial 
VUC: Ventanilla Única de la Construcción 
VUS: Ventanilla Única de Servicios 
 
 
3 CONCEPTOS BÁSICOS 

3.1 ¿Qué es PMT? 
El Manual de Señalización Vial - vigente expedido por el Ministerio de Transporte 
define el PMT como la herramienta técnica que plantea las estrategias, alternativas 
y actividades necesarias para minimizar o mitigar el impacto generado a las 
condiciones normales de movilización y desplazamientos de los/las usuarios/as de 
las vías (peatones, ciclistas, usuarios/as de transporte público, conductores/as y 
pasajeros/as de vehículos privados y de carga, y comunidad en general), causados 
por la ejecución de una obra vial o aquellas que intervengan el espacio público, de 
manera que siempre se favorezca la seguridad de los/las usuarios/as de la vía, de 
los ciudadanos en general y de quienes participan en la construcción de la obra. 
Estos se clasifican en PMT por obras y PMT por eventos, y su categoría se define 

https://www.mintransporte.gov.co/loader.php?lServicio=Tools2&lTipo=descargas&lFuncion=descargar&idFile=15158


 

SISTEMA INTEGRADO DE GESTIÓN DISTRITAL BAJO EL 
ESTÁNDAR MIPG 

PROCESO GESTIÓN DE TRÁNSITO Y CONTROL DE 
TRÁNSITO Y TRANSPORTE 

Protocolo para gestionar los planes de manejo de tránsito 
(PMT) por obra y otros   

Código: PM02-PR01-PT01 Versión: 1.0 
 

Este es un documento controlado; una vez se descargue de la intranet, la web o se imprima, se considera 
copia no Controlada 

PE01-PR04-F02 V.2.0  Página 9 de 113 

de acuerdo con el impacto (alto-categoría III, medio-categoría II y bajo-categoría I) 
y la complejidad (alta, media y baja), respectivamente. 
 
3.2 ¿Cuándo Presentar PMT? 
De conformidad con lo establecido en el artículo 101 de la Ley 769 de 2002 “Código 
Nacional de Tránsito Terrestre”, toda persona de derecho público o privado 
interesada en realizar alguna intervención en vía pública debe contar con la 
autorización de PMT. 
 
 
3.3 Propósito PMT 
3.3.1 Propósito General 
Mitigar el impacto generado por afectación del espacio público en la ciudad (rural o 
urbano) y en zonas aledañas a éste, que modifique la movilidad y seguridad vial, 
con el propósito de brindar ambientes seguros, ordenados, ágiles y cómodos a 
los/las peatones, ciclistas, pasajeros(as), conductores(as), personal de obra y 
vecinos(as) del lugar, en cumplimiento de la normatividad vigente. 
 
3.3.2 Propósitos Específicos 
 Mantener condiciones de seguridad vial dentro del área de influencia de los 

proyectos (públicos y privados) en ejecución. 
 Procurar por la seguridad vial e integridad de los/las usuarios(as) de la 

infraestructura vial (peatones, ciclistas, usuarios(as) de transporte público, 
conductores(as) y pasajeros(as) de vehículos privados y de carga, y comunidad 
en general), y personal, equipos de trabajo y las actividades relacionadas con 
la ejecución de intervenciones y/u obras, y la realización de actividades 
(intervenciones colectivas asociadas a eventos y filmaciones). 

 Evitar en lo posible la restricción u obstrucción de los flujos vehiculares, 
peatonales y de ciclistas, incluso para el acceso a las propiedades, y actividades 
comerciales e institucionales colindantes a la zona de intervención y/u obra. 

 Ofrecer a los/las usuarios(as) de la infraestructura vial señalización clara y de 
fácil interpretación, que contribuya en la toma de decisiones de forma oportuna, 
ágil y segura. 

 Diseñar, programar e implementar coherentemente los desvíos y/o rutas 
alternas con elementos de regulación y control del tránsito, con el fin de 
optimizar las distancias y tiempos de recorrido por parte del transporte público 
y particular. 
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 Diseñar, programar e implementar coherentemente las rutas alternas y/o los 
desvíos requeridos para la ejecución de las obras o eventos, con elementos de 
regulación y control del tránsito, con el fin de optimizar las distancias y tiempos 
de recorrido por parte del transporte público y particular. 

 Seleccionar y cuantificar los dispositivos que serán necesarios durante el 
desarrollo de las obras, conforme con lo reglamentado en el Manual de 
Señalización Vial - vigente  expedido por el Ministerio de Transporte. 

 Definir las áreas donde serán permitidos trabajos y almacenamiento de 
materiales y equipos de trabajo para cada etapa de la intervención y/u obra. 

 Reglamentar la circulación, advertir los peligros, guiar adecuadamente a los/las 
usuarios/as cuando se aproximan y cuando atraviesen la zona de trabajo y 
protegerlos durante el tiempo de afectación. 

 Definir los elementos técnicos adecuados para la toma de decisiones en cuanto 
a las diferentes alternativas de manejo de tránsito por intervenciones y/u obras. 

 Establecer criterios para mantener la limpieza en las zonas aledañas a la obra. 
 Verificar, articular y definir la prioridad de las medidas de mitigación con otras 

obras que se traslapen, se realicen de manera simultánea o que estén próximas 
en el mismo sector de la ciudad. 

 Identificar la programación y documentación de inspecciones y la metodología 
para informar los resultados de las mismas. 

 Establecer los requerimientos para la movilización de maquinaria dentro y fuera 
de la zona de trabajos. 

 Garantizar condiciones de accesibilidad universal. 
 
 
3.4 Principios Fundamentales de los PMT 
Los principios fundamentales bajo los cuales se deben formular los PMT serán los 
siguientes: 
 
Movilidad 
 Proporcionar movimiento seguro y eficiente de los/las usuarios(as) de las vías 

afectadas dentro del área de influencia de las obras. 
 Uso equitativo y óptimo de la infraestructura vial disponible. 
 Minimizar las afectaciones en el espacio público con el fin de garantizar que la 

movilidad será restringida u obstruida lo menos posible. 

https://www.mintransporte.gov.co/loader.php?lServicio=Tools2&lTipo=descargas&lFuncion=descargar&idFile=15158
https://www.mintransporte.gov.co/loader.php?lServicio=Tools2&lTipo=descargas&lFuncion=descargar&idFile=15158
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 La alternativa de manejo de modos no motorizados (peatones y ciclistas) y 
modos motorizados (vehículos) seleccionada buscará el menor impacto en las 
condiciones operacionales habituales. 

 Incentivar a los/las usuarios(as) de las vías al uso de rutas alternas. 
 El PMT debe garantizar condiciones de accesibilidad universal. 
 
Seguridad Vial 
 La seguridad vial de todos los/las usuarios(as) debe ser integral y de alta 

prioridad durante la ejecución del proyecto. 
 Guiar de manera clara a los/las usuarios/as de la infraestructura afectados por 

las intervenciones y/u obras en el espacio público. 
 La canalización de los/las usuarios/as de las vías se debe realizar mediante el 

uso de señalización horizontal, vertical y dispositivos de canalización dispuestos 
en el Manual de Señalización Vial – vigente expedido por el Ministerio de 
Transporte y los conceptos técnicos de la SDM.  

 El equipo de trabajo, vehículos de obra, materiales y escombros deben 
permanecer dentro de la zona de obra y/o intervención, y los sitios destinados 
para tal fin, de tal manera que se reduzca la probabilidad de siniestros viales 
con los vehículos y/o usuarios(as) que transitan por las zonas aledañas, o se 
constituyan en obstáculos para la circulación de peatones y ciclistas. 

 Asimismo, los planteamientos para la circulación de peatones deben evitar 
hacerse por zonas poco visibles y sin iluminación. Se debe garantizar senderos 
peatonales iluminados con superficie de rodadura en concreto o asfalto o 
adoquín u otro material no deslizante y rampas de acceso en los diferentes 
cambios de nivel, que garanticen la adecuada movilidad y transitabilidad de 
peatones y ciclistas. Para brindar seguridad a los modos no motorizados que 
circulan sobre los senderos adyacentes a la obra se debe implementar 
cerramientos con malla traslucida en toda su altura. 
 

Condiciones del Tránsito 
 Seguimiento rutinario, programado y documentado, y retroalimentación 

permanente al PMT con el propósito de garantizar seguridad vial y niveles de 
operación aceptables, dejando registro de las correspondientes evidencias. 

 La señalización existente que no sea consistente con el manejo propuesto para 
los/las usuarios/as de modos no motorizados (peatones y ciclistas) o modos 
motorizados (vehiculares) en las vías afectadas por el PMT, debe retirarse o 
cubrirse. 

https://www.mintransporte.gov.co/loader.php?lServicio=Tools2&lTipo=descargas&lFuncion=descargar&idFile=15158
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 La toma de decisiones respecto al PMT debe estar a cargo de personal 
capacitado e idóneo, previa coordinación con la autoridad de tránsito y 
transporte de la ciudad. 

 
Capacitación y Comunicación 
 Todas las personas cuyas acciones afectan el control temporal del tránsito, 

deben recibir entrenamiento adecuado por personal idóneo desde el nivel 
superior del personal administrativo hasta el personal de campo, incluyendo los 
auxiliares de tránsito. 

 Es importante considerar la difusión por medios adecuados de comunicación de 
los trabajos por desarrollar y de los planes de desvíos del tránsito de vehículos 
(públicos y particulares) y de peatones y ciclistas, con el propósito de que se 
tenga un conocimiento por parte de los usuarios de las vías y los habitantes de 
la zona. 

 La divulgación e información a la comunidad debe estar a cargo de las entidades 
contratantes, del/la contratista o peticionario/a y de la interventoría (cuando 
aplique). 

 
 
3.5 Clasificación de PMT 
 
De conformidad con el Manual de Señalización Vial – vigente expedido por el 
Ministerio de Transporte, las categorías o impacto de los PMT según su 
complejidad, para la ciudad de Bogotá D.C., son las siguiente:  
 
Categoría I – bajo impacto: En esta categoría se tienen los PMT asociados a 
intervenciones y/u obras que generan muy poca afectación a los elementos del 
espacio público, hay poca o nula intervención en los espacios de circulación 
peatonal y el impacto sobre el tránsito de vehículos puede ser mitigado por la misma 
infraestructura a intervenir sin esperar que los flujos sean desviados.  
 
Es de aclarar, que esta categoría puede cambiar dependiendo de la propuesta del 
PMT para el elemento del espacio público a intervenir y las condiciones 
operacionales de la zona a afectar. 
 
Categoría II – medio impacto: En esta categoría se tienen los PMT asociados a 
intervenciones y/u obras que comprometen la circulación tanto vehicular como 
peatonal en el lugar de los trabajos mismos y en zonas aledañas a estos. Los 
residentes y/o comercios del sector tendrán inconvenientes en cuanto a la 

https://www.mintransporte.gov.co/loader.php?lServicio=Tools2&lTipo=descargas&lFuncion=descargar&idFile=15158
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accesibilidad, pero en todo caso su acceso será directo. La zona de influencia para 
la elaboración del PMT de este tipo de intervención comprende el área de las obras 
y hasta dónde los análisis de tránsito evidencien afectación por congestiones o 
demoras producto de los trabajos que se realizan.  
 
Es de aclarar, que esta categoría puede cambiar dependiendo de la propuesta del 
PMT para el elemento del espacio público a intervenir y las condiciones 
operacionales de la zona a afectar. 
 
Categoría III – alto impacto: En esta categoría se tienen los PMT asociados a 
intervenciones y/u obras que normalmente implica cierres totales para el tránsito 
vehicular y/o peatonal. Su impacto supera y afecta las vías colectoras o arterias 
alrededor de las zonas de obras. Los vecinos tendrán un acceso modificado y a 
veces limitado para acceder a sus propiedades. Requiere en consecuencia plantear 
alternativas de desvíos, por lo que el área de influencia comprenderá el área que 
cubren las vías alternativas que serán utilizadas para los desvíos del tránsito.  
 
En esta categoría es importante tener presente que, como ejercicio mínimo y 
obligado, el profesional que elabora el PMT debe revisar la información existente en 
estudios y proyectos previos realizados especialmente para la zona de influencia de 
las obras. 
 
Es de aclarar, que esta categoría puede cambiar dependiendo de la propuesta del 
PMT para el elemento del espacio público a intervenir y las condiciones 
operacionales de la zona a afectar. 
 
En la Tabla 1 se describe el impacto (bajo - categoría I, medio-categoría II y alto- 
categoría III), según tipo de afectación en el elemento del espacio público y 
clasificación vial donde se realizará la intervención y/u obra. Esta clasificación debe 
tenerse en cuenta para la aplicación y presentación de cada requerimiento que se 
describe en este documento. 
 
Cuando el PMT solicitado involucre más de un (1) tipo de afectación, la interferencia 
a que se haga referencia será la de mayor complejidad (siendo alta la mayor y baja 
la menor), de igual manera, aplica para la clasificación vial cuando se refiera a 
intersecciones no semaforizadas. 
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Tabla 1. Clasificación del PMT según tipo de afectación en el elemento del 
espacio público y tipología vial donde se realizará la intervención y/u obra 

 

Tipo Afectación Clasificación Vial1 
Arterial Intermedia Local 

Afectación 
Semáforo Sobre 
Corredores Viales 
(Distancia Lineal) 

Alto Impacto: menor o 
igual a 200 metros. 

Alto Impacto: menor o igual a 100 metros. 
Medio Impacto: mayor a 100 metros y 

menor o igual a 200 metros. 

Parcial Calzada Alto Impacto Medio Impacto Bajo Impacto Total Calzada 
Parcial y Total 
Bahía Bajo Impacto 
Parcial Andén 
Total Andén Alto Impacto Medio Impacto Bajo Impacto 
Parcial Enlace a 
desnivel de 
Peatones (Puente 
Peatonal) y de 
Ciclistas  Alto Impacto Total Enlace a 
desnivel de 
Peatones (Puente 
Peatonal) y de 
Ciclistas  
Parcial Ciclorruta 
(Andén o Calzada) Bajo Impacto 

Total Ciclorruta 
(Andén o Calzada) 

Alto Impacto: calzada 
Bajo Impacto: andén 

Medio Impacto: 
calzada 

Bajo Impacto: andén 
Bajo Impacto 

Entrada y Salida 
Vehículos de Obra Bajo Impacto Zona Verde, 
Separador, Parque 

Fuente: SDM 

 
1 Esta clasificación podrá ser consultada en el sitio web 
https://movilidadbogota.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=219e91e4397f4f8d99c4c1aaa66ba2c4   

https://movilidadbogota.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=219e91e4397f4f8d99c4c1aaa66ba2c4
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4 PRESENTACIÓN DEL PMT ANTE LA SDM 

Todo PMT debe incluir lo desarrollado en este acápite, en el mismo orden aquí 
especificado. Cuando alguno de los numerales no sea procedente, así deberá 
indicarse en el documento incorporando el término “No aplica”. 
 
La no presentación de la totalidad de la información establecida en los siguientes 
numerales, podrá ser causal de no autorización; con excepción de los PMT de 
Esquemas Típicos o PMT de bajo impacto inherentes a las obras que cuentan con 
comité de tránsito, de conformidad con lo indicado en los numerales  5.2 y 5.4, 
respectivamente). 
 
4.1 Canales 
La presentación del PMT debe realizarse ante la SDM en alguno de los siguientes 
canales: 
 
4.1.1 Físico 
Por este medio, el documento técnico y sus soportes debe ser radicado en 
impresión a doble cara, debidamente enumerado, sujeto mediante gancho legajador 
y en caso de requerir algún tipo de protección puede ser en carpeta común (no 
empastar a menos que sea indispensable). En caso de presentar anexos y/o medios 
magnéticos, estos deben estar debidamente marcados especificando su contenido. 
 
4.1.2 Virtual 
 
Para la radicación de PMT por este medio, se deberá efectuar un solo envío con el 
documento técnico y sus soportes en formato PDF, los que correspondan a hojas 
de cálculo en archivo de Excel y, en el caso de análisis de tránsito, los archivos 
deberán ser remitidos en los formatos de los respectivos softwares, a través de los 
siguientes canales: 
 
 SDM: a través del formulario de radicación de correspondencia 

https://www.movilidadbogota.gov.co/radicacionwebsdm/formulario.php  o los 
que indique la SDM en su sitio web (www.movilidadbogota.gov.co) o se 
informen mediante el correo electrónico 
gerenciapmts@movilidadbogota.gov.co. Se aclara que estas radicaciones son 

https://www.movilidadbogota.gov.co/radicacionwebsdm/formulario.php
http://www.movilidadbogota.gov.co/
mailto:gerenciapmts@movilidadbogota.gov.co
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para todos los PMT de construcción de obras de infraestructura y servicios 
públicos, incluyendo los PMT asociados a la cadena de urbanismo. 

 VUC2:  el solicitante deberá acceder a esta plataforma, y adjuntar la totalidad de 
los documentos requeridos para obtener la respuesta sobre los permisos que 
requiere. Se aclara que estas radicaciones solo se podrán realizar a los PMT 
asociados a la cadena de urbanismo.  

 
En la radicación virtual se deben subir al formulario de radicación la totalidad de los 
documentos soporte del PMT, en caso de que se requiera enviar archivos en 
formato diferente a PDF, la documentación se puede subir a una carpeta compartida 
con los permisos habilitados para su descarga. Los enlaces de las carpetas 
compartidas cuyo acceso este restringido y/o no cuente con la información soporte 
del PMT no serán revisados y el PMT se publicará como no autorizado. 
Adicionalmente, no se tendrá en cuenta información incluida en fecha posterior a la 
de radicación del PMT en la carpeta compartida. 
 
 
4.2 Oficio Remisorio 
El PMT debe estar antecedido por un oficio que debe hacer referencia a 
“SOLICITUD DE REVISIÓN DEL PLAN DE MANEJO DE TRÁNSITO (PMT)” e 
incluir lo siguiente: 
 
 Tipo de solicitud:  
o Nuevo: si el PMT se solicita por primera vez o para los casos en los cuales no 

se realizó la intervención en el periodo solicitado y autorizado por la SDM o el 
PMT se encuentra suspendido. 

o Viabilidad: si el contratista o peticionario la requiere para realizar la labor 
social o se requiera adelantar el trámite por cronograma de obra. 

o Terminación: si la obra solicitada finalizó y se realizará la apertura o 
habilitación de la zona intervenida. 

 Clasificación del PMT: si es de alto (Categoría III), medio (Categoría II) o bajo 
(Categoría I) impacto, de acuerdo con lo establecido en el numeral 3.5 del 
presente Protocolo. 

 Dirección 
 Localidad 

 
2 Secretaría Distrital del Hábitat. Ventanilla Única de la Construcción.  [En línea:] http://vucapp.habitatbogota.gov.co/ 
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 Contacto: nombre, correo electrónico y número de celular. 
 Número del contrato de obra pública 
 Número de radicación de la autorización o no autorización anterior 
 Número y fecha del comité de publicación de autorización o no autorización 

anterior 
 Tipo de comité: Si es COI y/o COOS 
 Tipo de afectación a realizar (cierre total o parcial de andén y/o calzada, entrada 

y salida de vehículos de obra, intervención de parques, entre otras). 
 Indicar el número total de páginas y anexos del documento técnico. 
 Firma del responsable del PMT (Especialista de tránsito o representante legal o 

director de obra o apoderado). 
 
 

4.3 Contenido del Documento Técnico del PMT 
4.3.1 Introducción 
Describir el alcance del documento técnico y presentar breve resumen del mismo. 
 
4.3.2 Datos generales del proyecto 
Diligenciar la siguiente información: 
 

 Datos del/la contratista: Nombre, representante legal (para personas 
jurídicas), teléfono fijo y/o celular, dirección de correo electrónico y dirección 
de correspondencia. 

 Número del contrato de obra pública o privada (según aplique) 
 Objeto del contrato 
 Plazo del contrato y/o proyecto (fecha de inicio y fecha de terminación en 

formato dd/mm/aaaa) 
 Datos de la interventoría: nombre del/de la interventor/a y su representante 

legal (para persona jurídica), teléfono fijo y/o celular, dirección de correo 
electrónico y dirección de correspondencia 

 Datos de la entidad contratante: Nombre, número de identificación tributaria 
(NIT), nombre del/la coordinador/a y/o del/la supervisor/a del proyecto, 
teléfono de contacto, dirección de correo electrónico y dirección de 
correspondencia. 

 Datos del/de la Profesional encargado/a y/o especialista de tránsito del/la 
contratista o peticionario/a para la elaboración e implementación del PMT: 
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Nombre, número de identificación, teléfono celular y fijo, dirección de correo 
electrónico y dirección de correspondencia. 

 Datos del/de la Profesional encargado/a y/o especialista de tránsito de la 
interventoría para el PMT: Nombre, número de identificación, teléfono de 
contacto, dirección de correo electrónico y dirección de correspondencia. 

 Datos de la persona y/o grupo responsable en campo de la implementación 
y ajustes del PMT: Nombre, teléfono de contacto, dirección de correo 
electrónico y dirección de correspondencia.  

 
Si es intervención y/u obra privada solo se deben diligenciar datos de la constructora 
que realizará la intervención. 
 
4.3.3 Características generales de la actividad 
Descripción de la labor a ejecutar, etapas de ejecución y su respectiva programación 
(cuando aplique), maquinaria y equipos, duración, horario de trabajo (jornada 
laboral) y horario de cierre efectivo (de acuerdo con el análisis de la información 
recolectada en campo, el proceso constructivo y las características operativas del 
sector afectado). 
 
Para obras tipo COOS, el/la contratista o peticionario/a deberá presentar el PMT 
tanto para la etapa de intervención de la obra como para la etapa de restitución del 
espacio público. Para efectuar dicha restitución se deben acatar las disposiciones 
de la LIOEP y la normativa vigente. 
 
4.3.3.1 Labor a ejecutar 
Descripción clara y detallada de las actividades a desarrollar enmarcadas en la 
intervención y/u obra3. Para el caso de intervenciones que requieren excavación se 
debe especificar el ancho y profundidad de la misma, lo cual es necesario para 
determinar las distancias de seguridad y tipo de elemento a usar en el cerramiento. 
 
4.3.3.2 Etapas de ejecución 
Definición de las etapas que comprende la intervención y/u obra. 
 

 
3 Para el caso de pruebas de carga y habilitación de puentes peatonales y/o vehiculares, se deberá presentar PMT específico; 
igualmente, se deberá realizar previa coordinación con las entidades que tengan competencia en prevención y atención de 
emergencias y desastres. 



 

SISTEMA INTEGRADO DE GESTIÓN DISTRITAL BAJO EL 
ESTÁNDAR MIPG 

PROCESO GESTIÓN DE TRÁNSITO Y CONTROL DE 
TRÁNSITO Y TRANSPORTE 

Protocolo para gestionar los planes de manejo de tránsito 
(PMT) por obra y otros   

Código: PM02-PR01-PT01 Versión: 1.0 
 

Este es un documento controlado; una vez se descargue de la intranet, la web o se imprima, se considera 
copia no Controlada 

PE01-PR04-F02 V.2.0  Página 19 de 113 

4.3.3.3 Maquinaria y equipos 
Indicar la maquinaria y equipos a emplear para el desarrollo de la intervención y/u 
obra solicitada. 
 
4.3.3.4 Cronograma de obra  
Este numeral aplica solo para las intervenciones y/u obras inherentes a la 
construcción de infraestructura vial arterial, mantenimiento de vías (únicamente 
para extensión de concreto en pavimento rígido), construcción de resaltos en 
concreto (estos pueden ser sobre pavimento flexible), excavaciones mayores a 0,5 
metros –en trabajos solicitados menores a una (1) semana o en horario nocturno 
que por sus actividades se indiquen que habilitan en el día–, construcción de 
cámaras sobre vías de la malla vial arterial y realce o nivelación de pozos y cámaras 
en calzada o cuando se deba justificar el horario solicitado. 
 
En este numeral se debe presentar cronograma de obra detallado por cada etapa o 
fase a ejecutar, donde se indique la duración exacta de las mismas conforme el 
proceso constructivo a desarrollar. Para este numeral también es posible referenciar 
anexo con el cronograma correspondiente. 
 
Este cronograma debe permitir evaluar la simultaneidad de los cierres y su impacto 
en la movilidad de todos los actores viales. En caso de que el/la contratista o 
peticionario/a no cuente con la totalidad de permisos y demás requerimientos para 
la ejecución de la intervención y/u obra, lo concerniente a su trámite y obtención 
deberá ser incluido en el cronograma de obra de la solicitud del PMT. 
 
4.3.4 Caracterización de la zona de influencia del proyecto 
Corresponde al área de influencia de cada intervención, la cual dependerá de la 
magnitud de la misma, del tipo de vía y especialmente, del grado de interferencia 
que se cause sobre la zona directa de afectación. Asimismo, se debe entender que 
el área de influencia del PMT se identificará con la ubicación del primer elemento 
que permite informar y orientar a los/las usuarios/as de las vías intervenidas. Esta 
caracterización debe contener mínimo la información que se relaciona en los 
siguientes numerales. 
 
4.3.4.1 Localización general y área de influencia del proyecto 
Describir y presentar imagen o plano de la zona de influencia del proyecto y 
ubicación de la intervención y/u obra, a escala visible. 
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4.3.4.2 Sitios especiales y/o equipamientos del sector 
Indicar en el documento técnico la relación de sitios especiales tales como 
universidades, colegios, jardines infantiles, bibliotecas, museos, equipamientos 
institucionales, hospitales, centros de salud, centros comerciales, sectores 
comerciales, estaciones de servicio, parques, plazas, centros deportivos, iglesias, 
estaciones de transporte público (componente troncal y zonal), plazas de mercado, 
otros bienes de interés cultural, entre otros, los cuales pueden verse afectados por 
la intervención y sus desvíos. Asimismo, se debe indicar el manejo que se le dará a 
los sitios especiales y presentar plano con su ubicación. 
 
4.3.4.3 Especificaciones de la vía y/o zona afectada 
4.3.4.3.1 Inventario vial 

 Clasificación vial y tipología. 
 CIV: llave de identificación única del segmento vial. Corresponde al identificador 

del segmento de la red vial, el cual podrá ser consultado en el sitio Web 
https://movilidadbogota.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=2
19e91e4397f4f8d99c4c1aaa66ba2c4, activando en la lista de capas, la capa 
malla vial integral.  

 Cuando el segmento de intervención sea lineal y comprenda más de un (1) CIV, 
se incluirá el CIV de inicio que corresponda a la dirección de inicio y el CIV fin 
que corresponda a la dirección fin, y en el caso de intersecciones se deberá 
diligenciar el CIV con mayor jerarquía que confluya en éstas. 

 Coordenadas: longitud y latitud (solo aplica para los casos en los cuales se 
realice intervenciones y/u obras en vías rurales que no dispongan de 
nomenclatura), las cuales podrán ser consultadas en el sitio web  
https://movilidadbogota.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=2
19e91e4397f4f8d99c4c1aaa66ba2c4. 

 Dimensiones de la sección transversal: calzada, andenes, ciclorruta, separador, 
entre otras. 

 Sentidos viales. 
 Tipo de pavimento o acabado del elemento del espacio público 
 

https://movilidadbogota.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=219e91e4397f4f8d99c4c1aaa66ba2c4
https://movilidadbogota.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=219e91e4397f4f8d99c4c1aaa66ba2c4
https://movilidadbogota.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=219e91e4397f4f8d99c4c1aaa66ba2c4
https://movilidadbogota.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=219e91e4397f4f8d99c4c1aaa66ba2c4
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4.3.4.3.2 Listado y localización de intersecciones semaforizadas afectadas por las 
obras 

Presentar plano con la ubicación de las intersecciones semaforizadas existentes en 
el tramo a intervenir y sobre las vías de desvío (incluye listado de las intersecciones 
semaforizadas). 
 
 
4.3.5 Características del tránsito en el área del proyecto 
El presente numeral debe desarrollarse tanto para la zona de afectación como para 
su área de influencia. 
 
Para el caso de obras inherentes a la construcción de infraestructura vial arterial y/o 
construcción de infraestructura de modos de transporte masivo o cuando la SDM lo 
requiera, el/la contratista o peticionario/a deberá presentar para autorización de la 
SDM (previo al inicio de la intervención y/u obra), la metodología que se empleará 
en la toma de información, procesamiento de datos y evaluación de alternativas y 
análisis de tránsito de los escenarios con y sin intervención. 
 
 
4.3.5.1 Volúmenes de modos no motorizados (peatones y ciclistas) y 

modos motorizados (vehiculares4), análisis y evaluación5 
 
Esta información se requiere para la elaboración del PMT, y su alcance dependerá 
de lo contenido en la Tabla 26. 
 
La metodología a utilizar para la toma de información7  y análisis debe ser coherente 
con la planteada para volumen de tránsito recogida en Manual de Planeación y 
Diseño para la Administración del Tránsito y el Transporte de Bogotá D.C.8 
 
La HMD9 se debe calcular teniendo en cuenta los movimientos afectados por la/s 
intervención/es y/u obra/s, incluidos desvíos (si aplica), a partir del total de vehículos 

 
4 Se refiere a volúmenes de vehículos livianos, buses, camiones y motocicletas. 
5 Incluir evidencia de los registros de toma de información (registros de planillas, registros fílmicos y/o registros fotográficos). 
6Siempre y cuando los patrones de movilidad en la ciudad no hayan cambiado durante el último año, se aceptará la información 
validada máximo con un (1) año de anterioridad, contado a partir de la fecha de toma de información; en caso contrario la 
información presentada deberá estar actualizada. 
7 Incluir evidencia de los registros de toma de información (registros de planillas, registros fílmicos y/o registros fotográficos). 
8 Alcaldía Mayor de Bogotá D.C., Secretaría de Tránsito y Transporte. Manual de Planeación y Diseño para la Administración 
del Tránsito y el Transporte. V Tomos. Segunda edición. Bogotá: octubre de 2005. ISBN 958-97712-0-3. Contrato 133 de 
2004. [En línea:] https://www.movilidadbogota.gov.co/web/sites/default/files/tomo_iii.pdf 
9 Se hace referencia a una (1) hora. 

https://www.movilidadbogota.gov.co/web/sites/default/files/tomo_iii.pdf
https://www.movilidadbogota.gov.co/web/sites/default/files/tomo_iii.pdf
https://www.movilidadbogota.gov.co/web/sites/default/files/tomo_iii.pdf
https://www.movilidadbogota.gov.co/web/sites/default/files/tomo_iii.pdf
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equivalentes10 en el caso de modos motorizados (vehiculares), y a partir del total 
del volumen segregado –suma de peatones, o suma de ciclistas–, para modos no 
motorizados (peatones y ciclistas), cuando se afecte su infraestructura11. 
Adicionalmente es necesario que se presenten las tablas e histogramas de 
volúmenes horarios para todo el periodo de toma de información por movimiento 
(haciendo énfasis en los movimientos afectados). 
 

Tabla 2. Tipo de volúmenes (vehiculares, peatonales y/o ciclistas) a aforar 
según clasificación de la malla vial donde se realizará la intervención y el 

tipo de afectación12 13 14 

 

Tipo Afectación Clasificación Vial15 
Arterial16 Intermedia Local 

Afectación Semáforo 
Sobre Corredores 
Viales (Distancia 
Lineal) 

Afectación peatonal 
directa: volúmenes 

peatonales 
Afectación menor o 
igual a 200 metros: 

volúmenes de 
ciclistas17 y vehiculares 

Requiere con excepciones18 

 
10 Livianos: 1,0; buses: 2,0; camiones: 2,5 y motos: 0,5. 
11 Las HMD de la mañana y la tarde se deben calcular teniendo en cuenta que las 12:00 horas corresponden al punto de 
corte, y las 05:00 horas y las 20:00 horas comprenden el límite inferior y superior de las mismas, respectivamente. 
12 Esta toma de información se efectuará mínimo catorce (14) horas continuas que abarquen las HMD dentro del horario 
solicitado para la ejecución de intervenciones y/u obras, y máximo para un (1) día típico y un (1) día atípico de acuerdo con 
lo requerido por el/la contratista o peticionario/a para éstas, en lo referido a tiempos y días. 
13 Para la ejecución de intervenciones y/u obras de lunes a viernes en horario nocturno (21:00-05:00 horas), sábados, 
domingos, días festivos, cierre parcial de calzadas exclusivas de TransMilenio, o mantenimiento o recuperación total o parcial 
(en los casos de ESP) de losas de concreto con duración no mayor a tres (3) días incluyendo máximo un (1) día hábil (dada 
su naturaleza y la mejora en las condiciones de movilidad, luego de realizadas las obras en el corto tiempo, o de garantizar 
mejores condiciones de movilidad sin dejar la vía en mal estado), no se requiere toma de información de volúmenes 
(vehiculares, peatonales y de ciclistas), excepto para el cierre total de calzada en malla vial arterial (diferente a calzadas 
exclusivas de TransMilenio) durante el día sábado, domingo y días festivos entre las 05:00 y 21:00 horas o según 
requerimientos de la SDM. 
14 La SDM como entidad cabeza del sector movilidad, y como autoridad de tránsito y transporte de la ciudad, tendrá la potestad 
de requerir volúmenes de modos no motorizados (peatones y ciclistas) y/o modos motorizados (vehiculares), en función del 
impacto del PMT y de las condiciones particulares de cada cierre, con el fin de garantizar la seguridad vial de todos/as los/as 
usuarios/as de la infraestructura y de generar solución a los conflictos entre vehículos, peatones y ciclistas. 
15 Esta clasificación podrá ser consultada en el sitio web 
https://movilidadbogota.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=219e91e4397f4f8d99c4c1aaa66ba2c4  
16 Si la intervención implica la reducción del ancho de carriles garantizando mínimo 3.25 metros para circulación de transporte 
público y vehículos pesados y/o 3.0 metros mínimo para particulares, y la disminución del ancho de carriles no afecta 
significativamente la capacidad y no impacta la seguridad vial de los/las usuarios/as de la infraestructura (según condiciones 
óptimas definidas por la SDM), no se requiere toma de información de volúmenes de modos motorizados (vehiculares). 
17 Se requiere volúmenes de modos no motorizados (ciclistas), siempre y cuando la longitud del cierre sea mayor a 150 metros 
(incluida la transición), dada la complejidad de implementación de infraestructura de ciclistas en tramos con menor longitud. 
18 No se requiere cuando la afectación y/o intervención sea a más de 100 metros, o en el caso que sea a 100 metros o menos, 
y la disminución de la capacidad vial (En función de la cantidad de carriles habilitados con los anchos efectivos relacionados 

https://movilidadbogota.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=219e91e4397f4f8d99c4c1aaa66ba2c4
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Tipo Afectación Clasificación Vial15 
Arterial16 Intermedia Local 

Parcial Calzada Afectación vehicular: 
volúmenes de 

ciclistas19 y vehiculares 

No requiere con 
excepciones20 No requiere 

Total Calzada 

Parcial y Total Bahía No requiere 

Parcial Andén No requiere con excepciones21 

Total Andén 

Volúmenes 
peatonales22 

Afectación de ciclorruta 
(andén): volúmenes de 

ciclistas23 

No requiere con excepciones24 

Parcial Enlace a 
desnivel de Peatones 
(Puente Peatonal) y de 
Ciclistas 

Volúmenes peatonales 
y de ciclistas 

Afectación vehicular 
por implementación o 

cambios de semáforos: 
volúmenes vehiculares 

No requiere con excepciones25 Total Enlace a 
desnivel de Peatones 
(Puente Peatonal) y de 
Ciclistas 

 
en el pie de página 16) del acceso sea menor o igual al 50%; sin embargo, cuando se cumpla la anterior condición, 
TransMilenio también podrá efectuar el requerimiento si considera que la operación del componente zonal y troncal del SITP 
se afecta. 
19 Se requiere volúmenes de modos no motorizados (ciclistas), siempre y cuando la longitud del cierre sea mayor a 150 metros 
(incluida la transición), dada la complejidad de implementación de infraestructura de ciclistas en tramos con menor longitud. 
20 Solo para cierre parcial en calzada sobre vías bidireccionales con un (1) carril por sentido de circulación y se plantee paso 
alternado, se debe presentar volúmenes de modos motorizados (vehiculares). 
21 Solo para vías que tengan alta concentración de peatones permanente o eventual, y/o cercanía a los sitios especiales 
relacionados en el numeral 4.3.4.2, según requerimientos de la SDM. 
22 Siempre y cuando no se garanticen las mismas condiciones físicas de la infraestructura. 
23 Ibidem. 
24 Solo para vías que tengan alta concentración de peatones permanente o eventual, y/o cercanía a los sitios especiales 
relacionados en el numeral 4.3.4.2, según requerimientos de la SDM. 
25 Solo en los casos que se requiera por parte de la SDM. 
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Tipo Afectación Clasificación Vial15 
Arterial16 Intermedia Local 

Parcial Ciclorruta 
(Andén o Calzada) Volúmenes de 

ciclistas26 No requiere27 
Total Ciclorruta 
(Andén o Calzada) 

Entrada y Salida 
Vehículos de Obra 

No requiere 
Zona Verde, 
Separador, Parque 

Fuente: SDM 
 
4.3.5.1.1 Estaciones maestras28 
Para las estaciones (intersecciones o tramos viales) registradas en el periodo entre 
catorce (14) y veinticuatro (24) horas, se deben presentar volúmenes e histogramas 
vehiculares (autos, buses, camiones y motos) y de modos no motorizados en 
periodos de una (1) hora contados cada quince (15) minutos (incluir tablas por 
movimiento) en todo el periodo de toma de información, para los cuales es necesario 
que se calcule la HMD de la mañana y la tarde, a partir del total de vehículos 
equivalentes durante una (1) hora en éstas y adicionalmente resaltar la HMD de la 
red para evaluación; de igual manera para el caso de peatones y ciclistas de manera 
independiente. 
 
La toma de información para estaciones maestras se debe llevar a cabo en un (1) 
día hábil típico (martes a jueves29) y un (1) día atípico (sábado30), o en número 
menor, mayor o diferente de días según los requerimientos establecidos por la SDM; 
asimismo, en todos los casos, la totalidad de estaciones de conteo de modos no 

 
26 Siempre y cuando no se garanticen las mismas condiciones físicas de la infraestructura. 
27 Para todos estos casos se requiere garantizar la infraestructura de ciclistas sobre los mismos corredores 
viales o aplicar lo estipulado en el numeral  4.3.6.2. 
28 En todos los casos, se deben distribuir equitativamente los periodos de toma de información en la mañana y 
la tarde; asimismo, el punto de corte de la mañana y la tarde corresponde a las 12:00 horas, y las 05:00 horas 
y las 20:00 horas comprenden el límite inferior y superior de las mismas, respectivamente. 
29 Siempre y cuando el día anterior o posterior a la fecha seleccionada para el aforo no sea festivo, y para el 
caso del día atípico cuando el lunes siguiente o el viernes anterior no sean festivos; y en cumplimiento del 
comunicado de periodos típicos y atípicos que emita la SDM, o según lo establezca SPMT de la SDM. 
30 Ibidem. 
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motorizados (peatones y ciclistas) y modos motorizados (vehiculares) para la 
presentación de PMT deben ser maestras, en caso contrario, se deberá presentar 
metodología de toma de información para PMT, según los lineamientos establecidos 
por la SDM, considerando al menos una (1) estación de este tipo. 
 
4.3.5.1.2 Estaciones secundarias31 

Para las estaciones (intersecciones o tramos viales) registradas en el periodo entre 
nueve (9) y menos de catorce (14) horas, se deben presentar volúmenes e 
histogramas vehiculares (autos, buses, camiones, motos) en periodos de una (1) 
hora contados cada quince (15) minutos (incluir tablas por movimiento) en todo el 
periodo de toma de información, para los cuales es necesario que se calcule la HMD 
de la mañana y la tarde, a partir del total de vehículos equivalentes durante una (1) 
hora en éstas y adicionalmente resaltar la HMD de la red para evaluación; de igual 
manera para el caso de peatones y ciclistas de manera independiente. 
 
La toma de información para estaciones secundarias se debe llevar a cabo en un 
(1) día hábil típico (martes a jueves32) y un (1) día atípico (sábado33), o en número 
menor, mayor o diferente de días según los requerimientos establecidos por la SDM. 
 
4.3.5.1.3 Estaciones complementarias34 
Para las estaciones (intersecciones o tramos viales) registradas en el periodo entre 
tres (3) y menos de nueve (9) horas, se deben presentar volúmenes e histogramas 
vehiculares (autos, buses, camiones y motos) y de modos no motorizados en 
periodos de una (1) hora contados cada quince (15) minutos (incluir tablas por 
movimiento) en todo el periodo de toma de información, para los cuales es necesario 
que se calcule la HMD de la mañana y la tarde, a partir del total de vehículos 
equivalentes durante una (1) hora en éstas y adicionalmente resaltar la HMD de la 
red para evaluación; de igual manera para el caso de peatones y ciclistas de manera 
independiente. 
 

 
31 En todos los casos, se deben distribuir equitativamente los periodos de toma de información en la mañana y 
la tarde; asimismo, el punto de corte de la mañana y la tarde corresponde a las 12:00 horas, y las 05:00 horas 
y las 20:00 horas comprenden el límite inferior y superior de las mismas, respectivamente. 
32 Siempre y cuando el día anterior o posterior a la fecha seleccionada para el aforo no sea festivo, y para el 
caso del día atípico cuando el lunes siguiente o el viernes anterior no sean festivos; y en cumplimiento del 
comunicado de periodos típicos y atípicos que emita la SDM, o según lo establezca SPMT de la SDM. 
33 Ibidem. 
34 En todos los casos, se deben distribuir equitativamente los periodos de toma de información en la mañana y 
la tarde; asimismo, el punto de corte de la mañana y la tarde corresponde a las 12:00 horas, y las 05:00 horas 
y las 20:00 horas comprenden el límite inferior y superior de las mismas, respectivamente. 
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La toma de información para estaciones complementarias se debe llevar a cabo en 
un (1) día hábil típico (martes a jueves35) y un (1) día atípico (sábado36), o en número 
menor, mayor o diferente de días según los requerimientos establecidos por la SDM. 
 
4.3.5.1.4 Resumen de volúmenes de tránsito 
Presentar el resumen de volúmenes de tránsito en las HMD de la red de análisis 
(mañana y tarde), por movimiento y en todas las estaciones de conteo (maestras, 
secundarias y complementarias), y especificar la metodología para el cálculo de la 
HMD de la red de análisis. 
 
4.3.5.2 Velocidades y tiempos de recorrido 
Esta información se requiere para la elaboración del PMT y solo aplicará para 
cualquiera de los siguientes casos: 
 
 La evaluación de alternativas y análisis de tránsito de los escenarios con y sin 

intervención del numeral 4.3.6.9 en lo correspondiente a modelaciones. 
 

 PMT de obras inherentes a la construcción de infraestructura vial arterial y/o 
construcción de infraestructura de modos de transporte masivo. 

 
 PMT de obras inherentes a la construcción de infraestructura vial intermedia y 

local, cuando la SDM lo requiera. 
 
Presentar las mediciones de velocidad y tiempo de recorrido para vehículos 
particulares, y el componente zonal (rutas alimentadoras, urbanas, 
complementarias y especiales) del SITP, a lo largo del corredor a intervenir y en las 
posibles vías de desvío vehicular, durante las diferentes etapas de intervención y/u 
obra, que cubran la HMD de la mañana y tarde dentro de los mismos periodos y 
días definidos en la toma de volúmenes vehiculares. 
 
Para las mediciones de velocidad y tiempo de recorrido, se utilizará cualquier 
método establecido en el Manual de Planeación y Diseño para la Administración del 
Tránsito y el Transporte de Bogotá D.C., y en otros casos se podrá emplear 

 
35 Siempre y cuando el día anterior o posterior a la fecha seleccionada para el aforo no sea festivo, y para el 
caso del día atípico cuando el lunes siguiente o el viernes anterior no sean festivos; y en cumplimiento del 
comunicado de periodos típicos y atípicos que emita la SDM, o según lo establezca SPMT de la SDM. 
36 Ibidem. 

https://www.movilidadbogota.gov.co/web/sites/default/files/tomo_iii.pdf
https://www.movilidadbogota.gov.co/web/sites/default/files/tomo_iii.pdf
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cualquier metodología disponible y aplicable37; asimismo, el registro de velocidades 
y tiempos de recorrido se debe llevar a cabo en un (1) día hábil típico (martes a 
jueves38) y un (1) día atípico (sábado39), o en número menor, mayor o diferente de 
días según los requerimientos establecidos por la SDM. 
 
4.3.5.3 Inventario de rutas del Componente Troncal y Componente Zonal del 

SITP 
4.3.5.3.1 Inventario de rutas, paraderos y estaciones del componente troncal SITP 
Realizar el inventario de las rutas, paraderos y estaciones del componente troncal 
del SITP (buses articulados, bi-articulados y duales del sistema TransMilenio y rutas 
alimentadoras) sobre la infraestructura vial afectada por la intervención y las 
posibles vías de desvío vehicular (aplica para los casos en que implique la 
afectación directa de rutas e infraestructura del componente troncal). 
 
4.3.5.3.2 Inventario de rutas y paraderos del componente zonal del SITP 
Realizar el inventario de las rutas y paraderos del componente zonal (urbanas, 
complementarias y especiales), sobre la infraestructura vial afectada por la 
intervención y las posibles vías de desvío vehicular. 
 
4.3.6 PMT 
En este ítem se propone por parte del/la contratista o peticionario/a, el manejo de 
tránsito, señalización y desvíos para el desarrollo de la actividad, de tal manera que 
se pueda realizar sin que genere mayores impactos en la movilidad del sector. 
 
Los proyectos o actividades que dentro del análisis y alternativas del PMT requieren 
el mantenimiento o adecuación de desvíos, cambios de sentidos viales, 
demarcación vial entre otros, deberán presentar PMT específico para realizar dichas 
actividades, lo cual será requisito previo para dar inicio a las obras programadas. 
 
4.3.6.1 Tipo de cierre 
Describir el tipo de cierre a realizar para cada alternativa y en cada etapa de la 
intervención y/u obra: cierre de media calzada, cierre total de calzada, cierre parcial 

 
37 Para lo cual se debe presentar el respectivo sustento técnico y/o teórico que soporte el uso de dicha 
metodología, e incluir evidencia de los registros obtenidos y el procedimiento efectuado. 
38 Siempre y cuando el día anterior o posterior a la fecha seleccionada para el aforo no sea festivo, y para el 
caso del día atípico cuando el lunes siguiente o el viernes anterior no sean festivos; y en cumplimiento del 
comunicado de periodos típicos y atípicos que emita la SDM, o según lo establezca la SPMT de la SDM. 
39 Ibidem. 
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de andén, cierre total de andén, y todos los demás que se pudieran presentar 
durante la ejecución de intervenciones y/u obras. 
 
4.3.6.2 Manejo y desvíos de modos no motorizados (peatones y ciclistas) 40 
 
En cumplimiento de la Ley 1083 de 2006 y de conformidad con el Decreto 555 de 
2021, artículo 153 “Lineamientos generales para la intervención en el espacio 
público para la movilidad “se tiene que “Las intervenciones en el espacio público 
para la movilidad deben seguir los siguientes lineamientos: 
 
1. Distribuir el espacio del perfil de la calle de acuerdo con la pirámide 
invertida movilidad en el siguiente orden: i) circulación peatonal incluyendo 
las necesidades de movilidad de las personas con discapacidad ii) ciclistas y 
usuarios de vehículos de micromovilidad, iii) transporte público, iv) transporte 
de carga y especial, y v) transporte en vehículo particular. 
2. Implementar medidas de regulación y pacificación del tránsito que permitan la 
reducción de los riesgos de accidentalidad (siniestralidad), generen cruces seguros, 
gestionen la velocidad y den continuidad de circulación a los usuarios vulnerables 
conforme a los lineamientos que establezca la Secretaría Distrital de Movilidad y el 
plan de movilidad sostenible y segura en el marco de la visión Cero. 
3. Responder al entorno donde se localice, activar el espacio público, promover la 
multimodalidad, dar continuidad al urbanismo existente y generar espacios para el 
encuentro, la permanencia y la recreación de todos los usuarios de la calle. 
4. Implementar acciones para prevenir el atropellamiento que pueden incluir pasos 
de fauna, señalización y/o reductores de velocidad, en zonas de alto tráfico vehicular 
y de alta accidentalidad (siniestralidad) que se intercepten con zonas de potencial 
cruce de fauna y en la construcción o mejora del espacio público para la movilidad 
que pueda generar alteración de la conectividad ecológica. (…)” 
 
Con base en estos lineamientos para la nación y específicamente para Bogotá, se 
dispondrán los espacios disponibles para la movilidad, respetando y manteniendo 
en el marco de los PMT medidas temporales para garantizar las infraestructuras 
dedicadas al transporte no motorizado. Las medidas temporales aprobadas en los 
PMT deben estar articuladas en condiciones seguras y funcionales a la 
infraestructura existente y propuesta; de tal modo, que sea posible habilitar 
gradualmente la nueva infraestructura y se promueva el uso de modos no 
motorizados como la caminata o la bicicleta. 
 

 
40 Lineamientos aportados por la Subdirección de Bicicleta y el Peatón (SBP) y concertados con la SPMT. 
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El manual de espacio público adoptado por el Decreto Distrital 263 de 2023 en su 
capítulo 5 literal B establece las redes del sistema de espacio público para la 
movilidad, las cuales deben ser los ejes estructurantes para la propuesta del PMT, 
así: 
 
Red de infraestructura peatonal: “La red de infraestructura peatonal es la base 
para poder acceder a equipamientos del Sistema del Cuidad y de Servicios Sociales 
y disfrutar del espacio público peatonal para el encuentro y del transporte público. 
Esta red consolida la visión de una ciudad accesible, vital, que apoya al 
reverdecimiento de la ciudad y mejora la percepción de seguridad.  
 
Está conformada por las franjas de circulación peatonal del espacio público para la 
movilidad y la franja de paisajismo y para la resiliencia urbana, por las zonas de 
permanencia y conexión peatonal del espacio público peatonal y para el encuentro 
y por las áreas de circulación de la infraestructura de acceso y tránsito del Sistema 
de Movilidad”. 
 
Red de cicloinfraestructura: “La red de cicloinfraestructura garantiza de manera 
sostenible desplazamientos de más largo aliento, es la base para poder llegar más 
lejos de manera segura a servicios sociales y del cuidado. Esta red promueve una 
ciudad más saludable y aporta al principio de una ciudad descarbonizada donde 
prima la movilidad sostenible. La red está conformada por la franja de 
cicloinfraestructura por donde circulan bicicletas, patinetas o vehículos de 
micromovilidad y las áreas de servicios complementarios a estos vehículos”. 
 
Es necesario que cada una de las etapas incluidas en la propuesta del PMT para el 
manejo de modos no motorizados (peatones y ciclistas) independientemente de que 
exista la infraestructura para estos, se debe promover el uso de modos no 
motorizados mediante la configuración de infraestructura provisional por obra, que 
genere la conexión a otras ciclorrutas y/o enlaces existentes, de acuerdo con las 
condiciones mínimas definidas por el Decreto Distrital 263 de 2023 en términos de 
capacidad, accesibilidad y seguridad vial. 
 
Cada PMT deberá indicar el manejo peatonal y/o de ciclistas para cada alternativa 
y en cada etapa de la intervención y/u obra cuando se afecte la movilización de los 
modos no motorizados. Los senderos peatonales definidos para el PMT deben 
contar con iluminación, zonas duras y rampas adecuadas para generar condiciones 
de seguridad a los peatones que circulan por el frente de obra en evaluación. 
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Los trazados se ofrecerán atendiendo la infraestructura no motorizada actual y su 
dimensión será establecida según las Tabla 3 y Tabla 4, las cuales buscan dejar el 
mayor espacio disponible para las obras brindando condiciones de circulación 
apropiadas para los actores viales según los aforos en Horas de Máxima Demanda 
(HMD). 
 

Tabla 3. Anchos de infraestructura temporal para peatones de 
acuerdo con la demanda. 

 
Demanda 

Peatonal HMD 
(peatones/h) 

Ancho efectivo Franja de Circulación Peatonal 
–CP–(m) 

0-1600 1.2* 

1601-2000 1.5 

2001-2500 1.8 

2501-3000 2.2 

3001-3500 2.5 

3501-4100 3.0 

4101-5500 4.0 

>5501 5.0 
* Pagina 125. Manual de Espacio Público – Decreto 263 de 2023 “Para garantizar accesibilidad universal y tráfico 
simultáneo en los dos sentidos, el ancho mínimo funcional debe ser de 1.2 m en proyectos en áreas de tratamiento 
de conservación o de mejoramiento integral, siempre y cuando cumplan lo determinado por un análisis de 
capacidad y la disponibilidad de espacio.” 

Fuente: SBP-SDM (2023)  
 
Tabla 4. Anchos de infraestructura temporal para ciclistas de acuerdo con la 
demanda. 
 

Demanda ciclista 
HMD (ciclistas/h) 

Ancho de franja de cicloinfraestructura 
necesario para la circulación sin contar la 

segregación (m) 
0-300 por sentido En caso de no existir cicloinfraestructura, los 

ciclistas deben circular en calzada compartido 
con los motorizados**. 
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Demanda ciclista 
HMD (ciclistas/h) 

Ancho de franja de cicloinfraestructura 
necesario para la circulación sin contar la 

segregación (m) 
>301-900 por sentido 1.0 metro de Ciclo-infraestructura libre + 

Segregación (distancia variable en función del 
elemento de segregación) 

>901 por sentido 1.6 metros de Ciclo-infraestructura libre + 
Segregación (distancia variable en función del 
elemento de segregación) 

**PARÁGRAFO 1. ARTÍCULO 68 de la Ley 769 de 2002 "Por la cual se expide el Código Nacional de 
Tránsito Terrestre y se dictan otras disposiciones". “Sin perjuicio de las normas que sobre el particular se 
establecen en este código, las bicicletas, motocicletas, motociclos, mototriciclos y vehículos de tracción animal 
e impulsión humana, transitarán de acuerdo con las reglas que en cada caso dicte la autoridad de tránsito 
competente. En todo caso, estará prohibido transitar por los andenes o aceras, o puentes de uso exclusivo para 
los peatones.” Y el artículo 95 que establece que las bicicletas y los triciclos […] “debe transitar ocupando un 
carril, observando lo dispuesto en los artículos 60 y 68 del presente código y los conductores que transiten en 
grupo deberán ocupar un carril y nunca podrán utilizar las vías exclusivas para servicio público colectivo” […]  

Fuente: SBP-SDM (2023)  
 
Para las condiciones funcionales anteriormente descritas en relación con los modos 
no motorizados (peatones y ciclistas), es necesario tener en cuenta las 
consideraciones que se presentan a continuación, las cuales hacen parte 
indispensable para la presentación, autorización e implementación del PMT: 
 

 Las redes de infraestructura peatonal son para uso exclusivo de personas a 
pie. 

 Los vehículos no motorizados de micromovilidad deben circular por la franja 
de cicloinfraestructura destinados para estos en el marco del PMT.  

 La dimensión mínima de senderos para modos no motorizados (peatones y 
ciclistas) debe ser coherente con las medidas antropométricas de las 
personas, basado en el análisis que sustenta lo que se consigna en la 
normativa vigente Decreto Distrital 263 de 2023 “Por el cual se adopta el 
Manual de Espacio Público de Bogotá D.C. 

 Los senderos peatonales deberán tener ancho mínimo de 1.241 metros, para 
aquellos casos en los cuales no se requiera toma de información de 
volúmenes peatonales, de conformidad con lo establecido en la Tabla 2 del 
presente documento. En caso de efectuar toma de información, el ancho del 

 
41 Decreto 263 de 2023 - Manual de Espacio Público “Para garantizar accesibilidad universal y tráfico simultáneo 
en los dos sentidos, el ancho mínimo funcional debe ser de 1.2 m en proyectos en áreas de tratamiento de 
conservación o de mejoramiento integral, siempre y cuando cumplan lo determinado por un análisis de 
capacidad y la disponibilidad de espacio.” 
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sendero peatonal propuesto debe estar conforme con lo establecido en la 
Tabla 3 o sustentado con el análisis de tránsito correspondiente. 

 En los casos que para malla vial intermedia y local no se pueda garantizar 
las mismas dimensiones de la cicloinfraestructura existente, se deberá 
realizar la respectiva toma de información (aforos), para poder determinar el 
ancho de la cicloinfraestructura a implementar de conformidad con la Tabla 
4. 

 Cuando derivado del aforo de ciclistas, se tengan más de trecientos (300) 
ciclistas por hora, se debe generar segregación física y señalización 
apropiada para el uso temporal, aunque actualmente no exista oferta de ciclo-
infraestructura. 

 Los senderos peatonales y cicloinfraestructura sobre calzada deben ser 
canalizados y segregados por medio de barreras plásticas flexibles 
(maletines) entrelazadas o intercaladas. 

 Los senderos peatonales y cicloinfraestructura sobre andenes deben ser 
delimitados mediante demarcación e indicar mediante señalética, 
señalización vertical o pictogramas, que espacio corresponde a cada actor 
vial (Peatón/ Ciclista). 

 Generar transiciones aguas arriba en las reducciones de carriles para evitar 
colisiones en primera instancia con los peatones o ciclistas desplazados de 
manera temporal a otras franjas funcionales. 

 Verificar diariamente las dimensiones libres de los espacios para la 
circulación de peatones y ciclistas de tal forma que se reacomoden los 
elementos segregadores garantizando el espacio calculado para la 
circulación. En caso de encontrar zonas donde las barreras son movidas de 
manera frecuente este proceso de verificación y alineamiento deberá 
realizarse varias veces al día o tomar medidas para el desplazamiento de las 
mismas. 

 Presentar la señalética y señalización apropiada para que cada grupo de 
actores viales entienda su ajuste funcional, de tal forma que no se presenten 
invasiones ni confusiones en ninguna de las trayectorias relacionadas con el 
polígono de las obras. 

 En el caso específico de intervención en andenes, se requiere detallar el 
manejo que se dará a los accesos a predios residenciales, comerciales y a 
los/las usuarios/as del corredor afectado. 

 Garantizar que los espacios generados tengan las condiciones de 
accesibilidad al medio físico, así como la conectividad con las redes de 
infraestructura peatonal y cicloinfraestructura respectivamente. 
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 En el marco de los PMT se debe garantizar condiciones de iluminación y 
seguridad en las redes de infraestructura peatonal y de cicloinfraestructura, 
las cuales además deben contar con superficie de rodadura en concreto o 
asfalto o adoquín u otro material antideslizante y rampas de acceso en los 
diferentes cambios de nivel, que garanticen la adecuada movilidad y 
transitabilidad de peatones y ciclistas.  

 Para brindar seguridad a los modos no motorizados que circulan sobre los 
senderos adyacentes a la obra se debe implementar cerramientos con malla 
traslucida en toda su altura.  

 Conforme lo anterior, en las Tabla 3 y Tabla 4 se establece el ancho efectivo 
en coherencia con la demanda por cada modo no motorizado (peatones y 
ciclistas), y las consideraciones respecto al manejo de modos no motorizados 
según su volumen en Horas de Máxima Demanda. No está autorizado bajo 
ningún motivo la mezcla de peatones y ciclistas. 

 Los vados en esquina para las ciclorrutas deben ser independientes a los 
vados peatonales, con el fin de evitar conflictos entre usuarios. 

 Los aforos deben corresponden a la totalidad de los usuarios registrados 
(peatones y ciclistas por separado) que circulan en el punto determinado 
sobre el lugar a intervenir. 

 Para aquellos casos con paraderos, los espacios de acumulación y espera 
no se deben tener en cuenta como parte de las franjas de circulación.  

 Cuando el sendero peatonal sea trasladado a la calzada, se debe procurar 
que las actividades de cargue y descargue de materiales y/o recolección de 
escombros se realice en las bocacalles aledañas, de no ser posible esta 
alternativa, se debe realizar en horario nocturno sobre el tramo en 
intervención, de tal manera que se garanticen en todo momento la 
accesibilidad a residentes, locales comerciales y demás sitios que poseen 
ingreso y se mantengan condiciones de seguridad vial que no pongan en 
riesgo la integridad física de los usuarios más vulnerables. 

 En los casos donde se pretendan realizar intervenciones sobre segmentos 
habilitados para el aprovechamiento económico en el espacio público por 
actividades del Sistema de Bicicletas Compartidas, Módulos comerciales del 
IPES, Zonas de Parqueo Pago ZPP, entre otros, el contratista deberá 
notificar la presencia de dicha ocupación de la infraestructura y generar 
comunicación de coordinación con el directo implicado. 

 En caso de cierre total de enlaces peatonales a desnivel, se deberá habilitar 
paso peatonal con semáforo provisional si no existen pasos seguros a 250 
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metros de éste, el cual debe contar con su respectiva señalización (incluye 
pendones informativos). 

 
4.3.6.3 Manejo y desvíos de transporte público 
 
Indicar el manejo que se dará al transporte público para cada alternativa y en cada 
etapa de la intervención y/u obra, teniendo en cuenta las siguientes 
consideraciones: 
 
 Para la implementación de paraderos provisionales del componente zonal (rutas 

alimentadoras, urbanas, complementarias y especiales) del SITP y/o deshabilitar 
paraderos existentes, se debe describir y esquematizar la ubicación actual y la 
propuesta (cuya localización debe obedecer a condiciones que garanticen la 
seguridad vial para los/las usuarios/as del mismo), y las posibles adecuaciones 
requeridas para los peatones que accedan a este. Las dimensiones y la 
nomenclatura de los paraderos provisionales deben ser coherentes con las de 
los paraderos existentes y conforme con las exigencias o especificaciones 
remitidas en el visto bueno por parte de la DTB y DTBRT; asimismo, si los 
paraderos a deshabilitar poseen mobiliario urbano (casetas), en los paraderos 
provisionales se deberán proveer carpas. 
 

 Al momento de definir la ubicación del paradero provisional se deben tener en 
cuenta las siguientes consideraciones: 
o En caso de trasladarse un paradero habitual, deberá taparse o retirarse la 

señal vertical de paradero, igualmente, borrar la demarcación horizontal, con 
el fin de evitar confusiones a usuarios y conductores. Así mismo, una vez 
finalice la obra, se debe dejar en igual o mejores condiciones los paraderos 
habituales afectados. 

o Ubicarse preferiblemente en tramos de la vía que presenten una adecuada 
distancia de visibilidad de parada, es decir en tramos rectos. Igualmente, no 
implementar paraderos sobre la salida de una curva, sobre orejas de puentes, 
sobre conectantes vehiculares, agujas de aceleración o desaceleración. 

o No ubicar paraderos cerca de zonas de cargue y descargue de materiales de 
la obra que generen riesgos para los usuarios. 

o No se implementarán paraderos en calzadas con pendientes superiores al 
15%. 

o No se deben enfrentar paraderos en vías de una calzada con dos carriles y 
doble sentido de circulación, para evitar maniobras peligrosas por sobrepaso 
y congestión. 
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o No ubicar paraderos en los que necesariamente se genere un paso a riesgo 
para los usuarios - peatones. En caso de ser necesario ubicar paraderos en 
los que se genere un paso a riesgo para los usuarios – peatones, se deberá 
implementar pasos peatonales seguros, reductores de velocidad, y demás 
acciones que se requieran para apaciguar el tráfico vehicular. 

o La zona de espera debe estar libre de obstáculos que generen conflictos 
como: bolardos, contenedores o canecas de basura, individuos arbóreos, 
señalización vertical, maletines, delineadores, elementos de mobiliario urbano 
que no sean destinados para tal fin, materiales y herramientas de obra, 
residuos sólidos, entre otros; ya que dificultan el ascenso, el descenso y 
restringe la visibilidad de los usuarios y operadores en el paradero. La zona 
de espera debe ser de mínimo 15 metros. 

o La señalización de paradero provisional y las carpas deben estar bien 
ancladas al andén a una distancia de mínimo 60 centímetros del borde de la 
vía hacia el andén, con el fin de evitar que estos elementos se conviertan en 
obstáculos al momento de los buses aproximar. 

o La iluminación debe responder a ciertas exigencias básicas, una buena 
iluminación aumenta la seguridad en diferentes situaciones. El espacio 
público aledaño a los paraderos debe contar con una iluminación adecuada 
de forma tal que el usuario se sienta seguro en la zona de espera y además 
permita la visual de aproximación del vehículo de transporte público. En el 
caso en que el espacio público no cuente con una fuente de iluminación 
adecuada, se deberá realizar la gestión ante las entidades competentes. La 
iluminación no debe estar bloqueada o limitada por vegetación, señales u 
otros elementos. 

o Se debe ubicar paraderos en el espacio público que permita una longitud de 
la zona de espera de al menos 15 metros, con el fin de garantizar que la zona 
de espera se encuentre libre de obstáculos para el ascenso y descenso de 
los usuarios. 

o En los casos que se implementen bahías para los paraderos provisionales, es 
necesario tener en cuenta que se requiere una longitud de 15 metros antes 
de la zona de espera y de 7,5 metros después del paradero para que los 
buses puedan realizar su maniobra de aproximación y salida 
respectivamente, y que la maniobra se pueda realizar sin dificultad, en cuanto 
a la longitud de la zona de espera de usuarios para el ascenso y descenso, 
esta distancia debe ser de 15 metros en paraderos de un (1) solo modulo, de 
30 metros en paraderos de dos (2) módulos, de 55 metros en paraderos de 3 
módulos. 

o La zona de espera debe disponer de una superficie firme y estable, 
preferiblemente en concreto. La zona de espera se debe constituir en una 
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superficie homogénea, en material con textura antideslizante, preferiblemente 
en concreto, la cual debe brindar seguridad a los usuarios en la operación de 
ascenso y descenso al bus. 

o El sardinel y el andén de la zona de espera no deben estar al mismo nivel de 
la calzada, teniendo en cuenta que esto genera riesgo de atropello para los 
usuarios al momento de los buses aproximar al paradero. Se recomienda que 
la altura del sardinel esté entre los 0,15 a 0,30 metros de altura. 

o En los paraderos provisionales que se instalen en los andenes con ciclorrutas, 
es necesario que se desvíe la ciclorruta por detrás del paradero o de la zona 
de espera, con el fin de brindar un espacio seguro para los peatones en esta 
zona, igualmente, instalar señalización que advierta a los ciclistas la presencia 
de peatones en la zona de espera del paradero. 

o Para las obras que se realizan en horario nocturno, es importante que se 
tenga en cuenta que, si bien el horario de operación del Sistema es de 3:30 
a.m a 11:00 p.m., es importante tener en cuenta que a las 11:00 p.m. sale a 
operar el último servicio, sin embargo, se debe tener en cuenta el tiempo que 
este se toma en realizar el recorrido en servicio hasta su lugar de destino. 

o Los cerramientos con poli-sombras en puntos con salida de vehículos, 
ciclistas y peatones deben garantizar la visibilidad para todos los actores 
viales o contar con auxiliares de tránsito durante toda la jornada de operación 
del Sistema. 

o Los elementos de cerramiento de obra, como poli-sombras, maletines, 
delineadores tubulares, entre otros, deben estar bien anclados y realizárseles el 
respectivo mantenimiento, con el fin de evitar conflictos con los actores viales 
por el deterioro, pérdida de retro reflectividad y/o inclinación de dichos 
elementos. 
 

 Indicar cuando sea necesario deshabilitar el servicio en estaciones y/o vagones 
del componente troncal del SITP. 
 

 En caso de requerirse desvíos de la circulación habitual, se debe describir y 
esquematizar (plano o imagen) el recorrido actual y el propuesto, desde el punto 
donde se inicia el desvío hasta el punto donde empalma con el recorrido actual), 
e incluir o tener en cuenta lo siguiente: 
o Caracterización de las vías de desvío (clasificación vial, tipo y estado del 

pavimento, sección transversal, sentido vial, etc.). 
o Plano con el inventario de señalización existente e indicar su manejo. 
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o En el caso que se requieran cambios de sentido vial por cuenta de los desvíos 
de los recorridos habituales, se debe informar por parte del área social del/la 
contratista o peticionario/a a la comunidad afectada sobre dicho cambio, luego 
de autorizado el PMT y previo al inicio de la intervención y/u obra (con 
acompañamiento de la interventoría y la entidad contratante, cuando se tenga 
este caso); de igual manera se debe anexar plano detalle de señalización de 
cambio de sentido y manejo de señalización horizontal y vertical existente. 

 
Por otra parte, en cuanto a la gestión del PMT en el caso del manejo y desvíos de 
transporte público, el/la contratista y/o peticionario(a), en coordinación y con 
supervisión de la Interventoría y la entidad contratante (cuando estas últimas 
apliquen) deberá realizar lo siguiente: 
 
 Previo al inicio de la intervención y/u obra se debe realizar la socialización a lo 

largo de las vías locales por donde se propone el desvío de las rutas de 
transporte público. 
 

 El/la contratista o peticionario/a debe suscribir y anexar al PMT el formato “Acta 
de Compromiso de Restitución de Vías” (Anexo 1) donde se responsabiliza a 
dejar las vías locales y/o aquellas que no son corredores de movilidad y que 
serán utilizadas como desvíos del SITP y/o transporte masivo (troncal y 
alimentador), en iguales o mejores condiciones a las encontradas antes del inicio 
de la intervención, como se detalla en el numeral 12.1 de este Protocolo. Esta 
acta debe ir acompañada de registro fotográfico donde se evidencie el estado 
actual de dichas vías. 

 
En todos los casos, las vías utilizadas en el desvío de los recorridos autorizados 
deben garantizar movilidad y seguridad vial a los/las usuarios/as de la 
infraestructura; asimismo, en los casos que aplique se deberán presentar planos en 
AutoCAD con la modelación y/o análisis de radios de giro y/o trayectorias 
empleando para éste el vehículo de mayor dimensión que será desviado. En dicha 
modelación, se debe incluir la velocidad con la cual se efectuó el análisis. 
 
Se aclara que la afectación al SITP en el componente troncal (Buses articulados, bi-
articulados y duales del sistema) y las rutas alimentadoras (incluye paraderos) que 
hacen parte del componente zonal, debe contar con el visto bueno por parte del 
profesional designado de la DTBRT de TRANSMILENIO S.A., mediante firma 
autorizada, la cual se plasmará en el formato PM02-PR01-F01 “Consolidado de 
Obras de Infraestructura (COI)” y/o formato PM02-PR01-F02 “Consolidado de 
Obras de Infraestructura de Servicios Públicos (COOS)” anexo al PMT, o mediante 
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el envío de correo electrónico dando aval a la propuesta, el cual deberá contener 
nombre del proyecto, afectación, fecha de aprobación de la afectación (inicio y fin), 
horario aprobado por parte de TRANSMILENIO S.A. e imagen de la propuesta de 
desvio –remitido al/la peticionario/a con copia a la SDM–. 
 
Asimismo, en el caso de afectación al componente zonal del SITP (rutas urbanas, 
complementarias y especiales, excluyendo alimentadores), debe contar con el visto 
bueno por parte del profesional designado de la DTB de TRANSMILENIO S.A., 
mediante firma autorizada, la cual se plasmará en el formato PM02-PR01-F01 
“Consolidado de Obras de Infraestructura (COI)” y/o formato PM02-PR01-F02 
“Consolidado de Obras de Infraestructura de Servicios Públicos (COOS)” anexo al 
PMT, o mediante el envío de correo electrónico dando aval a la propuesta, el cual 
deberá contener nombre del proyecto, afectación, fecha de aprobación de la 
afectación (inicio y fin), horario aprobado por parte de TRANSMILENIO S.A. e 
imagen de la propuesta de desvió –remitido al/la peticionario/a con copia a la SDM). 
 
4.3.6.4 Manejo y desvíos de tránsito particular 
Indicar el manejo de los flujos vehiculares (livianos y motocicletas) que se verán 
afectados para cada alternativa y en cada etapa de la intervención y/u obra, 
teniendo en cuenta las siguientes consideraciones en el PMT: 
 
 En caso de requerirse desvíos, se debe describir y presentar plano del recorrido 

propuesto, e incluir o tener en cuenta lo siguiente: 
 
o Caracterización de las vías de desvío (clasificación vial, tipo y estado del 

pavimento, sección transversal, sentido vial, etc.). 
o En el caso que se requieran cambios de sentido vial por cuenta de los 

desvíos, se debe informar por parte del área social del/la contratista o 
peticionario(a) a la comunidad afectada sobre dicho cambio, luego de 
autorizado el PMT y previo al inicio de la intervención y/u obra (con 
acompañamiento de la interventoría y la entidad contratante, cuando se 
tenga este caso); de igual manera se debe anexar plano detalle de 
señalización de cambio de sentido y manejo de señalización horizontal y 
vertical existente. 

 
En todos los casos, las vías utilizadas como desvío deben garantizar movilidad y 
seguridad vial a los/las usuarios/as de la infraestructura. 
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4.3.6.5 Manejo y circulación de vehículos de carga42 
 
Las obras que por su desarrollo generen circulación de vehículos pesados, deben 
indicar el recorrido de ingreso y salida del sitio de la obra hasta la vía arteria o 
corredor de movilidad más cercano. 
 
Si las vías indicadas en el recorrido de ingreso y salida del sitio de la intervención 
y/u obra no son corredores de movilidad, se debe anexar el registro fotográfico 
(detallado) del estado actual de dichas vías y formato PM02-PR01-F10 “Acta de 
Compromiso de Restitución de Vías” mediante la cual se garantizará la reposición 
de la malla vial local afectada por el paso de los vehículos destinados a la 
intervención y/u obra, manifestando su intención de mantenerla durante la ejecución 
de la misma y dejarla al finalizar en iguales o mejores condiciones a las encontradas 
inicialmente (véase anexo del numeral 12.1). 
 
Para la circulación de este tipo de vehículos el/la contratista o peticionario/a debe 
tener en cuenta y acatar la normativa vigente tanto de orden nacional como distrital. 
 
4.3.6.6 Manejo de señalización existente durante la intervención 
 
4.3.6.6.1 Intervenciones en andén y/o separadores 
En este numeral se debe presentar lo siguiente: 
 
 Plano con el inventario de señalización vertical y/u horizontal existente en el 

tramo a intervenir y el manejo propuesto, únicamente cuando el PMT contemple 
cambios de sentido vial o se tenga afectación directa a dispositivos de 
señalización. 

 Formato PM02-PR01-F11 “Acta de Compromiso de Restitución de 
Señalización” (vertical y/u horizontal) en iguales o mejores condiciones a las 
encontradas antes de las labores (véase anexo del numeral 12.2), para todos 
los casos, la cual debe estar firmada por el responsable de la intervención y/u 
obra (representante legal de la empresa o persona natural cuando no aplique el 
primer caso). 

 
En este sentido, se recomienda que el/la contratista o peticionario/a de la 
intervención y/u obra, registre el estado y existencia de la señalización mediante 

 
42 Este numeral aplica para obras privadas y/o de construcción de infraestructura vial (de acuerdo con lo 
establecido contractualmente), y según lo requiera la SDM. 
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fotografías y/o videos (el cual no será necesario para la presentación de PMT y no 
corresponde a algún requerimiento asociado a este numeral), de tal manera que se 
tenga como evidencia, en el caso que se presenten reclamaciones por parte de la 
SDM relacionadas con la reposición de la señalización. 
 
Asimismo, se debe indicar el manejo de la señalización vertical existente durante la 
ejecución de la intervención y/u obra. Al respecto, se aclara que las señales 
verticales reglamentarias definitivas que se encuentren en terreno en ningún 
momento podrán retirarse, especialmente aquellas que puedan generar riesgo de 
siniestralidad vial por su retiro, tal como ocurre, por ejemplo, con la señal SR-01 
“Pare”, SR-38 “Sentido único de circulación”, o SR-04 “No pase”, entre otras. 
 
Cuando se encuentre señalización SI-27 con texto “DETECCIÓN ELECTRÓNICA” 
no se debe retirar dicha señalización y en caso de que por condiciones de obra se 
requiera su retiro, se debe informar a la SS y a la SCTT la justificación de retiro; de 
manera que, se adopten las medidas correspondientes en cada caso, con el 
propósito de no afectar la operación de los SAST y las actividades sobre el control 
de tránsito. 
 
En caso de existir señalización reglamentaría SR-30 “velocidad máxima permitida” 
de 50Km/h y/u otra señal que genere contradicción con la señalización de 
aproximación a obra, esta se debe cubrir para evitar desinformación a los usuarios 
de la vía. 
 
4.3.6.6.2 Intervenciones en calzada 
En este numeral se debe presentar lo siguiente: 
 
 Plano con el inventario de señalización vertical y/u horizontal existente en el 

tramo a intervenir y el manejo propuesto, únicamente cuando el PMT contemple 
cambios de sentido vial o se tenga afectación directa a dispositivos de 
señalización. 
 

 Formato PM02-PR01-F11 “Acta de Compromiso de Restitución de 
Señalización” (vertical y/u horizontal) en iguales o mejores condiciones a las 
encontradas antes de las labores (véase anexo del numeral 12.2), para todos 
los casos. 

 
En este sentido, se recomienda que el/la contratista o peticionario/a de la 
intervención y/u obra, registre el estado y existencia de la señalización mediante 
fotografías y/o videos (el cual no será necesario para la presentación de PMT y no 
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corresponde a algún requerimiento asociado a este numeral), de tal manera que se 
tenga como evidencia, en el caso que se presenten reclamaciones por parte de la 
SDM relacionadas con la reposición de la señalización. 
 
4.3.6.7 Zona de cargue y descargue 
 
Indicar de forma específica en el documento la ubicación para esta actividad, 
horarios y manejo propuesto, cumpliendo con la normativa vigente para este tema. 
La zona destinada para la actividad de cargue y descargue se debe precisar en el 
documento y en los planos. 
 
En caso de deterioro de andenes por el tránsito de vehículos, éstos deberán ser 
recuperados en las condiciones establecidas por el “Manual del Espacio Público”, 
vigente a la fecha. 
 
4.3.6.8 Manejo de maquinaria, equipos y vehículos de la obra 
 
Describir el procedimiento para el movimiento de maquinaria y equipo desde y hacia 
el proyecto y/o entre frentes de obra, el cual debe ajustarse a lo establecido en la 
normatividad vigente. 
 
En caso de requerirse el movimiento de cargas indivisibles extrapesadas y 
extradimensionadas (maquinaria de construcción) para la ejecución de la obra, se 
deben adjuntar los documentos exigidos por la Resolución 4959 de 2006 del 
Ministerio de Transporte y/o la normativa vigente que soportan el permiso otorgado 
para tal fin. En todo caso, los traslados de este tipo de maquinaria deben cumplir 
con todas las exigencias contempladas en dicha normatividad respecto a 
inscripciones previas ante el Ministerio de Transporte, señalización, velocidad de 
recorrido, acompañamiento, plan de seguridad, pólizas, etc. 
 
4.3.6.9 Evaluación de alternativas y análisis de tránsito para los escenarios 

con y sin intervención 
 
Con el fin de soportar técnicamente el PMT y en coherencia con la interferencia 
según tipo de afectación y clasificación vial donde se realizará la intervención y/u 
obra de la Tabla 1 y el tipo de volúmenes a aforar según clasificación de la malla 
vial donde se realizará la intervención y el tipo de afectación de la Tabla 2, se debe 
presentar análisis de tránsito (modelación y/o cálculos matemáticos) teniendo en 
cuenta lo expuesto en la Tabla 5. 

https://www.sdp.gov.co/sites/default/files/generales/manual_espacio_publico_2023_c.pdf
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Tabla 5. Tipo de análisis de tránsito (modelación y/o cálculos matemáticos) a 
realizar según clasificación de la malla vial donde se realizará la intervención 

y el tipo de afectación43 44 

 

Tipo Afectación Clasificación Vial45 
Arterial46 Intermedia Local 

Afectación Semáforo 
Sobre Corredores 
Viales (Distancia 
Lineal) 

Menor o igual a 200 
metros: Modelación Requiere con excepciones47 

Parcial Calzada Modelación No requiere con 
excepciones48 No requiere 

Total Calzada 
Parcial y Total Bahía No requiere 

 
43 Para la ejecución de intervenciones y/u obras de lunes a viernes en horario nocturno (21:00-05:00 horas), 
sábados, domingos, días festivos, cierre parcial de calzadas exclusivas de TransMilenio, o mantenimiento o 
recuperación total o parcial (en los casos de ESP) de losas de concreto con duración no mayor a tres (3) días 
incluyendo máximo un (1) día hábil (dada su naturaleza y la mejora en las condiciones de movilidad, luego de 
realizadas las obras en el corto tiempo, o de garantizar mejores condiciones de movilidad sin dejar la vía en mal 
estado), no se requiere análisis de tránsito (modelación y/o cálculos matemáticos), excepto para el cierre total 
de calzada en malla vial arterial (diferente a calzadas exclusivas de TransMilenio) durante el día sábado, 
domingo y días festivos entre las 05:00 y 21:00 horas. 
44 La SDM como entidad cabeza del sector movilidad, y como autoridad de tránsito y transporte de la ciudad, 
tendrá la potestad de requerir análisis de tránsito (modelación y/o cálculos matemáticos), en función del impacto 
del PMT y de las condiciones particulares de cada cierre, con el fin de garantizar la seguridad vial de todos/as 
los/as usuarios/as de la infraestructura y de generar solución a los conflictos entre vehículos, peatones y 
ciclistas. 
45 Esta clasificación podrá ser consultada en el sitio web 
https://movilidadbogota.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=219e91e4397f4f8d99c4c1aaa66b
a2c4  
46 Si la intervención implica la reducción del ancho de carriles garantizando mínimo 3.25 metros para circulación 
de transporte público y vehículos pesados y/o 3.0 metros mínimo para particulares, y la disminución del ancho 
de carriles no afecta significativamente la capacidad y no impacta la seguridad vial de los/las usuarios(as) de la 
infraestructura (según condiciones óptimas definidas por la SDM), no se requiere análisis de tránsito 
(modelación y/o cálculos matemáticos). 
47 No se requiere cuando la afectación y/o intervención sea a más de 100 metros, o en el caso que sea a 100 
metros o menos, y la disminución de la capacidad vial (En función de la cantidad de carriles habilitados con los 
anchos efectivos relacionados en el pie de página 46) del acceso sea menor o igual al 50%; sin embargo, 
cuando se cumpla la anterior condición, TransMilenio también podrá efectuar el requerimiento si considera que 
la operación del componente zonal y troncal del SITP se afecta. 
48Solo para cierre parcial en calzada sobre vías bidireccionales con un (1) carril por sentido de circulación y se 
plantee paso alternado, se debe presentar análisis de tránsito (modelación y/o cálculos matemáticos). 

https://movilidadbogota.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=219e91e4397f4f8d99c4c1aaa66ba2c4
https://movilidadbogota.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=219e91e4397f4f8d99c4c1aaa66ba2c4
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Tipo Afectación Clasificación Vial45 
Arterial46 Intermedia Local 

Parcial Andén No requiere con excepciones49 

Total Andén 
Modelación y/o 

Cálculos 
Matemáticos50 

No requiere con excepciones51 

Parcial Enlace a 
desnivel de Peatones 
(Puente Peatonal) y de 
Ciclistas 

Implementación o 
cambios de 
semáforos: 
Modelación 

Otros casos: Cálculos 
Matemáticos 

No requiere con excepciones52 
Total Enlace a desnivel 
de Peatones (Puente 
Peatonal) y de Ciclistas 
Parcial Ciclorruta 
(Andén o Calzada) Modelación y/o 

Cálculos Matemáticos  
No requiere53 Total Ciclorruta (Andén 

o Calzada) 
Entrada y Salida 
Vehículos de Obra No requiere Zona Verde, Separador, 
Parque 

Fuente: SDM 
 
En todos los casos, la red vial analizada debe comprender su área de influencia, la 
cual tendrá como límites los desvíos. 
 
4.3.6.9.1 Situación de Línea Base 
Para el análisis de tránsito (modelación y/o cálculos matemáticos) se deben tener 
en cuenta los siguientes lineamientos: 
 

 
49 Solo en los casos que se requiera por parte de la SDM, en caso contrario se debe aplicar lo estipulado en el 
numeral 4.3.6.2. 
50 Solo en los casos que se requiera por parte de la SDM, en caso contrario se debe aplicar lo estipulado en el 
numeral 4.3.6.2. 
51 Ibidem. 
52 Ibidem. 
53 Para todos estos casos se requiere garantizar la infraestructura de ciclistas sobre los mismos corredores 
viales o aplicar lo estipulado en el numeral 4.3.6.2. 
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 Presentar la descripción general del desarrollo del análisis de tránsito 
(modelación y/o cálculos matemáticos) para la situación actual o de línea base, 
junto con las consideraciones, supuestos, software empleado (si aplica), 
parametrización(si aplica54), periodo de modelación (si aplica) y definición de 
matriz origen-destino de viajes desagregados por tipo de vehículo –livianos, 
camiones, motos o buses intermunicipales (si aplica55) para la HMD de la 
mañana y la tarde, de manera detallada o general para todas las zonas de 
generación y/o atracción de viajes56  dentro del área de influencia de los PMT. 

 Especificar y describir la geometría y la red vial incluida dentro del modelo, en 
coherencia con el inventario vial (número de carriles, anchos de carriles, giros 
permitidos, andén, etc.), estado de la vía, dispositivos de regulación del tránsito 
(semaforización, señalización, reductores de velocidad) y la definición de rutas 
y paraderos del SITP, para el caso de la situación actual o de línea base. 

 Presentar calibración del modelo para la situación actual o de línea base por 
volúmenes y velocidades en la HMD de la mañana y la tarde, a partir de los 
estadísticos y/o metodologías definidas en la literatura y/o estado del arte para 
tal fin (en el caso de volúmenes se recomienda emplear estadístico GEH57). 

 Presentar tablas resumen de resultados agregados (red o sistema), como: 
velocidad de la red, demora por vehículo en la red, tiempo de viaje total en la 
red, demora total en la red, vehículos ingresados a la red, vehículos efectivos 
que ingresan a la red, vehículos que salen de la red; tablas resumen de 
resultados desagregados (corredor), como: velocidad, relación 
volumen/capacidad y nivel de servicio; y conclusiones del proceso de 
modelación para la situación actual o de línea base. 

 Se debe adjuntar al documento, el archivo magnético del análisis junto con los 
resultados arrojados por el modelo (software de modelación) o memorias de 
cálculo (cálculos matemáticos), en los cuales se diferencie a qué geometría, 
escenario, fase o etapa pertenece (incluye situación sin intervención o situación 
de línea base). 

 
54 Para los casos en que se presente modelación, el contratista deberá efectuar la parametrización de este, la 
cual deberá ser representativa de las condiciones de operación del sector de análisis. 
55 La definición de matrices origen-destino de viajes, se deberá realizar en todos los casos en que se considere 
realizar los análisis de tránsito (modelación) mediante métodos de asignación dinámicos. Para los casos, en los 
que se garantice una (1) sola posible ruta de desvío y/o se generen únicamente reducciones de capacidad vial, 
se podrá optar por la presentación de los análisis de tránsito (modelación) mediante métodos de asignación 
estática. 
56 Para el caso de análisis de tránsito (modelación) efectuados mediante métodos de asignación estática, 
corresponderá a puntos de ingresos de vehículos desagregados (inputs) con su respectivo enrutamiento. 
57 En el caso de emplear estadístico GEH, la calibración por volúmenes deberá cumplir con al menos dos (2) 
criterios de calibración –para todos los casos se deberá cumplir el “Criterio 3. El 85% de los arcos analizados 
deberá tener un GEH inferior a 5”–  
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4.3.6.9.2 Alternativas 
Para los casos donde aplique el análisis de tránsito (modelación y/o cálculos 
matemáticos), se debe realizar el análisis de la condición más crítica de movilidad 
para cada etapa constructiva y/o de intervención.  
 
Cuando se requiera por parte de la SDM y las condiciones de movilidad lo ameriten, 
se debe realizar el análisis de dos (2) o más escenarios y/o alternativas. 
 
Este proceso debe cumplir con lo siguiente: 
 
a. La modelación de alternativas de gestión de tránsito debe ser consistente con 

la propuesta en lo que respecta a carriles habilitados, afectaciones sobre la 
infraestructura vial, adecuaciones geométricas, cambios de sentido, 
modificación y nuevas intersecciones semaforizadas, desvío de rutas y 
definición de paraderos provisionales de SITP, y todas las demás condiciones 
que impliquen algún cambio, la modificación y afectación del comportamiento 
de los viajes y la movilidad58. 

b. La modelación de la/s alternativa/s debe(n) contemplar el manejo para los 
siguientes modos. 
 Peatones y ciclistas 

Describir de manera general el manejo para peatones y ciclistas para la/s 
alternativa/s y complementarlo a partir de esquemas y/o planos generales. 
Es necesario que cada alternativa planteada promueva el uso de modos no 
motorizados (peatones y ciclistas) mediante la configuración de nueva 
infraestructura provisional por obra o la conexión a otras ciclorrutas y/o 
pasos peatonales existentes, de acuerdo con las condiciones mínimas 
definidas por la SDM; o en su defecto, se garantice dicha infraestructura en 
todo momento (cuando exista), bajo las mismas condiciones en cuanto a 
sección transversal y seguridad vial. 

 Componente troncal del SITP 
Describir de manera general el manejo para el componente troncal del SITP 
(buses articulados, bi-articulados y duales del sistema TransMilenio) en los 
diferentes escenarios considerado en las alternativas, y complementarlo a 
partir de esquemas y/o planos generales. 

 
58 El análisis de alternativas para la condición con PMT, deberá realizarse a partir de los escenarios previamente 
calibrados para la condición actual o de línea base. En caso de realizar cambios en la parametrización y/o 
estructura de los mismos, se deberá presentar el respectivo soporte técnico. 
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 Componente zonal del SITP 
Describir de manera general el manejo para el componente zonal (rutas 
alimentadoras, urbanas, complementarias y especiales) del SITP en los 
diferentes escenarios considerados en la/s alternativa/s, y complementarlo 
a partir de esquemas y/o planos generales. 
Es necesario que la capacidad vial ofertada para el componente zonal (rutas 
alimentadoras, urbanas, complementarias y especiales) del SITP, permita 
mantener el nivel de servicio actual sobre los corredores viales por los 
cuales éste se movilizará, de tal manera que la percepción de los/las 
usuarios/as del sistema se mantenga. 

 Vehículos de carga y particulares 
Describir de manera general el manejo para vehículos particulares y de 
carga en los diferentes escenarios considerados en la/s alternativa/s, y 
complementarlo a partir de esquemas y/o planos generales. 
 

c. Resultados e indicadores de gestión del tránsito para la/s alternativa/s. 
Presentar tablas resumen de resultados agregados (red o sistema), como: 
velocidad de la red, demora por vehículo en la red, tiempo de viaje total en la 
red, demora total en la red, vehículos ingresados a la red (volúmenes aforados 
con balanceo de la red), vehículos efectivos que ingresan a la red, vehículos 
que salen de la red; tablas resumen de resultados desagregados (corredor), 
como: velocidad, relación volumen/capacidad y nivel de servicio; y conclusiones 
del proceso de modelación para los diferentes escenarios considerados en la/s 
alternativa/s. 
La micro-simulación de los diferentes escenarios considerados en esta 
alternativa, debe ser consistente con la propuesta en lo que respecta a carriles 
habilitados, afectaciones sobre la infraestructura vial, adecuaciones 
geométricas, cambios de sentido, modificación y nuevas intersecciones 
semaforizadas, desvío de rutas y definición de paraderos provisionales de SITP, 
y todas las demás condiciones que impliquen cambios, la modificación y 
afectación del comportamiento de los viajes y la movilidad59. 
 

d. Selección de alternativa para cierres y desvíos 

 
59 Para condiciones en las cuales se evidencie cambios en los patrones de viajes previamente definidos en la 
condición actual o de línea base, tras la implementación de la/s alternativa/s, se deberá presentar el respectivo 
sustento técnico que soporte los cambios en las matrices origen-destino de viajes (aplica para modelos 
dinámicos), o en los modelos de enrutamiento (aplica para modelos estáticos). 
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Parámetros y selección de alternativa 
Definir los parámetros para la selección de la mejor alternativa de los PMT en 
cada etapa de intervención, y especificar la alternativa seleccionada en 
coherencia con los resultados de la micro-simulación, teniendo en cuenta: 
 Promover el uso de modos no motorizados (peatones y ciclistas) mediante 

la configuración de nueva infraestructura provisional por obra o la conexión 
a otras ciclorrutas y/o pasos peatonales existentes, de acuerdo con las 
condiciones mínimas definidas por la SDM; o en su defecto, garantizar dicha 
infraestructura en todo momento (cuando exista), bajo las mismas 
condiciones en cuanto a sección transversal y seguridad vial. 

 La capacidad vial ofertada para el componente zonal (rutas alimentadoras, 
urbanas, complementarias y especiales) del SITP, permita mantener el nivel 
de servicio actual sobre los corredores viales por los cuales éste se 
movilizará, de tal manera que la percepción de los/las usuarios/as del 
sistema se mantenga. 

 Garantizar una reducción de máximo el 30% de la velocidad o el valor 
definido contractualmente, en el componente zonal (rutas alimentadoras, 
urbanas, complementarias y especiales) del SITP y particulares (o el 
porcentaje equivalente a la velocidad ponderada), respectivamente, en 
comparación con la micro-simulación para la situación de línea base 
(condiciones existentes antes de la obra), o las condiciones definidas por la 
SDM, de tal manera que se mitiguen los impactos generados por las obras.  

 Garantizar que la demanda latente (usuarios/as no atendidos) no supere el 
10% por acceso, de tal manera que se mitiguen los impactos generados por 
las obras. 

 Garantizar la atención de la demanda afectada60 
 

e. Presentación y resultados 
Para la totalidad de las etapas constructivas se deberá formular algún PMT 
general61 o el PMT específico, de acuerdo con los requisitos y especificaciones 
de este protocolo, la Resolución 1885 de 2015 y demás normativa vigente en el 

 
60 Mediante la distribución de volúmenes vehiculares a partir del proceso de modelación de tránsito en la zona 
de influencia del proyecto, se deben analizar la eficiencia de los desvíos planteados (demoras, longitudes de 
cola, entre otros). 
61 Cuando así se establezca por parte de la entidad contratante o cuando la SDM lo requiera. 
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ámbito nacional y distrital, y teniendo en cuenta la alternativa de gestión del 
tránsito seleccionada para la intervención y/u obra en cada etapa. 
 
En este numeral (4.3.6.9) se debe describir el proceso de modelación y/o 
análisis para obtención de indicadores de rendimiento de tránsito, y presentar 
mínimo la siguiente información: 
 
 Cálculos matemáticos empleados para el análisis. 
 Figuras y descripción de las geometrías, escenarios, fases o etapas (incluye 

situación actual o de línea base) en el modelo. Aplica para modelación. 
 Diagrama de cargas vehiculares para la hora pico a.m. y p.m. o HMD en las 

intersecciones evaluadas y/o analizadas, dentro del área de influencia de la 
intervención y/u obra62. 

 Tablas resumen y comparativas de resultados agregados (red o sistema): 
i. Velocidad de la red. Aplica para modelación. 
ii. Demora por vehículo en la red. Aplica para modelación. 
iii. Tiempo de viaje total en la red. Aplica para modelación. 
iv. Demora total en la red. Aplica para modelación. 
v. Vehículos ingresados a la red (volúmenes aforados con balanceo de la 

red). Aplica para modelación. 
vi. Vehículos efectivos que ingresan a la red y/o análisis de relación 

volumen/capacidad. 
vii. Vehículos que salen de la red. Aplica para modelación. 

 Tablas resumen de resultados desagregados (intersección, nodo, corredor): 
i. Demora por vehículo. Aplica para modelación. 
ii. Nivel de servicio. 
iii. Velocidad. Aplica para modelación. 
iv. Longitudes de cola. 

 Conclusiones del proceso de análisis de tránsito (modelación y/o cálculos 
matemáticos). 

 Adjuntar los resultados arrojados por el modelo (en caso de emplear 
software de modelación) y/o memorias de cálculo (en caso de efectuarse 
mediante cálculos matemáticos), en los cuales se diferencie a qué 

 
62 Presentar por tipología vehicular y vehículos mixtos, sólo en caso de que aplique modelación o 
implementación de desvíos. 
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geometría, escenario, fase o etapa pertenece (incluye situación actual o de 
línea base). 

 Adjuntar medio magnético con los archivos de la modelación y los reportes 
obtenidos directamente desde el software. Aplica para modelación. 

 
4.3.6.10 Afectación de intersecciones semaforizadas 
El desarrollo de las diferentes etapas del proyecto de infraestructura puede incluir 
dentro del PMT el ajuste o modificación a la configuración de semáforos existentes 
o bien sea la implementación de controles semafóricos provisionales y/o 
permanentes en el área de intervención o en vías de desvíos, para cada caso se 
deben considerar los siguientes requerimientos: 
 
 El documento debe incorporar la evaluación de alternativas y análisis de tránsito 

para los escenarios con y sin intervención (incluyendo las intersecciones 
semaforizadas a modificar o implementar) de conformidad con lo establecido en 
el 4.3.6.9. 

 De igual manera se debe incorporar la propuesta (esquemática y escrita) de la 
modificación y/o nueva configuración semafórica, indicando adición, eliminación 
de grupos semafóricos, duración de tiempos de verde y rojo y tiempos de ciclo, 
para las alternativas en las diferentes etapas de la intervención y/u obra, las 
cuales –en todo caso– deben considerar las alternativas de regulación para los 
peatones y ciclistas cuando corresponda, para que esto se vea reflejado en el 
modelo. 

 
4.3.6.10.1 Modificación de semáforos existentes 
La modificación a la configuración semafórica de cada intersección existente puede 
contemplar el ajuste al plan de señales debido a la reducción de capacidad en algún 
acceso y/o eliminación de grupos vehiculares o peatonales, o bien sea la necesidad 
de traslado del mobiliario semafórico existente y/o de instalación de mobiliario 
semafórico complementario. 
 
Para cualquiera de estas alternativas, en esta sección se debe presentar la siguiente 
información: 
 
 Semaforización: indicar la totalidad de las intersecciones semaforizadas en el 

área de influencia de la intervención, el nivel de afectación y el detalle del 
análisis realizado y ajuste requerido para ellas. 
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 Plano general de intervención y cierres ilustrando la ubicación de los controles 
semafóricos afectados y alternativas de desvíos. 

 Plano a escala 1:200 en medio físico y magnético en el cual se detalle la 
operación de cada uno de los controles semafóricos con los ajustes a su 
operación, en el cual se incluya lo siguiente: 
o Geometría de la intersección con los cierres y/o restricciones por obra, 

incluyendo los radios de giro del vehículo estándar para el caso de 
modificación y ajuste. 

o Grupos semafóricos: incluye los existentes sin modificar y nuevos 
proyectados si se requieren. 

o Definición clara del número de carriles y su ancho acotado. 
o Diagrama de fases y movimientos para la operación con PMT. 
o Cargas vehiculares direccionales proyectadas (considerando desvíos 

cuando corresponda) para la HMD calculada, para los periodos de mañana 
y tarde. 

o Mobiliario semafórico bajo la convención adecuada para elementos 
existentes sin modificar, nuevos y/o reubicados provisionales si es el caso. 

o Para el caso de elementos de mobiliario reubicados y/o proyectados se 
debe ilustrar la propuesta de cableado aéreo o subterráneo. 

o Si la propuesta operacional bajo PMT requiere deshabilitar grupos y dicho 
ajuste es de corta duración, los semáforos afectados deben ser cubiertos 
con bolsas negras durante la ejecución de actividades. Esta condición debe 
quedar explícita en el plano. 

o Para el caso de deshabilitar grupos peatonales, se deben ilustrar las 
alternativas de paso seguro para dichos usuarios, verificar la accesibilidad 
física y los niveles de servicio de la infraestructura entre las demandas 
aunadas por la propuesta. 

 
4.3.6.10.2 Implementación de controles semafóricos provisionales y/o 

permanentes 
Se considera que el control semafórico es provisional cuando las condiciones de 
tránsito y seguridad vial que lo fundamentan se mitigan al culminar las actividades; 
en este caso se requiere retirar los elementos de mobiliario semafórico y restablecer 
las condiciones operacionales iniciales. 
 
Por otra parte, el control semafórico permanente es aquel que se implementará por 
parte del PMT y cuyas condiciones del tránsito y seguridad vial que soportan su 
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implementación no se mitigarán luego de finalizado el PMT, por lo cual la regulación 
debe ser definitiva. 
 
Para el caso de controles semafóricos provisionales con duración menor a tres (3) 
meses, se pueden proyectar elementos de mobiliario semafórico sobre bases 
móviles y cableado aéreo, en cuyo caso debe presentarse el esquema con la 
geometría de la intersección, la ubicación de los elementos de mobiliario semafórico 
(bases móviles, postes, semáforos y equipo de control local), punto de acometida 
eléctrica, grupos semafóricos y diagrama de fases y movimientos. 
 
Cuando la duración de las obras que requieren la implementación de controles 
semafóricos provisionales sea superior a (3) meses, se debe contemplar bases para 
poste y cableado subterráneo, para lo cual se hace necesario la construcción de 
obras civiles de semaforización (redes y canalizaciones, bases para poste, pedestal 
para equipo de control si aplica, cajas de paso, acometida de telecomunicaciones y 
conexión eléctrica), para dichas obras se deberá elaborar el diseño de 
semaforización intermedio con base en las recomendaciones de la SSem. 
 
Para el caso de controles semafóricos permanentes por obra se debe presentar el 
diseño de semaforización en el cual se incluya el diseño geométrico definitivo, 
diseño de espacio público, obras civiles de semaforización (redes y canalizaciones, 
bases para poste, pedestal para equipo de control, cajas de paso, cometida de 
telecomunicación  y conexión eléctrica), mobiliario semafórico (postes, equipo de 
control, semáforos y detectores), redes de servicios públicos, mobiliario urbano 
(sumideros, hidrantes, postes, teléfonos públicos, árboles), señalización horizontal 
(líneas de pare, cebras, flechas direccionales de carril), diagrama de fases y 
movimientos, grupos semafóricos, cálculo de regulación de tensión de la acometida 
eléctrica y cuadros de cantidades de elementos de mobiliario semafórico y obras 
civiles necesarias. De conformidad con los criterios y especificaciones técnicas con 
que cuenta la SDM para este tipo de proyectos. 
 
Los controles semafóricos permanentes en todo caso deben ser soportados con el 
cumplimiento de las condiciones para semaforizar del Manual de Señalización Vial 
- vigente del Ministerio de Transporte.  
 
4.3.6.10.3 Consideraciones de semaforización 
A continuación, se describen las consideraciones a tener en cuenta para las 
afectaciones de intersecciones semaforizadas: 
 

https://www.mintransporte.gov.co/loader.php?lServicio=Tools2&lTipo=descargas&lFuncion=descargar&idFile=15158
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 Todos los elementos necesarios para realizar las modificaciones a las 
intersecciones semaforizadas por PMT deben ser suministradas por el/la 
contratista o peticionario/a de la intervención y/u obra, así como todas las 
actividades de instalación o traslado de dichos elementos, previa aprobación y 
coordinación de actividades con la SSem. 

 Para el desarrollo de actividades se debe informar a la SSem por correo 
electrónico por lo menos con diez (10) días hábiles de anticipación, tanto para 
la fecha prevista de inicio, como la prevista de terminación, coordinando así la 
modificación requerida según la complejidad de la intersección, disponibilidad 
de grupos de planeamiento, mantenimiento eléctrico y programación de 
equipos. 

 Se precisa que para la implementación de intersecciones semaforizadas 
provisionales por PMT con alguna duración inferior a tres (3) meses, no es 
indispensable la ejecución de obras civiles; en caso contrario, es necesario 
realizar dichas obras conforme a las especificaciones de la SSem. 

 El/la contratista o peticionario/a debe tramitar ante la empresa prestadora del 
servicio de energía, la validación del punto de conexión eléctrica definido en el 
diseño de semaforización y su posterior conexión para la intersección 
provisional o permanente que necesite algún punto de conexión nuevo. 

 El/la contratista o peticionario/a es responsable en garantizar la integridad y 
correcta operación del control semafórico implementado en marco del PMT, por 
tanto, debe considerar la atención de cualquier afectación de manera pronta y 
garantizar la regulación con personal abanderado hasta tanto se realice el 
correctivo necesario. 

 Si dentro del área de intervención por obras se encuentran redes o mobiliario 
semafórico existentes, es responsabilidad del/la contratista o peticionario/a 
mantener éstos en iguales o mejores condiciones, de tal forma que se garantice 
el estado de operación definido por la SDM para dicha intersección y/o 
intersecciones, así como de sus componentes; esta responsabilidad se deriva 
de la modificación de las condiciones existentes y la vulnerabilidad a la que se 
pueden exponer las cajas de paso, cableado, equipo y mobiliario semafórico. 

 Es de resaltar que el/la contratista o peticionario/a debe propender por 
garantizar la integridad de los elementos de mobiliario semafórico y obras civiles 
de semaforización que se encuentren en el área de influencia del proyecto 
durante el tiempo de ejecución de la intervención y/u obra, siendo responsable 
de posibles eventos que puedan surgir por falla o incidentes atribuibles a la 
intervención y/u obra, que afecten la adecuada operación del control 
semafórico. 
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 Para verificar el estado y cantidad del mobiliario semafórico y de canalizaciones 
previo a la intervención y/u obra, el/la contratista o peticionario/a debe realizar 
el inventario y verificación del mismo; este inventario es contrastado con el 
estado y cantidad del mobiliario semafórico y de canalizaciones posterior a las 
intervenciones y es necesario para generar el paz y salvo por parte de la SSem, 
el cual debe ser solicitado teniendo en cuenta el anexo del numeral 12.4 formato 
PM02-PR01-F12 “Solicitud de Paz y Salvo al Grupo de Semaforización de la 
SDM”. 

 Tanto el inventario inicial como el final deben ser realizados por el/la contratista 
o peticionario/a con personal y elementos a su cargo, previa coordinación y 
acompañamiento de la SDM solicitado a través del correo 
semaforización@movilidadbogota.gov.co. 

 Si la intervención y/u obra genera algún tipo de daño o afectación al mobiliario 
y/o ductos semafóricos, la interventoría de la obra o quien haga sus veces 
(Entidad Contratante), debe exigir al/la contratista o peticionario/a su reparación 
en máximo dos (2) horas, considerando que la correcta operación de todas las 
intersecciones semaforizadas corresponde a algún servicio público que 
propende por la seguridad vial y movilidad de los/las usuarios/as, el cual es 
medido por indicador de disponibilidad del sistema y hace parte de niveles de 
servicio calificados que cuenta con seguimiento a nivel distrital y de entidades 
de control; de igual manera el/la contratista es responsable de cualquier evento 
a terceros que se derive por la afectación de la infraestructura de 
semaforización; por lo tanto, el/la contratista debe tener disponible personal 
idóneo, y los elementos para poder atender el correctivo (grúa, cable, 
repuestos). 

 Si es necesario que la SDM realice arreglos por daños en intersecciones 
semaforizadas (parciales o totales) dentro del área de intervención y/u obra, los 
mismos deben ser aceptados por las partes y se hará el cobro correspondiente 
al/la contratista o peticionario/a, de manera directa o contra las pólizas 
correspondientes. 

 Para el caso de controles semafóricos con duración mayor a tres (3) meses que 
se pretendan retirar, se debe realizar el procedimiento descrito en el numeral 
7.5.3. del  Manual de Señalización Vial – Dispositivos para la Regulación del 
Tránsito en Calles, Carreteras y Ciclorrutas de Colombia, elaborando el análisis 
de tránsito que evidencie la mitigación de las condiciones operacionales 
provisionales y confirme el cumplimiento o no de las condiciones para 
semaforizar. 
 

https://www.mintransporte.gov.co/loader.php?lServicio=Tools2&lTipo=descargas&lFuncion=descargar&idFile=15158
https://www.mintransporte.gov.co/loader.php?lServicio=Tools2&lTipo=descargas&lFuncion=descargar&idFile=15158
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En caso de cumplimiento de las condiciones para semaforizar se deberá 
conservar la regulación semafórica, en caso de mitigación y no cumplimiento de 
las condiciones se deberá retirar el control semafórico bajo el procedimiento 
establecido y restituir el espacio público afectado por las obras civiles de 
semaforización. 

 
4.3.6.11 Definición de la línea base 
La línea base63 corresponde a la medición previa al inicio de actividades que permite 
definir los indicadores de desempeño del tránsito, los cuales comprenden el punto 
de partida para el seguimiento de las condiciones de seguridad vial y de movilidad 
por cuenta de la intervención y/u obra en sus diferentes etapas. La línea base tiene 
carácter cuantitativo y puede recurrir tanto a fuentes primarias como a secundarias, 
de acuerdo con las consideraciones establecidas en los numerales 4.3.5.1 y 4.3.5.2. 
 
La definición de la línea base aplica en el caso de PMT que requieran seguimiento 
de parámetros del tránsito de conformidad con lo establecido por la entidad 
contratante o cuando la SDM lo requiera, para la alternativa seleccionada y su 
resultado corresponde a los siguientes indicadores establecidos antes del inicio de 
la intervención y/u obra. 
 
Para la elaboración de la línea base el/la contratista deberá realizar estudios y 
mediciones de volúmenes, velocidades e indicadores de siniestralidad para 
determinar el comportamiento del tránsito; para tal fin, deberá aplicar las 
metodologías para la toma de información establecidas en el Manual de Planeación 
y Diseño para la Administración del Tránsito y el Transporte en Bogotá, relacionadas 
con: 
 
 Volúmenes de tránsito (aforos de modos motorizados y no motorizados) 
 Velocidades y tiempos de recorrido 
 Estadísticas de siniestralidad vial 
 
La información de la línea base del proyecto permitirá realizar el seguimiento a la 
implementación de los PMT específicos. 
 
4.3.6.11.1 Volúmenes vehiculares y/o modos no motorizados 
Aplican las mismas consideraciones y requerimientos del numeral 4.3.5.1. 

 
63 La línea base permite establecer comparaciones entre el escenario sin y con intervención en las diferentes 
etapas. 

https://www.movilidadbogota.gov.co/web/sites/default/files/tomo_iii.pdf
https://www.movilidadbogota.gov.co/web/sites/default/files/tomo_iii.pdf
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4.3.6.11.2 Velocidades y Tiempos de recorrido 
Aplican las mismas consideraciones y requerimientos del numeral 4.3.5.2. 
 
4.3.6.11.3 Análisis de siniestralidad vial 
 
Recopilación de información 
Para el análisis de siniestralidad vial se utilizarán las estadísticas de los últimos tres 
(3) años (36 meses consecutivos), en el corredor vial a intervenir o afectar, y de las 
vías de desvío.  
 
Estas estadísticas pueden solicitarse a la Dirección de Inteligencia para la Movilidad 
a través de los canales de atención previstos en la SDM, o consultarse en el 
SIMUR64.  
 
Análisis de siniestralidad por equivalentes 
Se debe calcular la siniestralidad vial de los últimos tres (3) años completos (todos 
los meses) de los cuales se disponga información, indicando la gravedad del 
siniestro vial, es decir, la siniestralidad vial discriminando el número de muertos 
(NM), número de heridos (NH) y número de siniestros con sólo daños (SD), y 
posteriormente determinando los siniestros equivalentes (SE), de acuerdo con el 
factor de ponderación para cada uno.  
 
Debido a que todos los siniestros tienen peso con relación a los siniestros con solo 
daños (SD), se utiliza la siguiente fórmula –cuyos factores de ponderación se 
establecieron bajo la metodología evaluación de criterios técnicos de seguridad vial 
para la instalación de ayudas tecnológicas para la detección de presuntas 
infracciones al tránsito–. 

 
SE = (NM*12) + (NH*2) + SD65 
 
Dónde: 
 

 
64 Sistema Integrado de Información sobre Movilidad Urbano Regional. Biblioteca digital - Mapas – Visor 
geográfico. [En línea:] 
https://movilidadbogota.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=219e91e4397f4f8d99c4c1aaa66b
a2c4 
65 Factores tomados de la resolución número 181 del 01 de octubre de 2020 de la ANSV 

https://movilidadbogota.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=219e91e4397f4f8d99c4c1aaa66ba2c4
https://movilidadbogota.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=219e91e4397f4f8d99c4c1aaa66ba2c4
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NM: Número de siniestros viales con muertos 
NH: Número de siniestros viales con heridos 
SD: Número de siniestros viales con solo daños 
SE: Número de siniestros viales equivalentes 

 
De igual manera y con el fin de estandarizar los resultados, considerando que hay 
intervenciones en intersecciones y en corredores (lo cual puede dar información 
errónea), se requiere que dicho cálculo tenga en cuenta el área de cada uno de los 
sectores por hectáreas, a fin de realizar el cálculo de densidad de siniestralidad vial, 
determinando así los puntos que tengan mayor densidad de siniestros. 
 
Los productos a entregar asociados al análisis de siniestralidad vial corresponden a 
los siguientes: 
 
a. Línea base de siniestralidad vial a fin de realizar seguimiento. 
b. Visualización en mapa de la identificación de los puntos más vulnerables a lo 

largo del corredor, intersecciones y las vías de desvío. 
c. Propuestas en los corredores de intervención donde se haya identificado puntos 

críticos que puedan afectar las condiciones de seguridad vial del plan de manejo 
de tránsito durante la implementación y ejecución del PMT. 

d. Identificación de líneas de deseo peatonal, las cuales deben ser congruentes 
con las propuestas de pasos peatonales, garantizando la menor distancia de 
recorrido de los peatones y adjuntando propuesta de señalización para 
garantizar la seguridad vial. 

e. Propuestas en el manejo de las obras para personas con movilidad reducida, 
por ejemplo: manejo de rampas, continuidad de paso, entre otros. 

f. Propuesta de seguridad vial para el manejo de las intersecciones: aquí el/la 
contratista debe indicar claramente a la SDM las acciones de seguridad vial a 
implementar durante el PMT, para mejorar la seguridad vial. 

g. Para las obras de construcción de infraestructura destinada a la movilidad de 
alto impacto, se debe presentar la revisión constante de la seguridad vial 
durante su desarrollo, sea que esté a cargo de algún/a especialista en seguridad 
vial contratado por el/la responsable del proyecto o esté explícito dentro de las 
funciones de la interventoría, incluyendo la verificación en el cumplimiento de 
los diseños y las recomendaciones dadas para mejorar la seguridad vial. 
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4.3.6.12 Definición de dispositivos de control y apoyo a la gestión del 
tránsito durante la ejecución de la obra 

Señalización de primer nivel 
Presentar la propuesta de señalización de primer nivel (pasacalles en las rutas o 
vías alternas) que permitan desestimular el uso de los corredores viales en obra, 
motivar el uso de rutas alternas y guiar a los/las usuarios/as por las rutas o vías 
alternas, de conformidad con la alternativa seleccionada y/o en coherencia con los 
resultados de micro-simulación (cuando se deba presentar este último 
requerimiento). Es necesario detallar la ubicación de cada uno de los pasacalles, 
para lo cual, se podrán emplear imágenes claras o planos. 
 
Señalización de segundo nivel 
Presentar en planos la propuesta detallada de señalización horizontal, vertical y 
pasacalles que se ubican dentro de la zona de influencia, con el propósito de guiar 
a los/las usuarios/as de la infraestructura vial, por los desvíos que hacen parte del 
PMT, y que permiten su correcto funcionamiento, de conformidad con la alternativa 
seleccionada y/o en coherencia con los resultados de micro-simulación (cuando se 
deba presentar este último requerimiento). 
 
Señalización de tercer nivel 
Presentar en planos la propuesta detallada de señalización horizontal, vertical, 
luminosa y demás dispositivos de seguridad vial, que se implementará en el sector 
de la obra (a lo largo y a través de cada tramo intervenido) con el objeto de informar, 
prevenir y reglamentar las actuaciones de peatones, ciclistas y conductores/as para 
hacer seguro su tránsito por la zona de obra. Al respecto, en los PMT sobre vías 
arteriales se deberán incluir e implementar las señales informativas por obra de 
“OBRA EN LA VÍA A XXm” hasta los 300 metros. 
 
4.3.6.13 Implementación del PMT autorizado por la SDM 
 
Realizar la descripción de las etapas que se llevarán a cabo para la implementación 
del PMT (adecuaciones geométricas, cambios de sentido vial, construcción de 
nueva infraestructura provisional por obra, implementación de medidas de gestión 
mediante dispositivos canalizadores, implementación de intersecciones 
semaforizadas).  
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4.3.6.14 Finalización del PMT autorizado por la SDM 
 
Realizar la descripción de las etapas para el restablecimiento a las condiciones 
originales de movilidad en el sector afectado por la intervención y/u obra, y presentar 
acta de compromiso de retiro de dispositivos de señalización por obra de acuerdo 
con el anexo del numeral 12.5 formato PM02-PR01-F13 “Acta de Compromiso Para 
el Retiro de la Señalización al Finalizar Obra” 
 
4.3.6.15 Información, divulgación y socialización 
 
La información, divulgación y socialización que trata este numeral será aplicable 
solo para sitios especiales como universidades, colegios, jardines infantiles, 
bibliotecas, museos, equipamientos institucionales, hospitales, centros comerciales, 
sectores comerciales, estaciones de servicio, parqueaderos públicos, estaciones de 
bomberos, plazas, centros deportivos, iglesias, estaciones de transporte público 
(componente troncal y zonal), plazas de mercado, otros bienes de interés cultural, 
entre otros, se debe presentar acta específica en la cual se evidencie la propuesta 
de mitigación para cada sitio especial afectado. 
 
Al respecto, se deben presentar actas de socialización firmadas por el representante 
de cada uno de los sitios especiales que tenga afectación por las obras, donde se 
evidencie el conocimiento del proyecto, obras a realizar, medidas de contingencia a 
implementar, duración de las actividades, fechas tentativas de inicio del cierre y 
horarios de intervención (véase anexo del numeral 12.6 formato PM02-PR01-F14 
“Acta de Socialización del PMT”). 
 
La información de los PMT a los residentes y demás sitios que no se encuentren 
definidos como especiales, es responsabilidad directa del peticionario/a, contratista, 
interventoría y entidad contratante la cual se debe realizar previo a la 
implementación del PMT en terreno, y no corresponde a algún condicionante por 
parte de la SDM; asimismo, se debe indicar cuál será el canal de comunicación 
entre el/la contratista o peticionario/a y los diferentes actores e instituciones del área 
a intervenir. 
 
Por otra parte, para el caso de las obras que afecten los corredores de ciclovía a 
cargo del IDRD, se deberá presentar el soporte (correo remitido, radicado, acta, 
otros) de la respectiva socialización efectuada al profesional del programa de 
ciclovía de la STRD del IDRD, la cual deberá contener nombre del proyecto, 
afectación, fecha de aprobación de la afectación (inicio y fin), e imagen de la 
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propuesta de desvío –remitido al/la peticionario/a–. Asimismo, en caso de que se 
modifique el trazado de la ciclovía, se debe presentar el aval del IDRD. 
 
Para los PMT que requieran divulgación en los medios de comunicación, se debe 
enviar copia de los planos específicos en AutoCAD y PDF al correo electrónico del 
profesional encargado por parte de la SDM, previa coordinación con el mismo. 
 
4.3.6.16 Plan de contingencia 
 
Solo para las intervenciones y/u obras inherentes a la construcción de 
infraestructura vial arterial, se deberá presentar el “plan de contingencia” que 
establezca el tratamiento que debe darse ante situaciones no previstas en el PMT, 
como por ejemplo siniestros viales, fallas mecánicas (varados), entre otros. 
 
Indicar cuál será el plan de contingencia (preventivo, predictivo y reactivo) para las 
situaciones de emergencia y/o casos específicos –vehículos averiados o algún 
incidente sobre los tramos en obra con no más de un (1) carril habilitado, entre 
otros–, teniendo en cuenta la estructura estratégica y operativa que controle o 
minimice las consecuencias negativas de éstas. 
 
4.3.6.17 Conclusiones y recomendaciones 
 
Presentar las conclusiones y recomendaciones producto del desarrollo del 
documento técnico. 
 
4.3.7 Anexos del PMT 
Este numeral hace referencia a los diferentes anexos que se deben presentar (no 
desarrollar) dentro del documento técnico. 
 
4.3.7.1 Formato de reporte de obras66 
 
Formato PM02-PR01-F02 Consolidado de Obras de Infraestructura de 
Servicios Públicos (COOS): se diligencia en caso de obras que requieren LIOEP 
expedidas por el IDU, IDPC e IDARTES, sin incluir firmas de las empresas de 
servicios públicos (ESP). 
 

 
66 Los formatos podrán descargarse de la página WEB de la SDM: www.movilidadbogota.gov.co o 
www.simur.gov.co. 

http://www.movilidadbogota.gov.co/
http://www.simur.gov.co/
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Formato PM02-PR01-F01 Consolidado de Obras de Infraestructura (COI): se 
diligencia en caso de obras que no requieren LIOEP, salvo obras que requieren 
LIOEP expedida por el IDRD. 
 
Condiciones para el reporte de los formatos: 
 
 Los formatos se deben presentar firmados en original67, con las fechas de 

intervención y/u obra actualizadas y vigentes teniendo en cuenta los plazos 
establecidos por esta entidad para evaluación y publicación de los conceptos 
del PMT. El periodo de ejecución y el horario de trabajo deben estar ajustados 
a la magnitud y proceso constructivo de intervención y/u obra. Asimismo, es 
necesario e indispensable que diligencie la dirección exacta del lugar o tramos 
a intervenir sin que se dé lugar a inconsistencias y se delimite exactamente el 
sector o puntos a afectar. 

 En el formato PM02-PR01-F02 Consolidado de Obras de Infraestructura de 
Servicios Públicos (COOS), se debe indicar en la columna de LIOEP la sigla de 
la entidad (IDU, IDPC, IDARTES) que expide la licencia, seguido del número de 
la licencia y el año de esta separado por guion y sin espacio. Para los casos 
que indiquen licencia en trámite o no indiquen la sigla, la SDM no realizará la 
revisión técnica del PMT, toda vez que se desconoce a qué entidad se debe 
remitir la solicitud de PMT para revisión de temas asociados a la LIOEP. 

 Los formatos deben indicar nombre y cargo desempeñado dentro del Contrato 
o intervención, la información relacionada debe ser acorde a lo relacionado en 
el documento técnico. 

 Para el caso de obras privadas, el formato debe estar firmado únicamente por 
el profesional encargado de la elaboración e implementación del PMT, y en los 
demás campos que no son procedentes se debe diligenciar el texto “N/A”. 

 Para obras del IDU y/o distritales es estrictamente necesario las firmas del 
contratista (especialista de tránsito) e interventoría (especialista de tránsito) y/o 
quien haga sus veces. Para proyectos o actividades que afecten corredores 
exclusivos troncal del SITP (Buses articulados, bi-articulados y duales del 
sistema TransMilenio) y a las rutas alimentadoras (incluye paraderos) que 
hacen parte del componente zonal, el formato deberá tener el visto bueno y/o 
correo por parte del profesional designado de la DTBRT de TransMilenio S.A., 
mediante firma autorizada. Asimismo, en el caso de proyectos o actividades que 
impliquen el desvío de rutas del componente zonal del SITP (rutas urbanas, 
complementarias y especiales, excluyendo alimentadores), el formato deberá 

 
67 Aplica para la radicación en físico. 
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tener el visto bueno y/o correo por parte del profesional designado ante la SDM 
por parte de la DTB de TransMilenio S.A. 

 Se precisa que los PMT que adjunten formatos COOS o COI sin firma de 
interventoría o de la supervisión (cuando el contrato no cuente con 
interventoría), no serán revisados, puesto que se entiende que la propuesta del 
PMT no ha sido avalada por la interventoría o quien haga sus veces. 

 Las obras que afecten los parques administrados por el IDRD, deberán contar 
con el visto bueno de esta entidad, por lo tanto, el formato PM02-PR01-F01 
“Consolidado de Obras de Infraestructura (COI) deberá estar firmado por el 
profesional de la STP del IDRD o en su defecto se deberá aportar el aval 
remitido por esta Subdirección por correo electrónico. 
En el caso de obras que afecten parques no administrados por el IDRD, el 
formato deberá estar firmado por el representante legal y/o persona delegada 
de la asociación, corporación, junta, entidad pública o privada, u otro 
responsable de éste. De igual forma se podrá aportar el aval del representante 
legal y/o persona delegada por correo electrónico. 
Para ambos casos, tanto el formato como el correo electrónico deberá contener 
nombre del proyecto, afectación, fecha de aprobación de la afectación (inicio y 
fin), horario aprobado.  

 Para los particulares que deseen realizar intervenciones en vías públicas 
(mantenimiento y/o rehabilitación de calzada) el formato debe tener el visto 
bueno de la SGDU del IDU o de la Alcaldía Local, según su competencia. 

 Una vez terminadas las obras verticales, si se requiere realizar la rehabilitación 
y/o mantenimiento definitivo de la malla vial que afectaron por la circulación de 
vehículos de carga durante la etapa de construcción, se debe presentar el aval 
por el IDU o la Alcaldía Local, según su competencia. 

 Todos los formatos deben radicarse sin tachones ni enmendaduras. 
 
4.3.7.2 Planos 
Presentar el conjunto de planos a escala visible, debidamente marcados y 
referenciados.  
 
Adicional a los planos requeridos para la presentación del PMT definidos en los 
anteriores numerales de este concepto, se deben presentar los siguientes: 
 
4.3.7.2.1 Plano de localización del proyecto 
Plano a escala adecuada donde se evidencie la ubicación general del proyecto, 
zona de influencia y nomenclatura de las vías. 
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4.3.7.2.2 Planos específicos del PMT 
Plano o conjunto de planos a escala adecuada y debidamente acotados que 
permitan tener la percepción clara del PMT, donde se identifique la nomenclatura 
vial indicando si es nueva o antigua, sentidos viales, sitios de interés en el sector 
(colegios, estaciones de policía, bomberos, parques, universidades, iglesias, 
institutos, etc.), señalización de la obra, delimitación de la zona de obra, anchos de 
calzadas, anchos libres efectivos en espacio público o en calzada para las zonas de 
cierre, ancho de andenes, desvíos (si aplican), auxiliares de tránsito, senderos 
peatonales, orientación (ubicación del norte). 
 
Se aclara que se debe presentar plano por cada etapa de ejecución planteada y 
para el caso de intervención y/u obra en andén, se deben detallar los accesos a las 
viviendas y/o comercio, incluir mobiliario urbano existente (bolardos, módulos SITP, 
quioscos (regulados por el IPES), bancas, canecas, postes, contenedores, 
individuos arbóreos, contenedores de basura, así como precisar el manejo de 
modos no motorizados en las esquinas, con el fin de garantizar condiciones seguras 
sobre las bocacalles. 
 
Indicar y describir las áreas o zonas destinadas para acopio de materiales, equipos, 
campamento, unidades sanitarias, en caso de que no se pueda realizar al interior 
del cierre. Precisar en el documento y en el plano (anexando el acta de compromiso 
de restitución a las condiciones encontradas antes del inicio de la obra (véase anexo 
del numeral 12.7 formato PM02-PR01-F15 “Restitución a las Condiciones 
Encontradas Antes del Inicio de la Obra”) 
 
4.3.7.3 Aprobación del estudio de movilidad 
 
Para la revisión y autorización de los PMT de obras privadas y públicas que se 
enmarcan en los usos y tipologías establecidos en el artículo 233 del POT (Decreto 
555 de 2021), se verificará si requieren la presentación del estudio de movilidad que 
le aplique de conformidad con la reglamentación del artículo 250 del Decreto 555 
de 2021 a través de la Resolución 132490 del 09 de mayo de 2023. 
 
La SDM efectuará la coordinación interna para obtener la copia de la aprobación del 
estudio que aplique, al igual que en las obras de construcción infraestructura vial68, 

 
68 En caso de otros proyectos que por su magnitud y características impliquen algún impacto grande en la 
ciudad, la SDM podrá solicitar documento técnico que incluya medidas de mitigación. Este documento será 
indispensable para la presentación y autorización del PMT. 
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o el concepto de la dependencia correspondiente de la SDM, indicando que el 
proyecto no requiere la presentación de dicho estudio de movilidad. 
 
 
4.3.7.4 Permiso de intervenciones en zonas concesionadas 
 
Para la ejecución de intervención y/u obra en zonas concesionadas, el/la contratista 
o peticionario/a debe contar con el respectivo permiso para el uso, la ocupación y la 
intervención temporal de la Infraestructura Vial Carretera Concesionada y Férrea 
que se encuentran a cargo de la ANI en cumplimiento de la Resolución 716 de 2015 
o el acto administrativo que la adicione, modifique o sustituya.  
 
En este sentido, si el PMT cumple con los demás requisitos estipulados en el 
presente protocolo, la SDM autoriza el PMT condicionado a la expedición de dicho 
permiso y es responsabilidad de la interventoría y entidad contratante el 
cumplimiento de esta condición. Así mismo, el PMT queda bajo el seguimiento de 
la SDM, la interventoría del concesionario y de la ANI. 
 
5 CONSIDERACIONES PARA LA PRESENTACIÓN DEL PMT 

 
5.1 Terminación y/o suspensión de Alguna Autorización 
 
Cuando la obra termine antes del tiempo de la vigencia del PMT autorizado, el 
contratista deberá informar por correo electrónico la solicitud de terminación de la 
autorización adjuntando el correspondiente registro fotográfico. 
 
De igual forma los contratistas deben evaluar dentro de su cronograma el desarrollo 
de las actividades y en caso de evidenciar que no pueden dar inicio a los frentes 
que tienen PMT autorizado por la SPMT, deberá informar y solicitar de manera 
formal mediante correo electrónico la suspensión de la autorización emitida por la 
SDM; lo anterior, dado que la no ejecución de las actividades implica afectación 
directa al proceso de autorización de otros PMT dentro de la zona de influencia de 
éste. 
 
5.2 Esquemas Típicos 
 
Para acogerse a este tipo de PMT, las características geométricas del lugar de la 
intervención se deben ajustar a alguna de las tipologías incluidas en la PM02-PR01-
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G01 “Guía de aplicación de esquemas típicos para obras de alto, medio y bajo 
impacto en la ciudad de Bogotá. D.C.”; adicionalmente, las actividades a ejecutar 
deben cumplir con alguna de las siguientes condiciones: 
 
 Intervenciones en malla vial arterial cuya duración sea menor o igual a 

veinticuatro (24) horas o que se ejecuten en horario nocturno (21:00-05:00 
horas). 

 Intervenciones en malla vial intermedia o local. 
 
Cuando aplique la presentación de esquemas típicos de PMT, según las 
condiciones antes mencionadas, el/la contratista deberá efectuar la radicación del 
mismo en los canales dispuestos por la SDM, para ser revisados, evaluados e 
incluidos en el reporte del COI y/o COOS de la siguiente semana según aplique, 
siempre y cuando se incluyan los siguientes documentos: 
 
 Oficio remisorio. 
 Formato PM02-PR01-F16 Información básica para presentación de PMT para 

obras públicas bajo tipologías (véase anexo del numeral 12.8) y/o formato 
PM02-PR01-F17 Información básica para presentación de PMT para obras 
privadas bajo tipologías (véase anexo del numeral 12.9) según aplique, 
completamente diligenciado donde se incluya las etapas a ejecutar con su 
respectiva tipología a implementar (No. de la tipología). 

 Formato PM02-PR01-F02 Consolidado de Obras de Infraestructura de Servicios 
Públicos (COOS) y/o Formato PM02-PR01-F01 Consolidado de Obras de 
Infraestructura (COI) (véase numeral 4.3.7.1). 

 Plano/s de la tipología/s a aplicar. 
 Actas de socialización cuando aplique (véase numeral 4.3.6.15). 
 Actas de compromiso cuando aplique. 
 Radios de giro (SITP y pesados), cuando aplique. 
 Adjuntar archivo en formato KML o KMZ la georreferenciación del lugar a 

intervenir conforme con lo indicado en la PM02-PR01-G01 “Guía de aplicación 
de esquemas típicos para obras de alto, medio y bajo impacto en la ciudad de 
Bogotá. D.C.” 
 

Al respecto de la presentación de esquemas típicos de PMT, se aclara que, en el 
caso de cumplir a cabalidad con las condiciones definidas por la SDM en este 
numeral, no será necesario efectuar la toma de información del numeral 4.3.5.1 y 
4.3.5.2, ni incluir el análisis de tránsito (modelación y/o cálculos matemáticos) del 
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numeral 4.3.6.9 como soporte al PMT, siempre y cuando se cumpla con lo indicado 
en la nota al pie 18 y 47. 
 
5.3 Masivos 
Para acogerse a este tipo de PMT, las actividades a ejecutar deben cumplir con los 
siguientes requisitos (inclusivos): 
 
 Tener duración menor a veinticuatro (24) horas, lo que implica realizar la 

recuperación de la zona afectada y el retiro de escombros producto de la 
intervención y/u obra durante la jornada laboral establecida. 

 Aplican para las actividades de instalación de contenedores, reconstrucción de 
andenes y calzadas en sitios intervenidos por reparación de daños de 
acueducto y alcantarillado; demarcación vial e instalación de señalización 
vertical; corte de césped, poda de árboles, mantenimiento de individuos 
arbóreos, suspensión, corte y reconexión, mantenimiento correctivo y 
preventivo, alumbrado público, macro mediciones, atención de emergencias, 
poda de arbolado con afectación de redes de AP), BT, MT y AT, actividades de 
levantamiento de infraestructura, instalación de transformadores, instalación de 
reconectadores y/o seccionadores, tendido y/o retiro de cable subterráneo, 
tendido de cable aéreo media y baja tensión, instalación y/o cambio de poste; 
mantenimiento preventivo y correctivo de la red de interconexión del sistema de 
semaforización, mantenimiento preventivo y correctivo de cámaras y sensores 
en las intersecciones semafóricas, mantenimiento preventivo y correctivo de 
computadores de tráfico y sus periféricos, equipos de control de tráfico local y 
conexión de módulos evaluadores de tráfico del sistema de semaforización, 
mantenimiento preventivo y correctivo de los semáforos y redes eléctricas del 
sistema de semaforización, instalación y mantenimiento de los postes para el 
sistema de semaforización, apiques, topografía, inspección, instalación de 
paneles de mensajería variable, instalación y mantenimiento de cámaras de 
video vigilancia, inspección de redes de servicios públicos, entre otras los cuales 
se exceptúan de análisis de tránsito, siempre y cuando no corresponda a cierres 
en vías arteriales en horario diurno. 

 Se ejecutarán en varios puntos geográficos de manera repetitiva. 
 Debido a las características geométricas del sitio de intervención y/u obra, el 

manejo del tránsito de modos motorizados y no motorizados se puede tipificar. 
 No se realiza cierre total de calzada ni andén. 
 Las intervenciones no causan desvío de rutas del SITP y/o rutas alimentadoras. 
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 En todo momento se debe garantizar acceso a zonas comerciales y/o 
residenciales tanto vehicular como peatonal. 

 
Adicionalmente, es necesario que se presente un documento técnico inicial que 
contemple la totalidad de requisitos estipulados en este concepto, generalidades de 
las intervenciones y planos con esquemas tipo de PMT. 
 
La atención de estos PMT se realizará mediante oficio dirigido al/la contratista, con 
copia a interventoría y entidad contratante, donde se estipularán las respectivas 
observaciones y protocolo a seguir de notificación, horarios autorizados, 
implementación, seguimiento y retroalimentación al PMT. 
 
No obstante, lo anterior, la publicación de los frentes se realizará con los cortes 
estipulados para las obras tipo COI/COOS, de acuerdo con lo informado mediante 
la autorización del PMT inicial. 
 
5.4 Comités de Tránsito69 
El comité de tránsito se conformará dentro de los quince (15) días siguientes al inicio 
de la etapa de construcción. 
 
Estará conformado como mínimo por los/las supervisores/as y/o coordinadores/as 
y/o especialista/s de tránsito asignado/s al proyecto por parte de la entidad 
contratante, especialista/s de tránsito de la interventoría y del contratista de obra, 
directores de obra e interventoría o sus delegados, delegado/s de la SDM y de las 
demás personas que se requieran en su momento. 
 
Las reuniones del Comité de Tránsito tendrán periodicidad semanal o la periodicidad 
establecida contractualmente; sin embargo, por necesidad del proyecto se podrán 
realizar comités de forma extraordinaria. 
 
Para las obras que cuentan con comité de tránsito, el contratista podrá presentar 
PMT de bajo impacto (véase Tabla 1), los cuales serán revisados y evaluados por 
la SDM para ser incluidos en el reporte del COI de la misma semana, siempre y 
cuando cumplan con las siguientes condiciones: 
 
 Corresponda a PMT presentados en el comité de tránsito. 
 Se encuentren previamente autorizados por parte de la interventoría. 

 
69 Solo para aquellos proyectos en los cuales se encuentre establecido contractualmente. 
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 La radicación se realice a más tardar los martes de la misma semana, con 
mínimo lo siguiente: 
o Oficio remisorio (véase numeral 4.2). 
o Formato PM02-PR01-F18 Información Básica para Presentación de PMT 

de Bajo Impacto en Obras con Comité de Tránsito (véase anexo del numeral 
12.10). 

o Formato PM02-PR01-F01 Consolidado de Obras de Infraestructura (COI) 
(véase numeral 4.3.7.1). 

o Planos (véase numeral 4.3.7.2.2). 
o Actas de socialización cuando aplique (véase numeral 4.3.6.15) 

 
Los PMT de medio y alto impacto (véase Tabla 1) serán revisados y evaluados por 
la SDM de conformidad con los requerimientos y tiempos establecidos en el 
presente protocolo. 
 
5.5 Intervenciones y/u Obras por Emergencia 
 
De conformidad con lo estipulado en la Ley 1523 de 2012 “Por la cual se adopta la 
política nacional de gestión del riesgo de desastres y se establece el Sistema 
Nacional de Gestión del Riesgo de Desastres y se dictan otras disposiciones” en su 
artículo 4, la emergencia corresponde a la “Situación caracterizada por la alteración 
o interrupción intensa y grave de las condiciones normales de funcionamiento u 
operación de una comunidad, causada por un evento adverso o por la inminencia 
del mismo, que obliga a una reacción inmediata y que requiere la respuesta de las 
instituciones del Estado, los medios de comunicación y de la comunidad en general”; 
asimismo, comprenden emergencia las que se presenten por posibles siniestros 
viales en el espacio público y aquellas que obedezcan a la prestación de servicios 
públicos. 
 
Es importante aclarar que la atención de las emergencias precitadas en el artículo 
4 de la Ley 1523 de 2012 constituye la fase principal del proceso; en consecuencia, 
la ejecución de este tipo de obras no implica la realización previa del trámite 
(obtención de autorización previa), sin embargo, es necesario aplicar el proceso 
descrito en los numerales 5.5.1 y 5.5.2 de este protocolo para la autorización del 
PMT por emergencia asociado a la intervención y/u obra. 
 
Asimismo, luego de implementada la propuesta del PMT para la atención de la 
emergencia y en el caso que la duración de la misma supere los ocho (8) días 
calendario por motivos propios de la intervención y/u obra, como procesos 
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constructivos, suministro de equipos y materiales, nuevos daños evidenciados, 
entre otros, se deberá replantear la propuesta del PMT con base en las condiciones 
del tránsito en el área de influencia y presentarse documento técnico del PMT de 
acuerdo con los lineamientos establecidos en este protocolo. 
 
5.5.1 Intervenciones y/u obras por emergencia que requieren LIOEP 
 
El procedimiento establecido para atender intervenciones y/u obras por emergencia 
que requieren LIOEP se describe a continuación: 
 
 La ESP mediante su delegado(a)70 reporta de manera simultánea (vía correo 

electrónico) a la SPMT de la SDM y a la DTAI del IDU o a la Subdirección de 
Protección e Intervención del Patrimonio del IDPC o Subdirección de las Artes – 
Gerencia de Artes Plásticas y Visuales del IDARTES, según aplique, la 
intervención y/u obra por emergencia con la justificación técnica (razones por las 
cuales se considera que el suceso corresponde a alguna emergencia), la 
información requerida por el IDU o IDPC o IDARTES, según aplique, para su 
validación (formato correspondiente de la entidad), registro fotográfico de la zona 
a intervenir, formato PM02-PR01-F02 Consolidado de Obras de Infraestructura 
de Servicios Públicos (COOS) de la SDM y la propuesta del PMT (plano de 
señalización por obra asociada a la emergencia). Se aclara que la autorización 
de la SDM es independiente de la otorgada por el IDU, IDPC o IDARTES. 

 La SDM emitirá sus observaciones, autorización o no, vía correo electrónico a 
la entidad o empresa solicitante, con copia al IDU, IDPC o IDARTES, según 
aplique y en caso de que el PMT por emergencia sea autorizado, este será 
publicado en el COOS de la semana siguiente a la autorización. 

 
5.5.2 Intervenciones y/u obras por emergencia que no requieren LIOEP 
 
El procedimiento establecido para atender intervenciones y/u obras por emergencia 
que no requieren LIOEP se describe a continuación: 
 
 La entidad contratante de orden distrital, departamental o nacional –IDU, 

UAERMV, alcaldías locales, ANI, entre otros– a través de su delegado/a71, 
solicita a la SPMT de la SDM, la intervención y/u obra por emergencia vía correo 

 
70 Designado(a) por el(la) representante legal de la ESP. 
71 Designado/a por el/la representante legal de la entidad contratante de orden distrital, departamental o 
nacional. 
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electrónico72, incluyendo la justificación técnica (razones por las cuales se 
considera que el suceso corresponde a alguna emergencia), la propuesta del 
PMT (plano de señalización por obra asociada a la emergencia), formato COI 
de la SDM y registro fotográfico de la zona a intervenir. 

 La SDM emitirá sus observaciones, autorización o no, vía correo electrónico a 
la entidad contratante distrital o nacional, y en caso de que el PMT por 
emergencia sea autorizado, este será publicado en el COI de la semana 
siguiente a la autorización. 

 
5.5.3 Formalización de los PMT por emergencia 
 
En caso de que el PMT por emergencia sea autorizado y con el fin de formalizarlo, 
la SDM emitirá lo correspondiente en la publicación del COI y/o COOS de la semana 
siguiente en la cual fue autorizado por correo electrónico. 
 
5.5.4 Consideraciones para los PMT por emergencia 
 
Con el fin de optimizar los tiempos de atención, revisión y evaluación de las 
propuestas de los PMT por emergencia por parte de la SDM, y de emitir las 
recomendaciones correspondientes, que permitan garantizar la minimización o 
mitigación de los impactos generados a la movilidad, las solicitudes de los PMT por 
emergencia deben realizarse antes de las 14:00 horas, de tal manera que la SDM 
realice el envío (vía correo electrónico) de sus observaciones, autorización o no, el 
mismo día; en caso contrario, la atención, revisión y evaluación de las propuestas 
de los PMT por emergencia se efectuará al siguiente día hábil. 
 
Para presentar la propuesta de los PMT por emergencia, el/la contratista y/o 
peticionario(a) podrá acogerse y/o guiarse por lo estipulado en el numeral 5.2 del 
presente protocolo. De lo contrario, se debe tener en cuenta las especificaciones 
técnicas mínimas que deben cumplir los dispositivos luminosos tipo flecha utilizadas 
para la señalización de intervención en vía, y las especificaciones técnicas mínimas 
para transiciones de carriles de la Resolución 1885 de 2015 o el documento que lo 
modifique o sustituya. 
 

 
72 Toda solicitud debe realizarse con copia al director(a)/gerente del área correspondiente y/o al/la representante 
legal de la entidad. 
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Previo al inicio de la actividad, el/la contratista y/o peticionario(a) deberá señalizar 
el sitio de intervención y/u obra, de acuerdo con la propuesta avalada y según los 
lineamientos del Manual de Señalización Vial - vigente. 
 
5.6 Permisos Adicionales 
Los permisos que se enuncian a continuación no son requisito para la autorización 
del PMT, sin embargo deben ser solicitados por el/la contratista o peticionario/a a 
las entidades correspondientes previo al inicio de las obras; asimismo, en el caso 
que el/la contratista o peticionario/a no cuente con estos permisos a priori a la 
solicitud del PMT, es necesario que en el cronograma de obra referido en el numeral 
4.3.3.4 se incluyan las fechas de solicitud y autorización de los mismos. 
 
5.6.1 Permiso para el transporte de cargas indivisibles extrapesadas y 

extradimensionadas 
 
Cuando se requiera transportar cargas indivisibles, extrapesadas y 
extradimensionadas por las vías nacionales, departamentales, metropolitanas, 
distritales o municipales, el/la contratista o peticionario/a debe solicitar el respectivo 
permiso a la entidad competente según las vías públicas a emplear. 
 
 
5.6.2 PMT requerido como requisito para conceder el permiso para el 

transporte de carga indivisible, extrapesada y extradimensionada 
 
De conformidad con los documentos exigidos por la Resolución 4959 de 2006 del 
Ministerio de Transporte y/o la normativa vigente que soportan el permiso para el  
transporte de carga indivisible, extrapesada y extradimensionada, se tiene entre 
otros, como requisitos generales contar con un plan de manejo de tránsito (PMT) 
(antigüedad no mayor de tres (3) meses), siguiendo la metodología y parámetros 
determinados por el Ministerio de Transporte o por la autoridad competente 
responsable de la administración de la red vial a utilizar.  
 
En ese sentido, la empresa de transporte o la empresa propietaria de la carga 
deberá efectuar la solicitud de PMT para la/s ruta/s de movilización de carga que 
requiera incluir en el permiso para el transporte de carga indivisible, extrapesada y 
extradimensionada en Bogotá D.C. La solicitud de PMT correspondiente deberá 
presentarse conforme con lo establecido en la Resolución 4959 de 2006 del 
Ministerio de Transporte y/o la normativa que la modifique o sustituya, e incluir los 
siguientes documentos y/o soportes: 

https://www.mintransporte.gov.co/loader.php?lServicio=Tools2&lTipo=descargas&lFuncion=descargar&idFile=15158
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 Oficio remisorio. 
 Formato PM02-PR01-F21“Lista de chequeo de PMT para circulación de carga 

indivisible, extrapesada y extradimensionada”, completamente diligenciada 
(véase anexo del numeral 12.3). 

 Documento técnico que describa el PMT a implementar y el manejo del tránsito 
a lo largo del recorrido. 

 Para las actividades de cargue y descargue de la carga indivisible, extrapesada 
y extradimensionada debe presentar un PMT específico para esas actividades. 

 
El concepto de autorización o no de los PMT para circulación de carga indivisible, 
extrapesada y extradimensionada, se emitirá en la página web de la entidad 
(https://www.movilidadbogota.gov.co/web/pmt o https://www.simur.gov.co/pmt) en 
el formato PM02-PR01-F04 “Reporte Consolidado de Obras de Infraestructura 
(COI) y otros” y se remitirá copia del mismo a la SGV para su conocimiento y 
respectivo trámite del permiso para transporte de carga indivisible, extrapesada y 
extradimensionada. 
 
5.6.3 Intervenciones en bienes de interés cultural 
 
Para la ejecución de intervención y/u obra en bienes de interés cultural, el/la 
contratista o peticionario/a debe contar con la respectiva aprobación del IDPC en 
cumplimiento del numeral 1 del artículo 6 del Decreto Distrital 070 de 2015. 
 
5.6.4 Licencia de intervención y ocupación de espacio público 
 
Cuando se requiera intervención en espacio público, se debe tener en cuenta lo 
estipulado en el artículo 145 del Decreto Distrital 555 de 2021 y solicitar la 
autorización respectiva a la entidad competente según la modalidad de LIOEP 
requerida para su intervención y/u obra. 
 
5.6.4.1 Licencia de construcción y/o urbanismo 
 
Para aquellos PMT que impliquen actividades de entrada y salida de vehículos de 
obra, cargue y descargue de materiales o actividades inherentes a la construcción73 
de obras privadas (obras verticales), se debe contar con la licencia de urbanismo 

 
73 Se excluyen de este requerimiento las actividades en la etapa de acabados de obra. 

https://www.movilidadbogota.gov.co/web/pmt
https://www.simur.gov.co/pmt
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y/o construcción vigente y ejecutoriada según la etapa en que se encuentre el 
proyecto. 
 
5.6.5 Otros 
 SDA: permisos silviculturales y de ocupación de cauce. 
 Actas de competencia y coordinación con las empresas de servicios públicos: 

en etapa de estudios y diseños, entre otros. 
 Contrato de aprovechamiento económico campamentos de obra expedido por el 

IDU conforme lo indicado en la Resolución 2909 del 11 de mayo 2022 “Por la 
cual se adoptan los protocolos para la actividad de aprovechamiento económico 
para la Instalación de Campamentos de Obra y Ocupaciones Temporales de 
Obra sobre el espacio público del Distrito Capital.” y/o sus modificatorios. 

 Decreto 493 del 26 de octubre de 2023 “Por medio del cual se reglamenta la 
administración y el aprovechamiento económico del espacio público en el 
Distrito Capital y se dictan otras disposiciones”. 

 Decreto 083 del 01 de marzo de 2023 “Por medio del cual se establecen los 
requisitos y el procedimiento para la autorización, instalación, localización y 
regularización de estaciones radioeléctricas en Bogotá, D.C., en los términos 
señalados en los artículos 218 y 219 del Decreto Distrital 555 de 2021 y se dictan 
otras disposiciones”. 

 Resolución 4739 del 05 de octubre de 2023 “Por medio de la cual se adopta el 
procedimiento para la autorización, instalación y localización de estaciones 
radioeléctricas en elementos de espacio público de Bogotá D.C., y bienes 
fiscales de propiedad o administrados por el Instituto de Desarrollo Urbano - 
IDU”. 

 Los demás permisos exigidos por la normativa vigente a nivel nacional, 
departamental y distrital, con los que deba contar el/la contratista o 
peticionario/a para la ejecución de las obras. 

 
 
6 PLAZOS, FECHAS Y HORARIOS DE ATENCIÓN 

 
6.1 Plazos Obras Tipo COI/COOS 
 
Para el proceso de revisión y evaluación de los PMT por parte de la SDM, el 
contratista y/o peticionario/a debe radicar el documento con mínimo ocho (8) días 
calendario de anticipación al día de corte de radicación de los PMT, estipulados en 
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este protocolo, si la intervención y/u obra a realizar no requiere desvíos de rutas del 
componente zonal y troncal del Sistema Integrado de Transporte Público (SITP), y/o 
evaluación de alternativas y análisis de tránsito para los escenarios con y sin 
intervención, y/o modificaciones al planeamiento y/o mobiliario semafórico, y/o 
comunicado de prensa; en caso contrario, la radicación debe realizarse con mínimo 
quince (15) días calendario de anticipación. 
 
Cuando las solicitudes de PMT se encuentren incompletas para poder emitir el 
concepto de autorización, la SDM dará aplicación a lo establecido en el artículo 17 
de la Ley 1755 de 2015 y requerirá al peticionario/a dentro de los diez (10) días 
hábiles siguientes a la fecha de radicación, para que la complete en el término 
máximo de un (1) mes, so pena de que la SPMT decrete el desistimiento y el archivo 
del expediente, mediante acto administrativo motivado, que se notificará 
personalmente, contra el cual únicamente procede recurso de reposición, sin 
perjuicio de que la respectiva solicitud pueda ser nuevamente presentada con el 
lleno de los requisitos legales.  
 
Los días de corte para la revisión y evaluación de los PMT, según el tipo de obra, 
son los siguientes: 
 
 Obras tipo COI: los jueves de cada semana74. 
 Obras tipo COOS: los martes de cada semana75, teniendo en cuenta el plazo 

requerido para la evaluación por parte del IDU, IDPC e IDARTES, en relación 
con las LIOEP. 

 
6.2 Plazo de Autorización 
El plazo máximo de autorización de los PMT podrá ser de un (1) año, en coherencia 
con la naturaleza y necesidades de la intervención y/u obra; por tal motivo, toda 
intervención y/u obra debe ser planeada de manera adecuada, teniendo en cuenta 
que todo PMT será gestionado como nuevo. 
 
6.3 Horario de Atención a Usuarios(as) 
El horario de atención a usuarios/as será el dispuesto por la SDM en el sitio web 
https://www.movilidadbogota.gov.co/web/pmt, https://www.simur.gov.co/pmt o 
http://visor.suit.gov.co/VisorSUIT/index.jsf?FI=17421. 

 
74 En caso de presentar alcance de los PMT, este se recibirá máximo hasta el siguiente día hábil de la primera 
radicación. En caso de que se allegue un alcance posterior al primer día hábil, se tomará como fecha de 
radiación la fecha del último radicado. 
75 Ibidem. 

https://www.movilidadbogota.gov.co/web/pmt
https://www.simur.gov.co/pmt
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7 PUBLICACIÓN DEL REPORTE COI/COOS 

Los resultados de la evaluación del PMT se emiten los días jueves en la página web 
de la entidad (https://www.movilidadbogota.gov.co/web/pmt o 
https://www.simur.gov.co/pmt) según el tipo de intervención COI y/o COOS. 
 
8 VERIFICACIÓN E IMPLEMENTACIÓN DE LOS PMT76 

Con la finalidad de verificar conjuntamente entre la SDM, el/la contratista y/o 
peticionario/a e interventoría, el cumplimiento de las actividades preliminares a la 
implementación de los PMT definidos por la SDM, el/la contratista y/o peticionario/a 
debe informar a la SDM como mínimo cuarenta y ocho (48) horas previo al inicio de 
la intervención y/u obra, de tal manera que la SDM verifique lo relacionado con: 
 
 Implementación de señalización de los PMT autorizados. 
 Adecuaciones geométricas. 
 Mantenimiento de vías a utilizar como desvío. 
 La implementación de intersecciones semaforizadas provisionales por obra y/o 

ajustes o reprogramaciones a intersecciones semaforizaciones actuales –lo 
cual será verificado por parte de la SSem en los casos que aplique – En estos 
casos específicos se requieren diez (10) días hábiles desde la autorización de 
los PMT hasta la implementación de los mismos, con el fin de realizar la 
programación y/o ajustes a los planes de señales; asimismo, este plazo es 
igualmente aplicable para el levantamiento de los PMT y restitución de 
condiciones operacionales de los controles semafóricos. 

 Otros aspectos que permitan minimizar o mitigar el impacto generado a las 
condiciones normales de movilización y desplazamientos de los/las usuarios/as 
de las vías (peatones, ciclistas, usuarios/as de transporte público, 
conductores/as y pasajeros/as de vehículos privados y de carga, y comunidad 
en general), causados por la ejecución de intervenciones y/u obras. 

 
Se aclara que la SDM podrá suspender o cancelar el inicio de la intervención y/u 
obra, si el/la contratista y/o peticionario no ha dado total cumplimiento a los 
requisitos exigidos; asimismo, es necesario que para la implementación de los PMT 
se cuente con el personal idóneo encargado de estos por parte del/la contratista y/o 
peticionario/a e interventoría. 

 
76 En el sitio de intervención y/u obra debe permanecer copia de los planos específicos de los PMT y de la 
autorización emitida por parte de la SDM. 

https://www.movilidadbogota.gov.co/web/pmt
https://www.simur.gov.co/pmt
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9 FINALIZACIÓN DEL PMT AUTORIZADO POR LA SDM 

Para la finalización del PMT autorizado por la SDM se debe cumplir con las 
siguientes actividades: 
 
 Informar por correo electrónico (gerenciapmts@movilidadbogota.gov.co) por lo 

menos con diez (10) días hábiles de anticipación a la terminación de 
actividades, la modificación y/o restitución de mobiliario semafórico (si aplica); 
de tal manera que la SSem establezca los ajustes pertinentes y la fecha de 
apertura.  

 Instalación de señalización definitiva que permita la operación de las vías, 
andenes y ciclorrutas en condiciones seguras y óptimas (si aplica). 

 Restablecimiento de sentidos viales y adecuaciones geométricas temporales (si 
aplica). 

 
Se aclara que es responsabilidad de la empresa contratista e interventoría 
garantizar las condiciones originales de movilidad en el sector afectado por la 
intervención.  
 
Igualmente, todo/a contratista al culminar las intervenciones debe hacer el retiro de 
todos los dispositivos de control de tránsito y señalización utilizados para la 
ejecución de la obra77, garantizar que los sitios donde se realizaron adecuaciones 
geométricas vuelvan a su estado inicial y garantizar que las vías utilizadas como 
desvío, ingreso y salida de vehículos de obra, queden en iguales o mejores 
condiciones a las encontradas antes del inicio de la intervención, de conformidad 
con el anexo del numeral 12.1, formato PM02-PR01-F10 Acta de Compromiso de 
Restitución de Vías. 
 
10 ACCIONES POR PARTE DE LA SDM 

10.1 Acciones por No Inicio de Actividades 
La SDM tendrá la potestad de suspender el PMT si transcurrido treinta (30) días 
calendario no se ha dado inicio al mismo78. 
 

 
77 Artículo 101 de la Ley 769 de 2002. 
78 La suspensión se emitirá mediante comunicado y posteriormente en el reporte del COI/COOS. 
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10.2 Acciones por Incumplimientos en la Implementación del PMT autorizado 
La SDM como autoridad de tránsito y transporte de la ciudad, tendrá la potestad de 
no autorizar nuevos frentes de obra al contrato y/o proyecto, o de suspender el PMT 
autorizado (de acuerdo con su naturaleza y según la afectación presente en el 
espacio público)79, cuando el/la contratista o peticionario/a no subsane en su 
totalidad los incumplimientos notificados por la SDM. 
 
En el caso de no poder suspender la obra dada la naturaleza de la misma y según 
la afectación presente en el espacio público, no se autorizarán nuevos frentes de 
obra al contrato hasta que se subsanen los requisitos realizados por la SDM. 
 
11 NORMATIVIDAD ASOCIADA AL PMT 

Constitución Política de la República de Colombia 
 
El artículo 1° de la Constitución Política de la República de Colombia establece que 
“Colombia es un Estado social de derecho, organizado en forma de República 
unitaria, descentralizada, con autonomía de sus entidades territoriales, democrática, 
participativa y pluralista, fundada en el respeto de la dignidad humana, en el trabajo 
y la solidaridad de las personas que la integran y en la prevalencia del interés 
general”. 

El artículo 2 ibídem señala que “Son fines esenciales del Estado: servir a la 
comunidad, promover la prosperidad general y garantizar la efectividad de los 
principios, derechos y deberes consagrados en la Constitución; facilitar la 
participación de todos en las decisiones que los afectan y en la vida económica, 
política, administrativa y cultural de la Nación; defender la independencia nacional, 
mantener la integridad territorial y asegurar la convivencia pacífica y la vigencia de 
un orden justo. Las autoridades de la República están instituidas para proteger a 
todas las personas residentes en Colombia, en su vida, honra, bienes, creencias, y 
demás derechos y libertades, y para asegurar el cumplimiento de los deberes 
sociales del Estado y de los particulares.” 

Que el artículo 58 ibid establece que “(…) La propiedad es una función social que 
implica obligaciones (…) y el el artículo 95 prevé que, es deber de la persona y del 
ciudadano “(…)9. contribuir al financiamiento de los gastos e inversiones del Estado 
dentro de conceptos de justicia y equidad”. 
 

 
79 Ibidem. 
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Que el artículo 113 idem en cuanto a la colaboración armónica entre las entidades, 
señala que: “(…) Los diferentes órganos del Estado tienen funciones separadas, 
pero colaboran armónicamente para la realización de sus fines”; y el artículo 209 
dispone que: “(…) Las autoridades administrativas deben coordinar sus actuaciones 
para el adecuado cumplimiento de los fines del Estado (…)”. 

Que el artículo 287 idem preceptúa que: Las entidades territoriales gozan de 
autonomía para la gestión de sus intereses, y dentro de los límites de la Constitución 
y la ley. En tal virtud tendrán los siguientes derechos: “(…)3. Administrar los 
recursos y establecer los tributos necesarios para el cumplimiento de sus funciones. 
(…)”. 

Ley 361 del 7 de febrero de 1997: 
“Por la cual se establecen mecanismos de integración social de las personas con 
limitación y se dictan otras disposiciones” Reglamentada por el Decreto Nacional 
734 de 2012, Reglamentada parcialmente por el Decreto Nacional 1538 de 
2005,  Adicionada por la Ley 1287 de 2009. 

“ARTÍCULO 43. ACCESIBILIDAD 
El presente título establece las normas y criterios básicos para facilitar la 
accesibilidad a las personas con movilidad reducida, sea ésta temporal o 
permanente, o cuya capacidad de orientación se encuentre disminuida por la edad, 
analfabetismo, persona o personas en condiciones de discapacidad o 
enfermedad. Así mismo se busca suprimir y evitar toda clase de barreras físicas en 
el diseño y ejecución de las vías y espacios públicos y del mobiliarios urbano, así 
como en la construcción o reestructuración de edificios de propiedad pública o 
privada. 

Lo dispuesto en este título se aplica así mismo a los medios de transporte e 
instalaciones complementarias de los mismos y a los medios de comunicación.” 

“ARTÍCULO 44.- Para los efectos de la presente ley, se entiende por accesibilidad 
como la condición que permite en cualquier espacio o ambiente interior o exterior, 
el fácil y seguro desplazamiento de la población en general, y el uso en forma 
confiable y segura de los servicios instalados en estos ambientes. Por barreras 
físicas se entiende a todas aquellas trabas, irregularidades y obstáculos físicos que 
limiten o impidan la libertad o movimiento de las personas. Y por 
telecomunicaciones, toda emisión, transmisión o recepción de señales, escrituras, 

https://www.funcionpublica.gov.co/eva/gestornormativo/norma.php?i=46940#0
https://www.funcionpublica.gov.co/eva/gestornormativo/norma.php?i=46940#0
https://www.funcionpublica.gov.co/eva/gestornormativo/norma.php?i=16540#0
https://www.funcionpublica.gov.co/eva/gestornormativo/norma.php?i=16540#0
https://www.funcionpublica.gov.co/eva/gestornormativo/norma.php?i=35367#0
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imágenes, signos, datos o información de cualquier naturaleza, por hijo, radio y otros 
sistemas ópticos o electromagnéticos.” 

Ley 769 del 6 de julio de 2002: 
“Por la cual se expide el Código Nacional de Tránsito Terrestre y se dictan otras 
disposiciones”. 

“ARTÍCULO 65. UTILIZACIÓN DE LA SEÑAL DE PARQUEO. 
Todo conductor, al detener su vehículo en la vía pública, deberá utilizar la señal 
luminosa intermitente que corresponda, orillarse al lado derecho de la vía y no 
efectuar maniobras que pongan en peligro a las personas o a otros vehículos.” 

“ARTÍCULO 69. RETROCESO EN LAS VÍAS PÚBLICAS. 
No se deben realizar maniobras de retroceso en las vías públicas, salvo en casos 
de estacionamiento o emergencia. 

Los vehículos automotores no deben transitar sobre las aceras y zonas de 
seguridad, salvo en el caso de entrada a garajes o sitios de estacionamiento, evento 
en el cual respetarán la prelación de los peatones que circulan por las aceras o 
andenes. 

PARÁGRAFO. El conductor no debe detener o estacionar su vehículo, por ningún 
motivo, dentro de la zona destinada al tránsito de peatones.” 

“ARTÍCULO 75. ESTACIONAMIENTO DE VEHÍCULOS. 
En vías urbanas donde esté permitido el estacionamiento, se podrá hacerlo sobre 
el costado autorizado para ello, lo más cercano posible al andén o al límite lateral 
de la calzada no menos de treinta (30) centímetros del andén y a una distancia 
mínima de cinco (5) metros de la intersección.” 

“ARTÍCULO 76. LUGARES PROHIBIDOS PARA ESTACIONAR., Modificado por 
el artículo 15 de la Ley 1383 de 2010, modificado por el artículo 15 de la Ley 
1811 de 2016:  
Está prohibido estacionar vehículos en los siguientes lugares: 

1. Sobre andenes, zonas verdes o zonas de espacio público destinado para 
peatones, recreación o conservación. 
 
2. En vías arterias, autopistas, zonas de seguridad, o dentro de un cruce. 
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3. En vías principales y colectoras en las cuales expresamente se indique la 
prohibición o la restricción en relación con horarios o tipos de vehículos. 
 
4. En puentes, viaductos, túneles, pasos bajos, estructuras elevadas o en cualquiera 
de los accesos a estos. 
 
5. En zonas expresamente destinadas para estacionamiento o parada de cierto tipo 
de vehículos, incluyendo las paradas de vehículos de servicio público, o para 
limitados físicos. 
 
6. En carriles dedicados a transporte masivo sin autorización. 
 
7. En ciclorrutas o carriles dedicados o con prioridad al tránsito de bicicletas. 
 
8. A una distancia mayor de treinta (30) centímetros de la acera. 
 
9. En doble fila de vehículos estacionados, o frente a hidrantes y entradas de garajes 
o accesos para personas con discapacidad. 
 
10. En curvas. 
 
11. Donde interfiera con la salida de vehículos estacionados. 
 
12. Donde las autoridades de tránsito lo prohíban. 
 
13. En zona de seguridad y de protección de la vía férrea, en la vía principal, vías 
secundarias, apartaderos, estaciones y anexidades férreas. 
 
“ARTÍCULO 101. NORMAS PARA REALIZAR TRABAJOS EN VÍA PÚBLICA. 
Siempre que deban efectuarse trabajos que alteren la circulación en las vías 
públicas, el interesado en tal labor obtendrá en forma previa la autorización 
correspondiente de la autoridad competente y señalizará el sitio de labor mediante 
la colocación de señales preventivas, reglamentarias e informativas que han de 
iluminarse en horas nocturnas. 

Los proyectos de edificación que causen modificaciones al sistema de tránsito o se 
constituyan en un polo importante generados de viajes tales como parques de 
diversiones, centros comerciales, estadios, centros culturales y otros, deberán tener 
la aprobación del organismo de tránsito de la jurisdicción. 
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Toda persona de derecho público o privado interesada en realizar alguna 
intervención en la vía pública pondrá en conocimiento de la autoridad de tránsito 
local la licencia que se le conceda para tal propósito, el lugar de la intervención y su 
duración estimada con una antelación no inferior a ocho (8) días, para que ésta le 
autorice y tome las medidas oportunas para mitigar el impacto que en la circulación 
pueda producir la intervención, pudiendo, si así lo amerita la índole de la labor, 
restringir o suspender el tránsito por la vía, disponiendo su traslado a trayectos 
alternos, y señalizándola de acuerdo con las restricciones que determine la 
autoridad competente. Una vez terminada la intervención, es responsabilidad de la 
persona de derecho público o privado, el retiro de todos los dispositivos de control 
de tránsito utilizados, so pena de ser multado por la autoridad de tránsito 
competente. 

En los eventos previstos en los incisos anteriores el interesado deberá presentar 
junto con su solicitud un plan de señalización y desvíos, que debe ser aprobado por 
la autoridad competente. 

PARÁGRAFO. El Ministerio de Transporte determinará, los elementos y los 
dispositivos de señalización necesarios en las obras de construcción.” 

“ARTÍCULO 102. MANEJO DE ESCOMBROS. Modificado por el artículo 19 de la  
Ley 1383 de 2010.  Cada municipio determinará el lugar o lugares autorizados para 
la disposición final de los escombros que se produzcan en su jurisdicción, el manejo 
de estos materiales se hará debidamente aislado impidiendo que se disemine por 
las vías y de acuerdo con la normatividad ambiental vigente, bajo la responsabilidad 
del portador del permiso que haya otorgado la autoridad de tránsito quien será 
responsable del control de vigilancia del cumplimiento de la norma, sin perjuicio que 
se le determine la responsabilidad sobre daños en bienes de uso público. El 
incumplimiento de esta norma, se sancionará con multa de treinta (30) smldv. 

Parágrafo. Será sancionado con una multa de (30) smldv, quien transportando 
agregados minerales como: Arena, triturado o concretos, no aísle perfectamente la 
carga y permita que ella se esparza por las vías públicas, poniendo en riesgo la 
seguridad de otros vehículos.” 

“ARTÍCULO 103. NIVELES PERMISIBLES DE EMISIÓN DE FUENTES MÓVILES. 
El Gobierno Nacional reglamentará, los niveles permisibles de emisión de 
contaminantes producidos por fuentes móviles terrestres que funcionan con 
cualquier tipo de combustible apto para los mismos y los equipos y procedimientos 
de medición de dichas emisiones.” 

https://www.alcaldiabogota.gov.co/sisjur/normas/Norma1.jsp?i=39180#19
https://www.alcaldiabogota.gov.co/sisjur/normas/Norma1.jsp?i=39180#19
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“ARTÍCULO 104. NORMAS PARA DISPOSITIVOS SONOROS. 
Todo vehículo deberá estar provisto de un aparato para producir señales acústicas 
de intensidad, no superior a los señalados por las autoridades ambientales, 
utilizable únicamente para prevención de accidentes y para casos de emergencia. 
Se buscará por parte del Ministerio de Transporte y el Ministerio del Medio Ambiente 
reducir significativamente la intensidad de pitos y sirenas dentro del perímetro 
urbano, utilizando aparatos de menor contaminación auditiva. 

El uso de sirenas, luces intermitentes, o de alta intensidad y aparatos similares está 
reservado a los vehículos de bomberos, ambulancias, recolectores de basura, 
socorro, emergencia, fuerzas militares, policía y autoridades de tránsito y transporte. 

Se prohíbe el uso de sirenas en vehículos particulares; el uso de cornetas en el 
perímetro urbano; el uso e instalación, en cualquier vehículo destinado a la 
circulación en vías públicas, de toda clase de dispositivos o accesorios diseñados 
para producir ruido, tales como válvulas, resonadores y pitos adaptados a los 
sistemas de bajo y de frenos de aire; el uso de resonadores en el escape de gases 
de cualquier fuente móvil y la circulación de vehículos que no cuenten con sistema 
de silenciador en correcto estado de funcionamiento. El tránsito de transporte 
pesado por vehículos como camiones, volquetas o tractomulas estará restringido en 
las vías públicas de los sectores de tranquilidad y silencio, conforme a las normas 
municipales o distritales que al efecto se expidan, teniendo en cuenta el debido uso 
de las cornetas.” 

“ARTÍCULO 109. DE LA OBLIGATORIEDAD. 
Todos los/las usuarios(as) de la vía están obligados a obedecer las señales de 
tránsito de acuerdo con lo previsto en el artículo 5°, de este código.” 

“ARTÍCULO 112. DE LA OBLIGACIÓN DE SEÑALIZAR LAS ZONAS DE 
PROHIBICIÓN., modificado por el artículo 2 de la Ley 2252 de 2022:  
Toda zona de prohibición deberá estar expresamente señalizada y demarcada en 
su sitio previa decisión del funcionario de tránsito competente. No se podrán 
establecer zonas de prohibición permanentes, salvo por razones de seguridad 
debidamente justificadas; en todos los demás eventos, la señalización deberá 
indicar los días y horas en los cuales opera la prohibición. Se exceptúan de ser 
señalizadas o demarcadas todas aquellas zonas cuyas normas de prohibición o 
autorización están expresamente descritas en este código. Carecerán de validez la 
imposición de comparendos por estacionar en zona prohibida cuando fuera de los 
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casos previstos en el artículo 76 en el lugar no exista la señalización prevista en el 
presente artículo..” 

“ARTÍCULO 114. DE LOS PERMISOS. 
No podrán colocarse señales o avisos en las vías sin que medie permiso o convenio 
con las autoridades competentes, quienes tendrán en cuenta las disposiciones 
sobre contaminación visual.  

Las autoridades de tránsito podrán ordenar el retiro de vallas, avisos, pasacalles, 
pendones u otros elementos que estén en la vía pública y que obstaculicen la 
visibilidad de las señales de tránsito.  

Las señales y otros elementos reguladores o indicadores de tráfico en las ciudades 
no podrán ser dañados, retirados o modificados por los particulares, so pena de 
incurrir en multa.  

PARÁGRAFO. Será sancionado con multa equivalente a tres (3) salarios mínimos 
legales mensuales vigentes, el particular u organismo estatal que dañe, retire o 
modifique las señales u otros elementos reguladores o indicadores del tráfico en las 
ciudades.” 

“ARTÍCULO 115. REGLAMENTACIÓN DE LAS SEÑALES. 
El Ministerio de Transporte diseñará y definirá las características de las señales de 
tránsito, su uso, su ubicación y demás características que estime conveniente. Estas 
señales serán de obligatorio cumplimiento para todo el territorio nacional. 

PARÁGRAFO 1o. Cada organismo de tránsito responderá en su jurisdicción por la 
colocación y el mantenimiento de todas y cada una de las señales necesarias para 
un adecuado control de tránsito que serán determinadas mediante estudio que 
contenga las necesidades y el inventario general de la señalización en cada 
jurisdicción. 

PARÁGRAFO 2o. En todo contrato de construcción, pavimentación o rehabilitación 
de una vía urbana o rural será obligatorio incluir la demarcación vial 
correspondiente, so pena de incurrir el responsable, en causal de mala conducta.” 

“ARTÍCULO 119. JURISDICCIÓN Y FACULTADES. 
Sólo las autoridades de tránsito, dentro del territorio de su jurisdicción, podrán 
ordenar el cierre temporal de vías, la demarcación de zonas, la colocación o retiro 
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de señales, o impedir, limitar o restringir el tránsito o estacionamiento de vehículos 
por determinadas vías o espacios públicos.” 

“ARTÍCULO 127. DEL RETIRO DE VEHÍCULOS MAL ESTACIONADOS.  
La autoridad de tránsito podrá bloquear o retirar con grúa o cualquier otro medio 
idóneo los vehículos que se encuentren estacionados irregularmente en zonas 
prohibidas, o bloqueando alguna vía pública o abandonados en áreas destinadas al 
espacio público, sin la presencia del conductor o responsable del vehículo; si este 
último se encuentra en el sitio, únicamente habrá lugar a la imposición del 
comparendo y a la orden de movilizar el vehículo. En el evento en que haya lugar al 
retiro del vehículo, éste será conducido a un parqueadero autorizado y los costos 
de la grúa y el parqueadero correrán a cargo del conductor o propietario del 
vehículo, incluyendo la sanción pertinente. 

PARÁGRAFO 1o. Si el propietario del vehículo o el conductor se hace presente en 
el lugar en donde se ha cometido la infracción, la autoridad de tránsito impondrá el 
comparendo respectivo y no se procederá al traslado del vehículo a los patios. 

PARÁGRAFO 2o. Los municipios contratarán con terceros los programas de 
operación de grúas y parqueaderos. Estos deberán constituir pólizas de 
cumplimiento y responsabilidad para todos los efectos contractuales, los cobros por 
el servicio de grúa y parqueadero serán los que determine la autoridad de tránsito 
local.” 

Artículo 131. MULTAS. Modificado por el artículo 21 de la Ley 1383 de 2010 Los 
infractores de las normas de tránsito serán sancionados con la imposición de 
multas, de acuerdo con el tipo de infracción así: 

(…) C. Será sancionado con multa equivalente a quince (15) salarios mínimos 
legales diarios vigentes (SMLDV) el conductor y/o propietario de un vehículo 
automotor que incurra en cualquiera de las siguientes infracciones: 

(…) 

C.2. Estacionar un vehículo en sitios prohibidos. 

C.3. Bloquear una calzada o intersección con un vehículo, salvo cuando el bloqueo 
obedezca a la ocurrencia de un accidente de tránsito. 

C.4 Estacionar un vehículo sin tomar las debidas precauciones o sin colocar a la 
distancia señalada por este código, las señales de peligro reglamentarias. 

https://www.alcaldiabogota.gov.co/sisjur/normas/Norma1.jsp?i=39180#21
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(…) 

C.20 Conducir un vehículo de carga en que se transporten materiales de 
construcción o a granel sin las medidas de protección, higiene y seguridad 
ordenadas. Además, el vehículo será inmovilizado. 

C.21 No asegurar la carga para evitar que se caigan en la vía las cosas 
transportadas. Además, se inmovilizará el vehículo hasta tanto se remedie la 
situación. 

C.22 Transportar carga de dimensiones superiores a las autorizadas sin cumplir con 
los requisitos exigidos. Además, el vehículo será inmovilizado hasta que se remedie 
dicha situación. (…)” 

 
Ley 1523 del 24 de abril de 2012: 
“Por la cual se adopta la política nacional de gestión del riesgo de desastres y se 
establece el Sistema Nacional de Gestión del Riesgo de Desastres y se dictan otras 
disposiciones”. 

“ARTÍCULO 4°. 
Definiciones. Para efectos de la presente ley se entenderá por: (…) 

9. Emergencia: Situación caracterizada por la alteración o interrupción intensa y 
grave de las condiciones normales de funcionamiento u operación de una 
comunidad, causada por un evento adverso o por la inminencia del mismo, que 
obliga a una reacción inmediata y que requiere la respuesta de las instituciones del 
Estado, los medios de comunicación y de la comunidad en general.(…)” 

Ley 1682 del 22 de noviembre de 2013: 
“Por la cual se adoptan medidas y disposiciones para los proyectos de 
infraestructura de transporte y se conceden facultades extraordinarias”. 

“ARTÍCULO 17. 
Frentes de trabajo 7x24. Los contratistas de proyectos de infraestructura de 
transporte podrán solicitar al ente contratante autorización para incrementar los 
frentes de trabajo y/o realizar trabajos en 3 turnos diarios (24 horas), siete días a la 
semana para cumplir con sus cronogramas de obra en caso de presentar atrasos o 
para incrementar los rendimientos y adelantar la ejecución del proyecto. En este 
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último caso, deberán presentar su propuesta respetando las apropiaciones 
presupuestales de la vigencia que amparen el respectivo contrato. También podrán 
solicitar ajustes contractuales que impliquen el adelantamiento de obra. La entidad 
tendrá treinta (30) días calendario para aceptar o rechazar motivadamente la 
solicitud.(…)” 

Ley 1801 del 29 de julio de 2016, Modificado por el artículo 6 de la Ley 2000 del 
14 de noviembre de 2019 
“Por la cual se expide el Código Nacional de Policía y Convivencia Ciudadana”. 

El artículo 6 de la Ley 2000 del 14 de noviembre de 2019 indica que la Ley 1801 de 
2016 tendrá un artículo nuevo que diga: “El título del Código Nacional de Policía y 
Convivencia, quedará así: “Por la cual se expide el Código Nacional de Seguridad 
y Convivencia Ciudadana”, y así en todos los artículos de esta ley en los que 
aparezca dicha expresión. 

“Artículo 135. Comportamientos contrarios a la integridad urbanística. Corregido por 
el artículo 10, del  Decreto Nacional 555 de 2017.  Los siguientes comportamientos, 
relacionados con bienes inmuebles de particulares, bienes fiscales, bienes de uso 
público y el espacio público, son contrarios a la convivencia pues afectan la 
integridad urbanística y por lo tanto no deben realizarse, según la modalidad 
señalada:  

A) Parcelauso y el espacio públicos 
  
1. En áreas protegidas o afectadas por el plan vial o de infraestructura de servicios 
públicos domiciliarios, y las destinadas a equipamientos públicos. 
  
2. Con desconocimiento a lo preceptuado en la licencia. 
  
3. En bienes de uso público y terrenos afectados al espacio público. 
  
4. En terrenos aptos para estas actuaciones, sin licencia o cuando esta hubiere 
caducado. 
  
B) Actuaciones en los inmuebles declarados de conservación e interés cultural, 
histórico, urbanístico, paisajístico y arquitectónico: 
  
5. Demoler sin previa autorización o licencia. 
  

https://www.alcaldiabogota.gov.co/sisjur/normas/Norma1.jsp?i=66661
https://www.alcaldiabogota.gov.co/sisjur/normas/Norma1.jsp?i=68690#10
https://www.alcaldiabogota.gov.co/sisjur/normas/Norma1.jsp?i=68690#10
https://www.alcaldiabogota.gov.co/sisjur/normas/Norma1.jsp?i=68690#10
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6. Intervenir o modificar sin la licencia. 
  
7. Incumplir las obligaciones para su adecuada conservación. 
  
8. Realizar acciones que puedan generar impactos negativos en el bien de interés 
cultural, tales como intervenciones estructurales, arquitectónicas, adecuaciones 
funcionales, intervenciones en las zonas de influencia y/o en los contextos del 
inmueble que puedan afectar las características y los valores culturales por los 
cuales los inmuebles se declararon como bien de interés cultural. 
  
C)  Usar o destinar un inmueble a: 
  
9. Uso diferente al señalado en la licencia de construcción. 
  
10. Ubicación diferente a la señalada en la licencia de construcción. 
  
11. Contravenir los usos específicos del suelo. 
  
12. Facilitar, en cualquier clase de inmueble, el desarrollo de usos o destinaciones 
del suelo no autorizados en licencia de construcción o con desconocimiento de las 
normas urbanísticas sobre usos específicos. 
  
D) Incumplir cualquiera de las siguientes obligaciones: 
  
13. Destinar un lugar al interior de la construcción para guardar materiales, 
maquinaria, escombros o residuos y no ocupar con ellos, ni siquiera de manera 
temporal, el andén, las vías o espacios públicos circundantes. 
  
14. Proveer de unidades sanitarias provisionales para el personal que labora y visita 
la obra y adoptar las medidas requeridas para mantenerlas aseadas, salvo que 
exista una solución viable, cómoda e higiénica en el área. 
  
15. Instalar protecciones o elementos especiales en los frentes y costados de la 
obra y señalización, semáforos o luces nocturnas para la seguridad de quienes se 
movilizan por el lugar y evitar accidentes o incomodidades. 
  
16. Limpiar las llantas de los vehículos que salen de la obra para evitar que se arroje 
barro o cemento en el espacio público. 
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17. Limpiar el material, cemento y los residuos de la obra, de manera inmediata, 
cuando caigan en el espacio público. 
  
18. Retirar los andamios, barreras, escombros y residuos de cualquier clase una 
vez terminada la obra, cuando esta se suspenda por más de dos (2) meses, o 
cuando sea necesario por seguridad de la misma. 
  
19. Exigir a quienes trabajan y visitan la obra, el uso de cascos e implementos de 
seguridad industrial y contar con el equipo necesario para prevenir y controlar 
incendios o atender emergencias de acuerdo con esta ley. 
  
20. Tomar las medidas necesarias para evitar la emisión de partículas en 
suspensión, provenientes de materiales de construcción, demolición o desecho, de 
conformidad con las leyes vigentes. 
  
21. Aislar completamente las obras de construcción que se desarrollen aledañas a 
canales o fuentes de agua, para evitar la contaminación del agua con materiales e 
implementar las acciones de prevención y mitigación que disponga la autoridad 
ambiental respectiva. 
  
22. Reparar los daños o averías que en razón de la obra se realicen en el andén, 
las vías, espacios y redes de servicios públicos. 
  
23. Reparar los daños, averías o perjuicios causados a bienes colindantes o 
cercanos. 
 
  
24. Demoler, construir o reparar obras en el horario comprendido entre las 6 de la 
tarde y las 8 de la mañana, como también los días festivos, en zonas residenciales. 
  
Parágrafo 1°. Cuando se trate de construcciones en terrenos no aptos o sin previa 
licencia, se impondrán de inmediato la medida de suspensión de construcción o 
demolición, y se solicitará a las empresas de servicios públicos domiciliarios la 
suspensión de los servicios correspondientes si no hubiese habitación. 
  
Parágrafo 2°. Cuando se realice actuación urbanística sin previa licencia en predios 
aptos para estos menesteres, sin perjuicio de la medida de multa y de la suspensión 
temporal de la obra, se concederá un término de sesenta (60) días para que el 
infractor solicite el reconocimiento de la construcción ante la autoridad competente 
del distrito o municipio; si pasado este término no presenta licencia de 
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reconocimiento, no podrá reanudar la obra y se duplicará el valor de la multa 
impuesta. 
  
Parágrafo 3°. Las reparaciones locativas no requieren licencia o autorización; en el 
caso de bienes de interés cultural las reparaciones locativas no requieren licencia o 
autorización siempre y cuando estas correspondan a las enunciadas en el 
artículo 26 de la Resolución número 0983 de 2010 emanada por el Ministerio de 
Cultura o la norma que la modifique o sustituya. 
  
Parágrafo 4°. En el caso de demolición o intervención de los bienes de interés 
cultural, de uno colindante, uno ubicado en su área de influencia o un bien 
arqueológico, previo a la expedición de la licencia, se deberá solicitar la autorización 
de intervención de la autoridad competente. 
  
Parágrafo 5°. Cuando el infractor incumple la orden de demolición, mantenimiento 
o reconstrucción, una vez agotados todos los medios de ejecución posibles, la 
administración realizará la actuación urbanística omitida a costa del infractor. 
  
Parágrafo 6°. Para los casos que se generen con base en los numerales 5 al 8, la 
autoridad de policía deberá tomar las medidas correctivas necesarias para hacer 
cesar la afectación al bien de Interés Cultural y remitir el caso a la autoridad cultural 
que lo declaró como tal, para que esta tome y ejecute las medidas correctivas 
pertinentes de acuerdo al procedimiento y medidas establecidas en la Ley 397 de 
1997 modificada por la Ley 1185 de 2008. La medida correctiva aplicada por la 
autoridad de policía se mantendrá hasta tanto la autoridad cultural competente 
resuelva de fondo el asunto. (…)” 
  
 “Artículo 136. Causales de agravación. Tiene el carácter de grave toda infracción 
urbanística contemplada en el presente Código, que genere impactos ambientales 
no mitigables o el deterioro irreparable de los recursos naturales o del patrimonio 
natural, urbanístico, arquitectónico, arqueológico y cultural. También tiene ese 
carácter, la repetición en la infracción de normas urbanísticas estructurales del plan 
de ordenamiento territorial o el incumplimiento de la orden de suspensión y 
sellamiento de la obra.” 

“Artículo 139. Definición del espacio público. Es el conjunto de muebles e 
inmuebles públicos, bienes de uso público, bienes fiscales, áreas protegidas y de 
especial importancia ecológica y los elementos arquitectónicos y naturales de los 
inmuebles privados, destinados por su naturaleza, usos o afectación, a la 

http://sisjur.bogotajuridica.gov.co/normas/Norma1.jsp?i=39663#26
http://sisjur.bogotajuridica.gov.co/normas/Norma1.jsp?i=337
http://sisjur.bogotajuridica.gov.co/normas/Norma1.jsp?i=29324
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satisfacción de necesidades colectivas que trascienden los límites de los intereses 
individuales de todas las personas en el territorio nacional. 

Constituyen espacio público: el subsuelo, el espectro electromagnético, las áreas 
requeridas para la circulación peatonal, en bicicleta y vehicular; la recreación 
pública, activa o pasiva; las franjas de retiro de las edificaciones sobre las vías y 
aislamientos de las edificaciones, fuentes de agua, humedales, rondas de los 
cuerpos de agua, parques, plazas, zonas verdes y similares; las instalaciones o 
redes de conducción de los servicios públicos básicos; las instalaciones y los 
elementos constitutivos del amoblamiento urbano en todas sus expresiones; las 
obras de interés público y los elementos históricos, culturales, religiosos, 
recreativos, paisajísticos y artísticos; los terrenos necesarios para la preservación y 
conservación de las playas marinas y fluviales; los terrenos necesarios de bajamar, 
así como sus elementos vegetativos, arenas, corales y bosques nativos, legalmente 
protegidos; la zona de seguridad y protección de la vía férrea; las estructuras de 
transporte masivo y, en general, todas las zonas existentes y debidamente 
afectadas por el interés colectivo manifiesto y conveniente y que constituyen, por 
consiguiente, zonas para el uso o el disfrute colectivo. 

Parágrafo 1°. Para efectos de este Código se entiende por bienes fiscales, además 
de los enunciados por el artículo 674 del Código Civil, los de propiedad de entidades 
de derecho público, cuyo uso generalmente no pertenece a todos los habitantes y 
sirven como medios necesarios para la prestación de las funciones y los servicios 
públicos, tales como los edificios, granjas experimentales, lotes de terreno 
destinados a obras de infraestructura dirigidas a la instalación o dotación de 
servicios públicos y los baldíos destinados a la explotación económica. 

Parágrafo 2°. Para efectos de este Código se entiende por bienes de uso público 
los que permanentemente están al uso, goce, disfrute de todos los habitantes de un 
territorio, como por ejemplo los parques, caminos o vías públicas y las aguas que 
corren.” 

“Artículo 140. Comportamientos contrarios al cuidado e integridad del espacio 
público., corregido por el artículo 11 del Decreto Nacional 555 de 2017.Los 
siguientes comportamientos son contrarios al cuidado e integridad del espacio 
público y por lo tanto no deben efectuarse: 

1. Omitir el cuidado y mejoramiento de las áreas públicas mediante el 
mantenimiento, aseo y enlucimiento de las fachadas, jardines y antejardines de las 
viviendas y edificaciones de uso privado. 
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2. Realizar obras de construcción o remodelación en las vías vehiculares o 
peatonales, en parques, espacios públicos, corredores de transporte público, o 
similares, sin la debida autorización de la autoridad competente. 

3. Alterar, remover, dañar o destruir el mobiliario urbano o rural tales como 
semáforos, señalización vial, teléfonos públicos, hidrantes, estaciones de 
transporte, faroles o elementos de iluminación, bancas o cestas de basura. 

4. Ocupar el espacio público en violación de las normas vigentes. (Numeral 
declarado EXEQUIBLE por la Corte Constitucional mediante Sentencia C-211 de 
2017.) 

5. Ensuciar, dañar o hacer un uso indebido o abusivo de los bienes fiscales o de 
uso público o contrariar los reglamentos o manuales pertinentes. 

6. Promover o facilitar el uso u ocupación del espacio público en violación de las 
normas y jurisprudencia constitucional vigente. 

7. Consumir bebidas alcohólicas, sustancias psicoactivas o prohibidas en estadios, 
coliseos, centros deportivos, parques, hospitales, centros de salud y en general, en 
el espacio público, excepto en las actividades autorizadas por la autoridad 
competente. 

8. Portar sustancias prohibidas en el espacio público. 

9. Escribir o fijar en lugar público o abierto al público, postes, fachadas, antejardines, 
muros, paredes, elementos físicos naturales, tales como piedras y troncos de árbol, 
de propiedades públicas o privadas, leyendas, dibujos, grafitis, sin el debido 
permiso, cuando este se requiera o incumpliendo la normatividad vigente. 

10. Drenar o verter aguas residuales al espacio público, en sectores que cuentan 
con el servicio de alcantarillado de aguas servidas y en caso de no contar con este, 
hacerlo incumpliendo la indicación de las autoridades. 

11. Realizar necesidades fisiológicas en el espacio público. 

12. Fijar en espacio público propaganda, avisos o pasacalles, pancartas, pendones, 
vallas o banderolas, sin el debido permiso o incumpliendo las condiciones 
establecidas en la normatividad vigente. 

13. Adicionado por el artículo 2° de la Ley 2000 de 2019.  Consumir, portar, 
distribuir, ofrecer o comercializar sustancias psicoactivas, inclusive la dosis 

https://www.alcaldiabogota.gov.co/sisjur/normas/Norma1.jsp?i=72929
https://www.alcaldiabogota.gov.co/sisjur/normas/Norma1.jsp?i=87787#2
https://www.alcaldiabogota.gov.co/sisjur/normas/Norma1.jsp?i=66661#140.n.13
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personal, en el perímetro de centros educativos; además al interior de centros 
deportivos, y en parques. También, corresponderá a la Asamblea o Consejo de 
Administración regular la prohibición del consumo de sustancias psicoactivas en 
determinadas áreas de las zonas comunes en conjuntos residenciales o las 
unidades de propiedad horizontal de propiedades horizontales, en los términos de 
la Ley 675 de 2001. 
 
14. Adicionado por el art. 2° de la Ley 2000 de 2019. : Consumir, portar, distribuir, 
ofrecer o comercializar sustancias psicoactivas, incluso la dosis personal, en áreas 
o zonas del espacio público, tales como zonas históricas o declaradas de interés 
cultural, u otras establecidas por motivos de interés público, que sean definidas por 
el alcalde del municipio. La delimitación de estas áreas o zonas debe obedecer a 
principios de razonabilidad y proporcionalidad. 
Parágrafo 1°. Las empresas de servicios públicos pueden ocupar de manera 
temporal el espacio público para la instalación o mantenimiento de redes y 
equipamientos, con el respeto de las calidades ambientales y paisajísticas del lugar, 
y la respectiva licencia de intervención expedida por la autoridad competente. 

Parágrafo 2°. Modificado por el artículo. 2° de la Ley 2000 de 2019. : Quien incurra 
en uno o más de los comportamientos señalados será objeto de la aplicación de las 
siguientes medidas, sin perjuicio de la responsabilidad penal que se genere bajo el 
Título XIII del Código Penal.” 

“Artículo 193. Suspensión de construcción o demolición. Consiste en el 
sellamiento y la suspensión de los trabajos de construcción o demolición de obra, 
iniciada sin licencia previa, o adelantada con violación de las condiciones de la 
licencia. La medida será efectiva hasta cuando se supere la razón que dio origen a 
la misma.” 

“Artículo 194. Demolición de obra. Consiste en la destrucción de edificación 
desarrollada con violación de las normas urbanísticas, ambientales o de 
ordenamiento territorial, o cuando la edificación amenaza ruina, para facilitar la 
evacuación de personas, para superar o evitar incendios, o para prevenir una 
emergencia o calamidad pública.” 

“Artículo 202. Competencia extraordinaria de Policía de los gobernadores y 
los alcaldes, ante situaciones de emergencia y calamidad. Ante situaciones 
extraordinarias que amenacen o afecten gravemente a la población y con el 
propósito de prevenir el riesgo o mitigar los efectos de desastres, epidemias, 
calamidades, situaciones de inseguridad y disminuir el impacto de sus posibles 
consecuencias, estas autoridades en su respectivo territorio, podrán ordenar las 

https://www.alcaldiabogota.gov.co/sisjur/normas/Norma1.jsp?i=4162
https://www.alcaldiabogota.gov.co/sisjur/normas/Norma1.jsp?i=87787#2
https://www.alcaldiabogota.gov.co/sisjur/normas/Norma1.jsp?i=87787#2
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siguientes medidas, con el único fin de proteger y auxiliar a las personas y evitar 
perjuicios  

mayores: 

1. Ordenar el inmediato derribo, desocupación o sellamiento de inmuebles, sin 
perjuicio del consentimiento del propietario o tenedor. 

2. Ordenar la clausura o desocupación de escuelas, colegios o instituciones 
educativas públicas o privadas, de cualquier nivel o modalidad educativa, 
garantizando la entidad territorial un lugar en el cual se pueden ubicar los niños, 
niñas y adolescentes y directivos docentes con el propósito de no afectar la 
prestación del servicio educativo. 

3. Ordenar la construcción de obras o la realización de tareas indispensables para 
impedir, disminuir o mitigar los daños ocasionados o que puedan ocasionarse. 

4. Ordenar la suspensión de reuniones, aglomeraciones, actividades económicas, 
sociales, cívicas, religiosas o políticas, entre otras, sean estas públicas o privadas. 

5. Ordenar medidas restrictivas de la movilidad de medios de transporte o personas, 
en la zona afectada o de influencia, incluidas las de tránsito por predios privados. 

6. Decretar el toque de queda cuando las circunstancias así lo exijan. 

7. Restringir o prohibir el expendio y consumo de bebidas alcohólicas. 

8. Organizar el aprovisionamiento y distribución de alimentos, medicamentos y otros 
bienes, y la prestación de los servicios médicos, clínicos y hospitalarios. 

9. Reorganizar la prestación de los servicios públicos. 

10. Presentar, ante el concejo distrital o municipal, proyectos de acuerdo en que se 
definan los comportamientos particulares de la jurisdicción, que no hayan sido 
regulados por las leyes u ordenanzas, con la aplicación de las medidas correctivas 
y el procedimiento establecidos en la legislación nacional. 

11. Coordinar con las autoridades del nivel nacional la aplicación y financiación de 
las medidas adoptadas, y el establecimiento de los puestos de mando unificado. 
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12. Las demás medidas que consideren necesarias para superar los efectos de la 
situación de emergencia, calamidad, situaciones extraordinarias de inseguridad y 
prevenir una situación aún más compleja.” 

Decreto Nacional  948 del 5 de junio de 1995 de la Presidencia de la República: 
“Por el cual se reglamentan, parcialmente la Ley 23 de 1973, los artículos 33, 73, 
74, 75 y 75 del Decreto-Ley 2811 de 1974; los artículos 41, 42, 43, 44, 45, 48 y 49 
de la Ley 9 de 1979; y la Ley 99 de 1993, en relación con la prevención y control de 
la contaminación atmosférica y la protección de la calidad del aire”. 

“ARTÍCULO 56º. Decreto 948 del 5 de junio de 1995 articulo compilado en el 
artículo 2.2.5.1.5.15 del Decreto único reglamentario 1076 del 2015 debe 
tenerse en cuenta lo dispuesto por el artículo 3.1.1 del mismo Decreto 1076 de 
del 2015 
Operación de equipos de Construcción, Demolición y Reparación de Vías. La 
operación de equipos y herramientas de construcción, de demolición o de 
reparación de vías, generadores de ruido ambiental en zonas residenciales, 
en horarios comprendidos entre las 7:00 p.m. y las 7:00 a.m. de lunes a 
sábado, o en cualquier horario los días domingos y feriados, estará restringida 
y requerirá permiso especial del alcalde o de la autoridad de policía 
competente.”Decreto Nacional 1469 del 30 de abril de 2010 de la Presidencia 
de la República: 
“Por el cual se reglamentan las disposiciones relativas a licencias urbanísticas; al 
reconocimiento de edificaciones; a la función pública que desempeñan los 
curadores urbanos y se expiden otras disposiciones”. 

“ARTÍCULO 3°. COMPETENCIA. 
… 

La expedición de las licencias de intervención y ocupación del espacio público de 
que trata el numeral 5 del artículo anterior será competencia de los municipios y 
distritos. No obstante, los curadores urbanos al expedir licencias de construcción 
para predios que se ubiquen en sectores urbanizados o desarrollados podrán 
autorizar la reconstrucción o rehabilitación de los andenes colindantes con el predio 
o predios objeto de licencia, la cual se otorgará siguiendo las normas y demás 
especificaciones de diseño, construcción y accesibilidad definidas por la 
reglamentación vigente para la intervención del espacio público. Sin perjuicio de lo 
anterior, en ningún caso se podrá desmejorar las condiciones existentes en el 
espacio público antes de la ejecución de la obra.” 
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“ARTÍCULO 7°. LICENCIA DE CONSTRUCCIÓN Y SUS MODALIDADES. 
Es la autorización previa para desarrollar edificaciones, áreas de circulación y zonas 
comunales en uno o varios predios, de conformidad con lo previsto en el Plan de 
Ordenamiento Territorial, los instrumentos que lo desarrollen y complementen, los 
Planes Especiales de Manejo y Protección de Bienes de Interés Cultural, y demás 
normatividad que regule la materia. En las licencias de construcción se concretarán 
de manera específica los usos, edificabilidad, volumetría, accesibilidad y demás 
aspectos técnicos aprobados para la respectiva edificación (…)” 

“ARTÍCULO 26. CONSTRUCCIÓN DE EDIFICACIONES PARA USOS DE GRAN 
IMPACTO. 
De conformidad con lo establecido por el artículo 101 de la Ley 769 de 2002, las 
nuevas edificaciones y las que se amplíen o adecuen para el desarrollo de usos 
comerciales, dotacionales, institucionales e industriales que generen modificaciones 
al sistema de tránsito que impacten negativamente la movilidad circundante y la de 
su zona de influencia, o se constituyan en un polo importante generador de viajes, 
deberán contar con un estudio de tránsito aprobado por la autoridad de tránsito 
competente, en el que se definan las medidas para prevenir o mitigar los citados 
impactos. 

Estos estudios solo son exigibles en aquellos municipios y distritos cuyos planes de 
ordenamiento territorial o los instrumentos que lo desarrollen o complementen, 
hayan definido las escalas y condiciones en los que estos usos deben contar con el 
citado estudio, teniendo en cuenta los términos y procedimientos para tramitar su 
aprobación por parte de la autoridad de tránsito competente. 

Los estudios de tránsito serán exigibles por parte de los municipios y distritos en el 
momento de comenzar la ejecución de la obra autorizada en la licencia de 
construcción. 

Cuando de la aprobación del estudio resulten variaciones al proyecto arquitectónico 
se deberá tramitar la modificación a la licencia de construcción aprobada.” 

“ARTÍCULO 63. COMPETENCIA DEL CONTROL URBANO. 
Corresponde a los alcaldes municipales o distritales directamente o por conducto 
de sus agentes, ejercer la vigilancia y control durante la ejecución de las obras, con 
el fin de asegurar el cumplimiento de las licencias urbanísticas y de las normas 
contenidas en el Plan de Ordenamiento Territorial, sin perjuicio de las facultades 
atribuidas a los funcionarios del Ministerio Público y de las veedurías en defensa 
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tanto del orden jurídico, del ambiente y del patrimonio y espacios públicos, como de 
los intereses colectivos y de la sociedad en general. 

En todo caso, la inspección y seguimiento de los proyectos se realizará 
mediante inspecciones periódicas durante y después de la ejecución de las 
obras, de lo cual se dejará constancia en un acta suscrita por el visitador y el 
responsable de la obra. Dichas actas de visita harán las veces de dictamen 
pericial, en los procesos relacionados por la violación de las licencias y se 
anexarán al Certificado de Permiso de Ocupación cuando fuere del 
caso.”Decreto Nacional 1430 del 29 de julio de 2022 de la Presidencia de la 
República: 
“Por medio del cual se aprueba el "Plan Nacional de Seguridad Vial 2022-2031.” 

 
Acuerdo Distrital 16 del 27 de noviembre de 1998: 
“Por el cual se restringe el estacionamiento de vehículos automotores en el Centro 
de la Ciudad”. 
 
Acuerdo Distrital 79 del 20 de enero de 2003, modificado por el Acuerdo 735 
de 2019: 
“Por el cual se expide el código de policía de Bogotá D.C.” 

“ARTÍCULO 23. 
Comportamientos que favorecen la seguridad en las construcciones. Quienes 
adelanten obras de construcción, ampliación, modificación, adecuación o 
reparación, demolición de edificaciones o de urbanización, parcelación para 
construcción de inmuebles o de terrenos en las áreas rurales o urbanas, además de 
observar todas las normas sobre construcción de obras y urbanismo, deberán 
obtener los conceptos previos y las licencias a que haya lugar y tienen además la 
obligación de adoptar las precauciones para que los peatones o los vecinos de la 
construcción no corran peligro. 

Se deben observar los siguientes comportamientos que favorecen la seguridad en 
las construcciones: 

1. Obtener los conceptos previos favorables cuando sea pertinente y la licencia 
expedida por un curador urbano, para la ejecución de obras de urbanismo, 
edificación, modificación de obras, ampliación, adecuación, remodelación, 
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reforma interior o subdivisión; de acuerdo con la ley, los reglamentos y las 
disposiciones distritales; 

2. Destinar un lugar al interior de la construcción para guardar materiales, 
escombros o residuos y no ocupar con ellos el andén o el espacio público. 
Las áreas de espacio público destinadas a la circulación peatonal solamente 
se podrán utilizar para el cargue, descargue y el almacenamiento temporal 
de materiales y elementos, cuando se vayan a realizar obras públicas sobre 
las mismas u otras obras subterráneas que coincidan con ellas; para ello, el 
material deberá ser acordonado, apilado y cubierto en forma tal que no 
impida el paso de los peatones o dificulte la circulación vehicular, evite la 
erosión eólica o el arrastre del mismo por la lluvia y deberán también 
colocarse todos los mecanismos y elementos necesarios para garantizar la 
seguridad de peatones y conductores; 

3. Definir físicamente un sendero peatonal con piso antideslizante, sin barro, sin 
huecos y protegido de polvo y caída de objetos, que no podrá ser nunca 
ocupado por las labores de la obra, incluidas las de cargue y descargue, 
cuando, con ocasión de la obra, se requiera realizar alguna actividad en el 
espacio público; 

4. Colocar protecciones o elementos especiales en los frentes y costados para 
evitar accidentes o incomodidades a los trabajadores y a los peatones y 
vecinos; 

5. Colocar unidades sanitarias provisionales para el personal que labora y visita 
la obra; 

6. Retirar los andamios o barreras, los escombros y residuos una vez terminada 
la obra o cuando ésta se suspenda por más de tres (3) meses; 

7. Cubrir los huecos y no dejar excavaciones en el andén o en la calzada y dejar 
estos en buen estado cuando se instalen o reparen servicios o se pavimenten 
las calzadas; 

8. Efectuar el lavado de las llantas de los vehículos que salen de la obra para 
evitar que se arroje barro en el espacio público. En todo caso siempre limpiar 
el barro y residuos que de la obra lleguen a las vías o al sistema de 
alcantarillado; 
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9. Colocar las señalizaciones, semáforos y luces nocturnas para la seguridad 
de quienes se movilizan por el lugar; 

10. Exigir a quienes trabajan y visitan la obra el uso de cascos y demás 
implementos de seguridad industrial; 

11. Contar con el equipo necesario para prevenir y controlar incendios; 

12. Reparar las deficiencias de construcción de las viviendas enajenadas y 
cumplir con las condiciones de calidad generalmente aceptadas, adoptando 
las medidas técnicas previstas en las normas ambientales vigentes y las 
condiciones ofrecidas en la venta; 

13. Cumplir con los horarios de actividad ruidosa para obras, definidos en las 
normas vigentes sobre la materia, y  

14. controlar la emisión de partículas al aire o las que puedan llegar a los 
sistemas de alcantarillado. 

PARÁGRAFO: La inobservancia de los anteriores comportamientos dará lugar a 
las medidas correctivas contenidas en el Libro Tercero, Título III de este Código.” 

“ARTÍCULO 80. 
Ocupación indebida del espacio público construido. La ocupación indebida del 
espacio público construido no sólo es un factor importante de degradación ambiental 
y paisajística, sino que entorpece la movilidad vehicular y peatonal y pone en peligro 
la vida, la integridad y el bienestar de las personas. 

Se consideran formas de ocupación indebida del espacio público construido, entre 
otras, las siguientes: 

1. Su ocupación por vehículos de los andenes, zonas verdes y similares, plazas y 
plazoletas, áreas de recreación pública activa y pasiva, separadores y 
antejardines. Los vehículos oficiales y las ambulancias solo podrán hacerlo en 
caso de emergencia, o por requerimiento excepcional de servicio; 

2. Su ocupación por ventas ambulantes o estacionarias, salvo en los casos en que 
exista el debido permiso expedido por la autoridad competente.  

3. Su ocupación por obras sin el respectivo permiso y contrariando el Plan de 
Ordenamiento Territorial POT y las disposiciones urbanísticas; 
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4. Su ocupación por disposición de residuos sólidos, desechos, escombros y 
publicidad exterior visual en contraposición con las normas y reglamentos 
vigentes sobre la materia; 

5. Su ocupación por cerramientos o controles viales o peatonales sin el permiso 
correspondiente de la autoridad competente, el cual debe ser colocado en lugar 
visible, y 

6. En general, su ocupación por cualquier medio que obstruya la libre movilidad 
peatonal o vehicular, las zonas de alto flujo peatonal, las zonas con andenes 
estrechos o las esquinas o que ponga en peligro a las personas, sin el permiso 
correspondiente de la autoridad competente.” 

“ARTÍCULO 85. 
Comportamientos en relación con escombros y desechos de construcción. La 
disposición de escombros y desechos de construcción y de demolición en el espacio 
público, deteriora la salud de las personas, afecta la calidad ambiental y paisajística 
y perturban gravemente las actividades urbanas y rurales. Se deben observar los 
siguientes comportamientos que favorecen la salud, el ambiente y el espacio 
público: 

1. Almacenar los materiales y residuos de obra sólo en áreas privadas y si se 
tratare de obras públicas, disponerlos en lugar y en forma que no se esparzan 
por el espacio público y no perturben las actividades del lugar, de acuerdo con 
las normas nacionales y distritales vigentes sobre la materia; 

2. Retirar los escombros y desechos de construcción y demolición de forma 
inmediata del frente de la obra y transportarlos a los sitios autorizados para su 
disposición final o almacenarlos en los contenedores móviles para su posterior 
traslado a los sitios autorizados por las entidades públicas o sus contratistas, 
que desarrollen trabajos de reparación, mantenimiento o construcción en zonas 
de uso público; deberán recoger y almacenar en los contenedores móviles para 
su posterior traslado a los sitios autorizados, en los casos en que el volumen de 
escombros no supere los tres (3) metros cúbicos,  

En el evento en que sea necesario almacenar temporalmente escombros o 
materiales de construcción para el desarrollo de obras públicas en el espacio 
público y éstos sean susceptibles de emitir al aire polvo y partículas 
contaminantes, deberán estar delimitados, señalizados y cubiertos en su 
totalidad de manera adecuada y optimizando al máximo el uso con el fin de 
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reducir las áreas afectadas o almacenarse en recintos cerrados para impedir 
cualquier emisión fugitiva, de tal forma que se facilite el paso peatonal o el 
tránsito vehicular; 

3. Transportar tierra, escombros y materiales de construcción y demolición de 
manera que no se rieguen por el espacio público ni se ponga en peligro la 
integridad de bienes y personas, de acuerdo con las normas vigentes sobre la 
materia; los vehículos utilizados para el transporte de estos materiales deben 
estar carpados adecuadamente. 

4. No arrojar tierra, piedra o desperdicios de cualquier índole en el espacio público. 
Sólo se podrán disponer escombros y desechos de construcción y demolición 
en los sitios autorizados para ello; 

5. No depositar o almacenar en el espacio público materiales de construcción, 
demolición o desecho que puedan originar emisión de partículas al aire; 

6. No utilizar las zonas verdes para la disposición temporal de materiales sobrantes 
producto de las actividades constructivas de los proyectos excepto cuando la 
zona esté destinada a ser zona dura de acuerdo con sus diseños, teniendo en 
cuenta que al finalizar la obra se deberá recuperar el espacio público utilizado, 
de acuerdo con su uso y garantizando la reconformación total de la 
infraestructura y la eliminación absoluta de los materiales, elementos y residuos, 
y 

7. Comunicar de inmediato a las autoridades de Policía, cualquier práctica contraria 
a los comportamientos descritos en este artículo.  

PARÁGRAFO: La inobservancia de los anteriores comportamientos dará lugar a 
las medidas correctivas contenidas en el Libro Tercero, Título III de este Código.” 

Acuerdo Distrital 663 del 3 de marzo de 2017: 
“Por medio del cual se crea la estrategia de movilidad sostenible en el Distrito 
Capital” 

Acuerdo Distrital 735 del 9 de enero de 2019: 
“Por el cual se dictan normas sobre competencias y atribuciones de las Autoridades 
Distritales de Policía, se modifican los Acuerdos Distritales 79 de 2003, 257 de 2006, 
637 de 2016, y se dictan otras disposiciones” 
 

https://www.alcaldiabogota.gov.co/sisjur/normas/Norma1.jsp?i=6671
https://www.alcaldiabogota.gov.co/sisjur/normas/Norma1.jsp?i=22307
https://www.alcaldiabogota.gov.co/sisjur/normas/Norma1.jsp?i=65633
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Acuerdo Distrital 827 del 21 de septiembre de 2021: 
 
“Por medio del cual promueve el uso de la bicicleta como un medio de Transporte 
estratégico y prioritario durante la construcción de obras de infraestructura en la 
ciudad, y se dictan otras disposiciones”. 
 
Decreto Distrital 357 del 21 de mayo de 1997 de la Alcaldía Mayor de Bogotá: 
“Por el cual se regula el manejo, transporte y disposición final de escombros y 
materiales de construcción”. 

Decreto Distrital 511 del 22 de mayo de 1998 de la Alcaldía Mayor de Bogotá: 
“Por el cual se toman medidas de tránsito relativas al parqueo en vías públicas”. 

 
Decreto Distrital 319 del 15 de agosto de 2006 de la Alcaldía Mayor de Bogotá: 
Modificado por el Decreto 394 y 484 de 2019  
“Por el cual se adopta el Plan Maestro de Movilidad para Bogotá Distrito Capital, 
que incluye el ordenamiento de estacionamientos, y se dictan otras disposiciones”. 

Decreto Distrital 575 del 17 de diciembre de 2013 de la Alcaldía Mayor de 
Bogotá: 
“Por medio del cual se dictan disposiciones para el mejor ordenamiento del tránsito 
de vehículos automotores de servicio particular por las vías públicas en el Distrito 
Capital, y se derogan los Decretos Distritales 271 y 300 de 2012”. 

Decreto Distrital 070 del 26 de febrero 2015 de la Alcaldía Mayor de Bogotá: 
“Por el cual se establece el Sistema Distrital de Patrimonio Cultural, se reasignan 
competencias y se dictan otras disposiciones”. 

Decreto 813 del 28 de diciembre de 2017 de la Alcaldía Mayor de Bogotá: 
“Por el cual se adopta el Plan Distrital de Seguridad Vial y de motociclistas 2017-
2026”. 

Decreto Distrital 308 del 6 de junio de 2018 de la Alcaldía Mayor de Bogotá: 
“Por medio del cual se adopta la Cartilla de Andenes de Bogotá D.C. y se dictan 
otras disposiciones”. 
 
Decreto Distrital 672 del 22 de noviembre de 2018 
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“Por medio del cual se modifica la estructura organizacional de la Secretaría Distrital 
de Movilidad y se dictan otras disposiciones.” 
 
Decreto Distrital 840 de 2019 del 27 de diciembre de 2019 de la Alcaldía Mayor 
de Bogotá 
“Por medio del cual se establecen las condiciones y restricciones para el tránsito de 
los vehículos de transporte de carga en el Distrito Capital, y se dictan otras 
disposiciones.” 

Decreto Distrital 077 del 04 de marzo de 2020 de la Alcaldía Mayor de Bogotá 
“Por medio del cual se modifica el Decreto Distrital 840 de 2019 y se dictan otras 
disposiciones” 

Resolución 004100 del 28 de diciembre 2004 del Ministerio de Transporte: 
“Por la cual se adoptan los límites de pesos y dimensiones en los vehículos de 
transporte terrestre automotor de carga por carretera, para su operación normal en 
la red vial a nivel nacional”. 

Decreto Distrital 555 de 2021 del 29 de diciembre de 2021 de la Alcaldía Mayor 
de Bogotá 
“Por el cual se adopta la revisión general del Plan de Ordenamiento Territorial de 
Bogotá D.C.” 
 
Acuerdo 827 de 21 de septiembre de 2021 del concejo de Bogotá 
 
“Por medio del cual se promueve el uso de la bicicleta como un medio de transporte 
estratégico y prioritario durante la construcción de obras de infraestructura en la 
ciudad, y se dictan otras disposiciones” 
 
Resolución 004959 del 8 de noviembre de 2006 del Ministerio de Transporte: 
“Por la cual se fijan los requisitos y procedimientos para conceder los 
permisos para el transporte de cargas indivisibles extrapesadas y 
extradimensionadas, y las especificaciones de los vehículos destinados a 
esta clase de transporte”.Resolución 004193 del 5 de octubre de 2007 del 
Ministerio de Transporte: 
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“Por la cual se modifica parcialmente el literal c) del artículo 9° y el literal d) del 
artículo 13 de la Resolución número 4959 de 2006, para el transporte de carga 
indivisible extradimensionada y/o extrapesada”. 

Resolución 1885 del 17 de junio de 2015 del Ministerio de Transporte: 
“Por la cual se adopta el Manual de Señalización Vial – Dispositivos para la 
Regulación del Tránsito en Calles, Carreteras y Ciclorutas de Colombia –” 

Resolución 3258 del 3 de agosto de 2018 del Ministerio de Transporte: 
“Por la cual se adopta la Guía de ciclo-infraestructura para ciudades colombianas” 

Resolución 1115 del 26 de septiembre de 2012 de la Secretaría Distrital de 
Ambiente: 
“Por medio de la cual se adoptan los lineamientos Técnico - Ambientales para las 
actividades de aprovechamiento y tratamiento de los residuos de construcción y 
demolición en el Distrito Capital”. 

Resolución 00715 del 30 de mayo de 2013 de la Secretaría Distrital de 
Ambiente: 
“Por medio de la cual se modifica la Resolución No. 1115 del 26 de septiembre de 
2012”. 

Resolución 18264 del 15 de mayo de 2014 del Instituto de Desarrollo Urbano 
(IDU): 
“Por la cual se reglamenta la actividad de aprovechamiento económico 
Campamentos de Obra permitida en el espacio público de la ciudad de Bogotá D.C.” 
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12 ANEXOS  

12.1 Anexo 1. PM02-PR01-F10 Acta de Compromiso de Restitución de Vías 
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12.2 Anexo 2. PM02-PR01-F11 Acta de Compromiso de Restitución de 
Señalización 
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12.3 Anexo 3. PM02-PR01-F21 Lista de chequeo de PMT para circulación de 
carga indivisible, extrapesada y extradimensionada 
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12.4 Anexo 4. PM02-PR01-F12 Solicitud de Paz y Salvo al Grupo de 
Semaforización de la SDM 
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12.5 Anexo 5. PM02-PR01-F13 Acta de Compromiso Para el Retiro de la 
Señalización al Finalizar Obra 
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12.6 Anexo 6. PM02-PR01-F14 Acta de Socialización del PMT 
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12.7 Anexo 7. Formato PM02-PR01-F15 Restitución a las Condiciones 
Encontradas Antes del Inicio de la Obra 
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12.8 Anexo 8. PM02-PR01-F16 Información básica para presentación de PMT 
para obras públicas bajo tipologías 
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12.9 Anexo 9. PM02-PR01-F17 Información básica para presentación de PMT 

para obras privadas bajo tipologías 
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12.10 Anexo 10. Formato PM02-PR01-F18 Información Básica para 

Presentación de PMT de Bajo Impacto en Obras con Comité de Tránsito  
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Fwd: Gestión servicios públicos - Cable Aéreo San Cristóbal

Alvaro Enrique Reinoso Guerra <alvaro.reinoso@idu.gov.co>
Jue 06/06/2024 17:03
Para: Paola Andrea Gamez Tabimba <pgamez@sdp.gov.co> 
Paolita , no se si en el  acta de esta semana va a quedar una solicitud que realizó Juan carlos lopez referente al
cable san cristobal,

ya se está adelantando la gestión ante la dirección de predios del IDU

Ing. Alvaro Enrique Reinoso Guerra
Profesional Universitario
Dirección Técnica Administración de Infraestructura - DTAI
INSTITUTO DE DESARROLLO URBANO -  IDU
Calle 22 N° 6 - 27 – CP: 110311
Teléfono: (57) (1) 3445000  - PBX 3386660 
alvaro.reinoso@idu.gov.co

 

---------- Forwarded message ---------
De: Mateo Sebastian Grajales Amortegui <mateo.grajales@idu.gov.co>
Date: jue, 6 jun 2024 a las 16:36
Subject: Gestión servicios públicos - Cable Aéreo San Cristóbal
To: Dora Emilia Parra Robledo <dora.parra@idu.gov.co>, David Camilo Esparza Florez
<david.esparza@idu.gov.co>
Cc: Alvaro Enrique Reinoso Guerra <alvaro.reinoso@idu.gov.co>

Buenas tardes, estimados.

Me permito remitirles la solicitud elevada por el profesional Álvaro Enrique Reinoso de la DTAI en
relación con la gestión de suspensión de cuentas de acueducto en 2 manzanas adquiridas por el IDU
para el proyecto Cable Aéreo San Cristóbal. Para tal efecto, solicitan contactar al Ing.  Juan Carlos
Lopez (jlopezr@acueducto.com.co) o 3118473304.

Agradezco de antemano su valiosa colaboración.

Quedo atento a cualquier inquietud.
--
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Mateo Grajales Amórtegui
Contratista- Dirección Técnica de Predios
Instituto de Desarrollo Urbano - IDU
Calle 22 # 6 27 – CP: 110311
Teléfono: (57) (1) PBX 3445000 
mateo.grajales@idu.gov.co
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