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CRITERIOS DE ELEGIBILIDAD, VIABILIDAD Y DE ENFOQUE DE POLITICAS
PUBLICAS
SECTOR MOVILIDAD

1. Presentacion.

El Acuerdo 761 de 2020, por medio del cual se adopt6 “EL PLAN DE DESARROLLO ECONOMICO,

SOCIAL, AMBIENTAL Y DE OBRAS PUBLICAS DEL DISTRITO CAPITAL 2020- 2024 UN NUEVO
CONTRATO SOCIAL Y AMBIENTAL PARA LA BOGOTA DEL SIGL O XXI" tiene cinco propositos
y 30 logros de ciudad, con metas trazadoras que se orientan al cumplimiento de los Objetivos de
Desarrollo Sostenible — ODS en el 2030, y que se ejecutan a través de los programas generales y
estratégicos y de metas estratégicas y sectoriales en el presente cuatrienio. El objetivo de esta
estructura es lograr que todos los sectores trabajen para los grandes propoésitos y logros de la ciudad
en el corto, mediano y largo plazo, y no que la ciudad trabaje para la l6gica fragmentada de cada
Sector.

El Sector Movilidad esta involucrado en los siguientes propdsitos, segun lo establecido en el Articulo
9 del Acuerdo 761 de 2020:

Propésito 2. Cambiar nuestros hébitos de vida para reverdecer a Bogota y adaptarnos y
mitigar la crisis climatica.

Se enfoca en “Mejorar la calidad del medio ambiente natural y construido de Bogota y la region,
disminuyendo las afectaciones a la salud producidas por la contaminacion del aire en nifias, nifios,
adolescentes, jovenes y personas vulnerables y espacialmente segregadas y reduciendo los factores
de riesgo que inciden en la fragilidad de la poblacion expuesta al riesgo, en el deterioro de los
ecosistemas y en la segregacion socioecondmica y espacial del area urbanay rural. Implica también
ocupar el territorio de una manera mas ordenada y sostenible; cambiar la forma en que nos
movilizamos, utilizar més energias y formas de movilidad limpias y modificar la manera que
producimos, consumimos Y reutilizamos”.

Programa 33: Mas &rboles y mas y mejor espacio publico.
Programa estratégico: Restauracion, preservacion y mantenimiento del ambiente natural.
Meta estratégica: 4.220.000 m2 de espacio publico de la ciudad intervenidos.

Propésito 4. Hacer de Bogota - Regién un modelo de movilidad multimodal, incluyente y
sostenible

Se enfoca en “La promocién de modos sostenibles de transporte, el mejoramiento de los tiempos y
de la experiencia del desplazamiento, teniendo a la red de metro regional, de buses y a la red de
ciclorutas como ejes articuladores de la movilidad tanto de la ciudad como de la region”.

Programa 49: Movilidad segura, accesible y sostenible, definido como:

Mejorar la experiencia de viaje de los ciudadanos del Distrito Capital para aumentar la
productividad y mejorar calidad de vida e inclusién en la ciudad-regién, en los componentes
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de tiempo, costo y calidad. Priorizar la seguridad vial, sostenibilidad y accesibilidad de toda
la ciudadania, aportando a:

(iii) construir y conservar integralmente la infraestructura de la malla vial y el espacio publico
en la zona urbana y rural del Distrito Capital para mejorar la accesibilidad y promover la
generacion de empleo, en particular orientados a la reactivacién socioecon6mica ocasionada
por la pandemia del Coronavirus COVID-19.

Dentro de los programas estratégicos de este propdsito se encuentran:
v' Realizar actividades de conservacion a 2.308 km carril de malla vial.

v' Construir 146 km. de malla vial. En esta construccién se contard con un 35% de mano de
obra de la Localidad donde se ejecute el proyecto.

v" Mejorar el estado de la malla vial local a través de las intervenciones de las Alcaldias
Locales, en el marco del proceso de reactivacién econdmica de la ciudad (Meta asociada al
Sector Gobierno).

Normatividad vigente que ampara las actuaciones loc  ales

» Decreto Distrital 190 de 2004: Plan de Ordenamiento Territorial.

» Acuerdo 6 de 1992 del Concejo de Bogota: “Por el cual de dictan normas sobre el reparto de
competencias y organizacion administrativa de las localidades en el D.C.” (Articulo 3).

» Acuerdo 740 de 2019 del Concejo de Bogoté: “Por el cual se dictan normas en relacion con la
organizacion y el funcionamiento de las localidades de Bogota, D.C.” (Articulo 5).

» Acuerdo 257 de 2006 del Concejo de Bogota: “Por el cual se dictan normas basicas sobre
estructura, organizacién y funcionamiento de los organismos y entidades del D.C.” (Articulo 109).

» Acuerdo 761 de 2020 del Concejo de Bogota: “Por medio del cual se adopta el Plan de Desarrollo
Econdmico, Social, Ambiental y de Obras Publicas del Distrito Capital 2020-2024, un Nuevo
Contrato Social y Ambiental Para la Bogota del Siglo XXI”.

Normatividad vigente que ampara las actuaciones en el Sistema de Espacio Publico y red de
ciclorutas en Bogota D.C

» Ley769de 2002: “Por la cual se expide el Codigo Nacional de Transito Terrestre y se dictan otras
disposiciones”.

» Decreto 279 de 2003: “Por el cual se reglamentan los puentes peatonales en el Distrito Capital”.

» Acuerdo Distrital 087 de 2003: "Por el cual se dictan disposiciones para el adecuado uso, disfrute
y aprovechamiento de los espacios alternativos y complementarios de transporte en el Distrito
Capital".

» Decreto 190 de 2004: “Por medio del cual se compilan las disposiciones contenidas en los
Decretos Distritales 619 de 2000 y 469 de 2003".

» Ley 1083 de 2006: “Por medio de la cual se establecen algunas normas sobre planeacién urbana
sostenible y se dictan otras disposiciones”. A nivel nacional.

» Decreto 215 de 2005: “Por el cual se adopta el Plan Maestro de Espacio Publico para Bogota
Distrito Capital, y se dictan otras disposiciones”.
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» Decreto 319 de 2006: “Por el cual se adopta el Plan Maestro de Movilidad para Bogota Distrito
Capital”, que incluye: “Priorizar los subsistemas de transporte mas sostenibles, como el transporte
publico y el transporte No Motorizado (peatonal o bicicleta) y se dictan otras disposiciones”.

» Decreto 470 de 2007: “Por el cual se adopta la Politica publica de discapacidad para el Distrito
Capital”. Establecen dentro de la dimension de entorno, territorio y medio ambiente, el
compromiso de la administracion distrital para que las personas en condicion de discapacidad y
sus cuidadores puedan acceder al sistema de transporte y gocen de movilidad libre, con la mayor
independencia y autonomia posible.

» Decreto 309 de 2009: “Por el cual se adopta el Sistema Integrado de Transporte Publico para
Bogot4, D.C., y se dictan otras disposiciones”.

» Decreto 798 de 2010: “Mediante el cual se reglamenta parcialmente la ley 1083 de 20086, fija
estandares urbanisticos basicos para el desarrollo de espacio publico entre otros temas”. A nivel
nacional.

» Manual de Sefalizacién Vial — Dispositivos uniformes para la regulacion del transito en calles,
carreteras y ciclorrutas de Colombia 2015. Resolucién del Ministerio de Transporte No. 1885 del
17 de junio de 2015.

» Decreto 308 de 2018: "Por medio del cual se adopta la Cartilla de Andenes de Bogota D.C.y se
dictan otras disposiciones".

» Decreto Distrital 552 de 2018: “Por medio del cual se establece el Marco Regulatorio del
Aprovechamiento Econémico del Espacio Publico en el Distrito Capital de Bogota y se dictan otras
disposiciones”.

» Resolucién 3030 del 27 de diciembre de 2019: “Por la cual se incorpora unos elementos a la
Cartilla de Mobiliario Urbano de Bogota D.C.".

» Decreto 200 de 2019: “Por el cual se reglamentan los numerales 5, 6, 7, 8,9, 10 y 11 del Articulo
270 del Decreto Distrital 190 de 2004 - Plan de Ordenamiento Territorial de Bogota, D.C, y se
dictan otras disposiciones”.

» Acuerdo 761 de 2020: “Por el cual se adopta el plan de desarrollo econémico, social, ambiental y
de obras publicas para Bogota D.C. 2020 — 2024 Un nuevo contrato social y ambiental para la
Bogotéa del siglo XXI".

» ET-IC-01: Especificaciones técnicas generales de materiales y construccion para proyectos de
infraestructura vial y de espacio publico para Bogota D.C, IDU (o las que se encuentren vigentes)

Normatividad vigente sobre Accesibilidad

» Acuerdo 463 de 2011: “Por medio del cual se establecen medidas de acciones afirmativas para
facilitar la accesibilidad a personas en condicion de discapacidad y movilidad reducida en
espacios y edificios publicos del distrito capital”.

» LeyEstatutaria 1618 de 2013: “Por medio del cual se establecen las disposiciones para garantizar
el pleno ejercicio de los derechos de las personas con discapacidad”.

» Decreto 324 de 2014: “Por el cual se adoptan medidas para garantizar la accesibilidad de las
personas con discapacidad en el Sistema Integrado de Transporte Publico del Distrito Capital y
se dictan otras disposiciones”.

* NTC 4139 (Accesibilidad al medio fisico. Simbolo grafico. Caracteristicas generales).

» NTC 4140 (Primera Accesibilidad de las personas al medio fisico. Edificios. Actualizacién) pasillos
y corredores. Caracteristicas generales.
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 NTC 4143 (Segunda Accesibilidad de las personas al medio fisico. Edificios. Actualizacion)
Rampas fijas.

 NTC 4144 (Primera Accesibilidad de las personas al medio fisico. Edificios. Actualizacién)
Espacios urbanos y rurales. Sefializacién.

 NTC 4145 (Segunda Accesibilidad de las personas al medio fisico. Edificios. actualizacion)
Escaleras.

 NTC 4201 (Primera Accesibilidad de las Personas al Medio Fisico. Edificios. Actualizacion)
Equipamientos, bordillos, pasamanos y agarraderas.

 NTC 4279 (Segunda Accesibilidad de las personas al medio fisico. Edificios. Actualizacion)
Espacios urbanos y rurales. Vias de circulacion peatonales horizontales.

» NTC 4407 (Vehiculos automotores. Vehiculos para el transporte publico colectivo de todas las
personas, incluidas aquellas con movilidad reducida. Capacidad minima 19 personas)

* NTC 4695 (Accesibilidad de las personas al medio fisico. Espacios) Sefializacién para transito
peatonal en el espacio publico urbano.

» NTC 4774 (Accesibilidad de las personas al medio fisico. Cruces). Cruces peatonales a nivel y
elevados o puentes peatonales y pasos subterraneos. Urbanos y rurales.

* NTC 4902. Peatonales a nivel. Sefializacién sonora para semaforos peatonales.

» NTC 4904. Accesibilidad de las personas al medio fisico. Estacionamientos accesibles.

* NTC 4960. Accesibilidad de las personas al medio fisico. Edificios. Puertas accesibles.

» NTC 4961. Accesibilidad de las personas al medio fisico. Elementos urbanos y rurales. Teléfonos
publicos accesibles.

« NTC 5017. Accesibilidad de las personas al medio fisico. Edificios. Servicios sanitarios
accesibles.

* NTC 5351. Paraderos accesibles para transporte publico, colectivo y masivo de pasajeros.

» NTC 5610 (Accesibilidad de las personas al medio fisico).

GTC 87 - Directrices para tener en cuenta las neces idades de personas mayores y personas
con discapacidad en el desarrollo de normas técnica  s.

» Ley 361 de 1997: “Por la cual se establecen mecanismos de integracién social de las personas
con limitacién y se dictan otras disposiciones”.

» Ley 762 de 2002: “Por medio de la cual se aprueba la ‘Convencién Interamericana para la
Eliminacién de todas las Formas de Discriminacion contra las Personas con Discapacidad’,
suscrita en la ciudad de Guatemala, el siete (7) de junio de mil novecientos noventa y nueve
(1999)".

» Decreto 1660 de 2003 del Ministerio de Transporte: “Por el cual se reglamenta la accesibilidad a
los modos de transporte de la poblacién en general y en Transporte especial de las personas con
discapacidad”.

» Decreto 1538 de 2005 del Ministerio de Ambiente, Vivienda y Desarrollo Territorial. “Por el cual
se reglamenta parcialmente la Ley 361 de 1997".

* Resolucién 003636 de 2005 del Ministerio de Transporte: “Por la cual se establecen los
pardmetros minimos para vehiculos de transporte colectivo terrestre automotor de pasajeros que
permita la accesibilidad de personas con movilidad reducida”.
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Normatividad ambiental asociada a gestion RCD

Normatividad vigente para la correcta gestion de los Residuos de Construccion y Demolicion en el

Distrito:

» Decreto 357 de 1997: “Por el cual se regula el manejo, transporte y disposicion final de escombros
y materiales de construccion”.

» Decreto 586 de 2015: Por medio del cual se adopta el modelo eficiente y sostenible de gestion
de los residuos de construccién y Demolicién - RCD en Bogota D.C”".

* Resolucién 00932 de 2015: “Por la cual se modifica y adiciona la Resolucion 01115 del 26 de
septiembre 2012, por medio de la cual se adoptan los lineamientos técnico- ambientales para las
actividades de aprovechamiento y tratamiento de los residuos de construccion y demolicion en el
Distrito Capital”.

» Decreto 265 de 2016: "Por medio del cual se modifica el Decreto 442 de 2015 y se adoptan otras
disposiciones"

* Resolucién 0472 De 2017: “Por la cual se reglamenta la gestion integral de los residuos
generados en las actividades de construccion y demoliciéon RCD y se dictan otras disposiciones”

Normatividad vigente para a la intervenciéon de puen  tes

A continuacion, se relacionan los principales cédigos, normas y/o reglamentos de disefio a las que
se debe dar cumplimiento:

* Norma Colombiana de Disefio de Puentes LRFD CCP-14, INVIAS — Resolucion 108 del 26 de
enero de 2015.

» Decreto 523 de diciembre 16 de 2010: “Por el cual se adopta la Microzonificacion Sismica de
Bogota D.C.”

* AASHTO STANDART 2012.

» Guide Specifications for the Design of Pedestrian Bridges de la AASHTO.

» Decreto 279 del 09 de septiembre de 2003: “Por la cual se reglamentan los puentes peatonales
en el Distrito Capital”.

» Normas NTC 4774. Accesibilidad de las personas al medio fisico; espacios urbanos y rurales;
cruces peatonales a nivel, elevados o puentes peatonales y pasos subterraneos.

* Normas Colombianas de Disefio y Construccién Sismo Resistente: NSR-10.

» ET-IC-01 Especificaciones técnicas generales de materiales y construccién para proyectos de
infraestructura vial y de espacio publico para Bogota D.C: IDU (o las que se encuentren vigentes)

» Especificaciones técnicas de Construccion: INVIAS — 1997 (o las que se encuentren vigentes)

* Normas SISTEC de la Empresa de Acueducto, Alcantarillado, Agua y Aseo de Bogoté D.C.

2. Objetivos del Sector asociados a los recursos o cales.

» Contribuir a mejorar las condiciones de seguridad, movilidad y accesibilidad para todos los
usuarios: peatones, ciclistas, usuarios del transporte publico colectivo e individual, asi como del
transporte privado en la ciudad.

» Propender porque la ejecucién de obras en la infraestructura de los Sistemas de Movilidad y de
Espacio Publico del Distrito se realicen de manera coordinada e integralmente con las
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localidades, de tal forma que se cumplan las politicas, objetivos y metas establecidas en el Plan
de Desarrollo.

Ofrecer a los habitantes de las diferentes localidades de la ciudad una mejor infraestructura de
vias y espacio publico, incentivando el uso de nuevas alternativas para una movilidad mas
segura, rapida y respetuosa.

Ofrecer asesoria, cooperacion y asistencia técnica a las localidades, en el apoyo a sus gestiones,
en el desarrollo de las lineas de inversion que les son propias, en la definicion de criterios de
elegibilidad y viabilidad que deben ser tenidos en cuenta para la formulacién de proyectos de
inversion y en las demés acciones concernientes a la planeacion local.
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3. Criterios de elegibilidad, viabilidad y de enfoq  ues de politicas publicas.

3.1.CRITERIOS DE ELEGIBILIDAD Y VIABILIDAD | Reduiere concepto o |y NO
del Sector
3 Linea Infraestructura.
Linea de
Inversién  Local Disefio, construccion y conservacion
(Gasto elegible) Concepto (mantenimiento y rehabilitacién) de la malla vial
local e intermedia urbana o rural.

Componente de | Disefio, construccion y conservacién (mantenimiento y rehabilitacién) de la malla vial
gasto: local e intermedia urbana.

1. Conservacion : Conjunto de estrategias que se ejecutan sobre la malla vial local
e intermedia, una vez puesta en operacion, para que brinden condiciones de uso
aceptable. Estas estrategias estdn enfocadas a cumplir el periodo de vida util o
a incrementarlo, empleando los tratamientos necesarios con el fin de retardar o
reparar el desarrollo de deterioros. Incluye las estrategias de mantenimiento
rutinario, periédico, rehabilitacion o reconstruccion.

* Mantenimiento Periddico: Se define como el conjunto de actividades
ejecutadas a nivel superficial y que por lo tanto no comprometen
masivamente la estructura, tendientes a lograr que se alcance el periodo
de disefio o vida dutil, conservando su condicion de servicio,
constituyéndose asi en una practica preventiva o correctiva.

* Mantenimiento Rutinario: Se define como el conjunto de actividades
tendientes a lograr el cumplimiento de la vida uatil contemplada en el
disefio de una estructura, constituyéndose en una practica preventiva.

* Reconstruccién: Se define como el retiro y reemplazo total de la
estructura para generar una nueva. La generacion de la nueva estructura

Descripcién puede considerar la reutilizacion total o parcial de los materiales

(Fundamentos existentes en funcién de sus caracteristicas. En su detalle, se debe hacer

conceptuales ylo el estudio necesario para garantizar el periodo de vida Gtil previsto.

de enfoque) « Rehabilitacién: Actividad definida como el conjunto de medidas que se
aplican con el fin de recuperar la capacidad de una estructura. Algunas
implican el retiro o el mejoramiento de parte de la estructura existente
para colocar posteriormente un refuerzo. Normalmente, los procesos de
rehabilitacién van asociados a la ampliacién de los periodos de vida atil y
en consecuencia requieren estudios especializados.

2. Estudios y disefios: es la etapa en la cual se deben elaborar los disefios
detallados tanto geométricos como de todas las estructuras y obras que se
requieran, de tal forma que un constructor pueda materializar el proyecto de
malla vial local e intermedia. Se entienden incorporados dentro de la anterior
definicion entre otros, los términos como ajustes y/o complementacion y/o
actualizacién que tengan como resultado los productos definitivos de la fase de
estudios y disefios para iniciar la construccion, inclusive si desarroll6 actividades
de prefactibilidad y/o factibilidad.

3. Construccién : Corresponde a la generacion de un nuevo corredor vial de la

malla vial local e intermedia. Requiere previamente la realizacion de los estudios

Es vélido legalmente al amparo del articulo 12 del ~ Decreto 2150 de 1995y del articulo 7°de laLey 52 7 de 1999 DE BOGOTAD.C.
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y disefios necesarios para garantizar el periodo de vida Gtil previsto.

Conservacion de malla vial local e intermedia existente (mantenimiento rutinario,
periddico, rehabilitacion, reconstruccion).

Acciones de movilidad (actividades superficiales y temporales como bacheos,
parcheos) para la atencién de dafios puntuales del pavimento que generen un alto
Lista de opciones | riesgo para la vida, la seguridad y/o la integridad de las personas.

elegibles para los
presupuestos
participativos

Elaboracion de Estudios y disefios de malla vial local e intermedia.

Construccion de malla vial local e intermedia que cuente con estudios y disefios

aprobados.

Suministro de materiales (pétreos, emulsiones asfalticas, adoquines, elementos
prefabricados).

Los proyectos propuestos, en todos los casos, deben cumplir los siguientes
criterios:

Elementos de la malla vial local e intermedia requeridos por Acciones Populares
interpuestas que exijan su inmediata intervencion.

Elementos de la malla vial local e intermedia que cuenten con estudios y disefios
realizados en vigencias anteriores.
Mejorar la movilidad de la zona ejecutando proyectos que generen mayor beneficio

colectivo, realizando intervenciones en corredores de la malla vial local e intermedia
gue soporten rutas del Sistema Integrado de Transporte Publico — SITP -.

Mejorar la movilidad de la zona ejecutando proyectos que generen mayor beneficio
colectivo, realizando intervenciones en vias que conduzcan a la malla vial arterial y a

Criterios de corredores de movilidad o que generen conectividad entre si.

elegibilidad

Malla vial local e intermedia que cuenten con zonas atractoras con equipamiento de
caracter publico (servicios sociales de cultura, seguridad y justicia, comunales,
bienestar social, educacion, salud, culto, deportivos, recreativos y de bienestar social),
paraderos de rutas del SITP, etc.

Malla vial local e intermedia ubicada en zonas de alto déficit definidas como Territorios
Priorizados de Mejoramiento Integral de Barrios, asi como de proyectos de vivienda
nueva (de acuerdo con el diagndstico aportado para la respectiva Localidad por la
Secretaria Distrital del Habitat).

Elementos de la malla vial local e intermedia que se articulen y/o complementen con
proyectos con las entidades del orden distrital (ejemplos: proyectos viales, de espacio
publico, de infraestructura para la educacion, o para la salud, o para recreacién, entre
otros).

Intervenciones en vias locales o de acceso a unidades de vivienda.

Vias pertenecientes al inventario de la malla vial local e intermedia de la Localidad, que
Criterios de |cuenten con redes de servicios publicos.
viabilidad

Malla vial local e intermedia vial que NO cuente con pdlizas de estabilidad vigentes.
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Malla vial local e intermedia que NO cuente con reserva por parte de otra entidad para
intervencion.

Malla vial local e intermedia que se encuentre en suelo cuya propiedad sea del Distrito.

Malla vial local e intermedia que NO se encuentre en zonas de reservas viales definidas
por la Secretaria Distrital de Planeacion —SDP-.

Malla vial local e intermedia que NO se encuentre en poligonos de Planes Parciales
definidos por la Secretaria Distrital de Planeacion —SDP-.

Malla vial local e intermedia que NO se encuentre en rondas hidraulicas definidas por
la Empresa de Acueducto, Agua, Alcantarillado y Aseo de Bogota -EAB-ESP. En caso
contrario, debe contar con el permiso respectivo.

Malla vial local e intermedia que NO se encuentre en el Sistema de Areas Protegidas
definidas por la Secretaria Distrital de Ambiente —SDA-. En caso contrario, debe contar
con el permiso respectivo.

Malla vial local e intermedia que NO haga parte de responsabilidades establecidas en
las cargas urbanisticas otorgadas a los desarrolladores de los proyectos.

Cumplir con los criterios técnicos disponibles en la pagina web del IDU, link sobre
especificaciones técnicas de materiales y construccion:

https://www.idu.gov.co/page/siipviales/portafolio-especificaciones-tecnicas

CRITERIOS DE LOS ENFOQUES DE POLITICAS PUBLICAS

Los proyectos propuestos dentro de este concepto de inversion, en todos los casos, deben cumplir con los
siguientes lineamientos desde estos enfoques:

ENFOQUE POBLACIONAL-DIFERENCIAL

Grupos
poblacionales/
sectores Criterios
sociales/
Enfoques
. » Eliminar las barreras arquitecténicas con el fin de garantizar el acceso y uso
Infancia y efectivo de los elementos de la infraestructura vial para nifios y nifias.
Adolescencia o . . . .
» Adaptar el espacio publico y malla vial a las particularidades fisicas de los NNA.
Juventud NA
Adultez NA
Envejecimiento y | Eliminar las barreras arquitectonicas con el fin de garantizar el acceso y uso efectivo

Vejez

de los elementos de la infraestructura vial para personas mayores.

Raizales

NA

Rrom

NA
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Comunidades
Negras,
Afrocolombianas y
Palenqueras

NA

Incorporar dentro la construccién y conservacion de la malla vial urbana, zonas donde
Pueblos Indigenas | habita el Pueblo originario de Bogota, especificamente en las localidades de Bosa y
Suba.

» Priorizar los territorios PDET Sumapaz y borde Bogota - Soacha.

» Priorizar las localidades donde se encuentra ubicada la poblacién victima y
excombatiente, para favorecer una reparacién integral, transformadora y la
reconciliacion en las comunidades.

» Priorizar las UPZ, barrios y localidades con alerta temprana, emitida por la
Defensoria del Pueblo: Ciudad Bolivar, Bosa, Kennedy, Engativa, Fontib6n, Usme,
San Cristébal, Rafael Uribe Uribe, La Candelaria, Puente Aranda, Santa Fe, Los

o Martires y Usaquén.

Victimas del o . B . . .

conflicto » Priorizar la construccién y conservacion de malla vial local e intermedia en zonas

donde existan proyectos de vivienda gratuita VIP y VIS, con una alta concentracién
de victimas del conflicto armado. Esta intervencién contribuye a la integracién local
de las victimas en el marco de un proceso de retorno o reubicacion. Lo anterior, sin
perjuicio del cumplimiento de los lineamientos y responsabilidades establecidas en
las cargas urbanisticas otorgadas a los desarrolladores de los proyectos.

» Privilegiar la atencién de infraestructura vial en zonas de alto déficit, definidas como
Intervenciones Integrales de Mejoramiento y sus Areas de Intervencion Temprana,
asi como de proyectos de vivienda nueva (de acuerdo al diagndstico aportado para
la respectiva localidad por la Secretaria Distrital del Habitat).

» Eliminar las barreras arquitecténicas con el fin de garantizar el acceso y uso
efectivo de los elementos de la infraestructura vial para las personas con

. . discapacidad.
Discapacidad . . . o
» Aplicar las normas técnicas que relaciona el ICONTEC sobre accesibilidad para

poblacion con discapacidad y movilidad reducida, sefialadas en el capitulo 1 del
presente documento.

Habitabilidad en

NA
calle

Levantar una linea de base de vias que dificulten el acceso a los barrios y el
Familias desplazamiento de las familias en las localidades, para afectar directamente con el

disefio, construccién de vias que permitan que familias y peatones se desplacen con
seguridad y comodidad por los barrios de la ciudad.

Sectores LGBTI NA

ENFOQUE DE GENERO

Para la priorizacion de las vias a intervenir, tener en cuenta los ejercicios de identificacion de lugares
inseguros para las mujeres en el marco de los Consejos Locales de Seguridad para las Mujeres.

En el desarrollo de los contratos:
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» Generar campafias de sensibilizacién y capacitacién a los equipos de frente de obras de construccion,
sobre las violencias contra las mujeres en el espacio publico.

» Contratacion de mujeres en los diferentes perfiles profesionales para realizacién de obra y no siempre
en actividades relacionados con labores domésticas (aseo, cafeteria) o como paleteras.

* Se recomienda hacer énfasis en la implementacion de la normativa y procedimientos del sistema de
gestibn SST- Seguridad y Salud en el Trabajo con referencia a jornadas trimestrales de capacitacion
para todo el personal vinculado al contrato de obra (mano de obra calificada y no calificada) y
subcontratistas, en las cuales se incluyan sensibilizaciones con enfoque de género, contando siempre
con la gestién, articulacién y asesoria técnica de la Secretaria Distrital de la Mujer, con el objetivo de
superar estereotipos y practicas sociales, culturales, religiosas e ideoldgicas.

* Asi mismo, se indica incluir en las carteleras asignadas al componente SST, minimo 3 piezas
comunicativas durante el desarrollo del contrato, cuyo contenido sea remitido por la Secretaria Distrital
de la Mujer, con el fin de promover y garantizar los derechos de las mujeres, asi como recordar fechas
conmemorativas y eventos distritales.

ENFOQUE AMBIENTAL

En el desarrollo de los contratos se recomienda dar estricto cumplimiento a lo
establecido en el marco de la politica ambiental del Distrito Capital, de acuerdo a la
normativa vigente, especialmente en lo referente a la utilizaciéon de mezclas asfalticas
modificadas con Grano de Caucho Reciclado GCR, y el aprovechamiento de llantas
usadas en obras de infraestructura del transporte en el Distrito Capital.

La gestion de Residuos de Construccién y Demolicién - RCD, se debera fundamentar
en el cumplimiento a lo establecido en la Resolucién 01115 De 2012: “Por medio de la
cual se adoptan los lineamientos técnico - ambientales para las actividades de
aprovechamiento y tratamiento de los residuos de construcciéon y demolicion en el
Distrito Capital”, Resolucion 932 de 2015: “Por la cual se modifica y adiciona la
resolucién 1115 de 2012”, en el Decreto 586 de 2015: “Por medio del cual se adopta el
modelo eficiente y sostenible de gestién de los Residuos de Construccion y Demolicion
- RCD en Bogota D.C." y en la Resolucion 0472 De 2017: “Por la cual se reglamenta la
, gestion integral de los residuos generados en las actividades de construccion vy
Enfoque Ambiental | yempolicion RCD y se dictan otras disposiciones”, o en las normas que las modifiquen,
actualicen, deroguen y/o sustituyan, dentro del marco de la politica ambiental del
Distrito Capital, respecto a:

* Incluir materiales provenientes de los procesos de transformacién que se llevan a
cabo en los centros de tratamiento y aprovechamiento de RCD, para incorporarlos
en la obra.

» Demolicion de losas de pavimentos en concreto hidraulico para su posterior
transformacion, bien sea por trituracion primaria y/o trituracién secundaria, para su
reutilizacion y revalorizacién y sean incorporados segln sus propiedades.

* Reutilizar y/o reciclar in situ, los materiales que hayan sido objeto de retiro en las
obras e instalarlos nuevamente logrando asi su aprovechamiento.

» Tener en cuenta los requerimientos segun la normatividad vigente de las obras a
realizar.
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Se deberan utilizar elementos reciclados y provenientes de los Centros de Tratamiento
ylo Aprovechamiento de RCD (Residuos de Construccion y Demolicion) legalmente
constituidos y/o la reutilizacién de los generados en las etapas constructivas y de
desmantelamiento, de acuerdo a la naturaleza del proyecto y segun lo contemplado en
la normatividad vigente.

En lo referente a la utilizacién de mezclas asfélticas modificadas con Grano de Caucho
Reciclado GCR, se debera dar estricto cumplimiento a lo establecido en el marco de la
politica ambiental del Distrito Capital, como se describe en el Decreto 265 de 2016:
"Por medio del cual se modifica el Decreto 442 de 2015 y se adoptan otras
disposiciones" o aquella que lo modifique, actualice, derogue y/o sustituya.

ENFOQUE TERRITORIAL

Se tendra en cuenta para la priorizacion de las intervenciones en malla vial urbana
(local e intermedia), las UPZ en las cuales exista un mayor porcentaje de extension
medida en kilbmetros-carril, de la malla vial local e intermedia en mal estado y/o sin
Enfoque Territorial | construir.

Se tendra en cuenta para la priorizacion de las intervenciones en malla vial urbana
(local e intermedia), las zonas con tratamiento urbanistico de mejoramiento integral.

OTRAS ACCIONES
Otras Acciones N/A
(@)
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3.2.CRITERIOS DE ELEGIBILIDAD Y VIABILIDAD | eduiere concepto | g, X NO
del Sector
Linea Infraestructura.
Linea de : = >
Inversién  Local Disefio, construccién y conservacion
(Gasto elegible) Concepto (mantenimiento y rehabilitacion) de la malla vial

local e intermedia urbana o rural.

Componente de

gasto:

Disefio, construccion y conservacién (mantenimiento y rehabilitacién) de la malla vial

rural.

Descripcién
(Fundamentos
conceptuales
de enfoque)

ylo

1. Conservacion : Conjunto de estrategias que se ejecutan sobre la malla vial rural una
vez puesta en operacion, para que brinden condiciones de uso aceptable. Estas
estrategias estan enfocadas a cumplir el periodo de vida atil o a incrementarlo,
empleando los tratamientos necesarios con el fin de retardar o reparar el desarrollo
de deterioros. Incluye las estrategias de mantenimiento rutinario, periddico,
rehabilitacion o reconstruccion.

Mantenimiento Periédico: Se define como el conjunto de actividades

ejecutadas a nivel superficial y que por lo tanto no comprometen

masivamente la estructura, tendientes a lograr que se alcance el periodo

de disefio o vida datl, conservando su condicibn de servicio,

constituyéndose asi en una practica preventiva o correctiva.

- Drenajes: mantenimiento de obras de drenaje.

- Afirmados: perfilado pesado de afirmado, recarga de gravas en
afirmado.

- Pavimento flexible: fresado de pavimento asfaltico, lechadas asfélticas,
tratamientos arena-asfalto, tratamientos superficiales, mezcla asfaltica.

- Pavimento rigido: reposicion total o parcial de losas de concreto
hidraulico.

Mantenimiento Rutinario: Se define como el conjunto de actividades

tendientes a lograr el cumplimiento de la vida Gtil contemplada en el disefio

de una estructura, constituyéndose en una practica preventiva.

- Derecho de via: Roceria y desmonte, retiro de material.

- Drenajes: limpieza de obras de drenaje.

- Afirmados: perfilado ligero de afirmado, tratamientos de afirmados.

- Pavimento flexible: sellado de fisuras y grietas en pavimentos
asfélticos.

- Pavimento rigido: sellado de fisuras en losas de concreto hidraulico,
reposicion y sello de juntas en losas de concreto hidraulico.

Rehabilitacién: Actividad definida como el conjunto de medidas que se

aplican con el fin de recuperar la capacidad estructural del pavimento y

hacerlo apto para un nuevo periodo de servicio. Algunas actividades

asociadas a la necesidad de rehabilitar implican el retiro de parte de la

estructura existente para colocar posteriormente el refuerzo, entre tanto,

con otras actividades se busca aprovechar la condicion estructural

existente del pavimento. Normalmente, los procesos de rehabilitacion van

asociados a la ampliacion de los periodos de vida atil y en consecuencia

requieren estudios y disefios. La profundidad de las intervenciones es de

méximo hasta la primera capa granular de la estructura y de ser necesario,
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incluye mejoras en las condiciones hidraulicas.

- Drenajes: construccibn de cunetas revestidas de concreto,
construccion de subdrenajes con geotextil y material granular.

- Afirmados: reciclado de afirmado, reposicién de material de afirmado.

- Pavimento flexible: base y sub-base granular para vias vehiculares,
reciclaje de pavimento asféltico.

- Pavimento rigido: construccién de pavimento en concreto hidraulico,
construccion de huellas en concreto hidraulico.

» Obras de Bioingenieria : Actividades que aumentan la infiltracion de las
aguas de escorrentia y sub-superficiales en el terreno y que controlan la
caida de sedimentos, con lo que se mejoran las condiciones del suelo,
detienen la erosién y disminuyen o detienen los procesos de remocién en
masa: filtros vivos, zanjas de infiltracion, trinchos, terrazas y pantallas.
Estas pueden complementarse con muros en gavion.

2. Estudios y disefios: Es la etapa en la cual se deben elaborar los disefios detallados
tanto geométricos como de todas las estructuras y obras que se requieran, de tal
forma que un constructor pueda materializar el proyecto de malla vial rural. Se
entienden incorporados dentro de la anterior definicion entre otros, los términos como
ajustes y/o complementacidon y/o actualizacion que tengan como resultado los
productos definitivos de la fase de estudios y disefios para iniciar la construccién, e
inclusive si desarrollé actividades de prefactibilidad y/o factibilidad.

3. Construccién : Corresponde a la generaciéon de un nuevo corredor de la malla vial
rural. Requiere previamente la realizacion de los estudios y disefios necesarios para
garantizar el periodo de vida util previsto.

Conservacion de malla vial rural existente (mantenimiento rutinario, mantenimiento
periddico, rehabilitacion, obras de bioingenieria).

Lista de opciones | Acciones de movilidad (actividades superficiales y temporales como bacheos,
elegibles para los | parcheos) para la atencion de dafios puntuales del pavimento, que generen un alto
presupuestos riesgo para la vida, la seguridad y/o la integridad de las personas.

participativos

Elaboracion de estudios y disefios de malla vial rural.

Construccion de malla vial rural que cuente con estudios y disefios aprobados.

Los proyectos propuestos, en todos los casos, deben cumplir los siguientes
criterios:
o Elementos de la malla vial rural requeridos por Acciones Populares interpuestas, que
Criterios de | exijan su inmediata intervencion.
elegibilidad

Elementos de la malla vial rural que cuenten con estudios y disefios realizados en
vigencias anteriores.

Mejorar la movilidad de la zona, ejecutando proyectos que generen mayor beneficio
colectivo, realizando intervenciones en corredores de la malla vial rural que soporte
rutas del Sistema Integrado de Transporte Publico — SITP -.
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Mejorar la movilidad de la zona, ejecutando proyectos que ofrezcan mayor beneficio
colectivo, realizando intervenciones en vias de la malla vial rural que generen
conectividad entre si.

Malla vial rural que conduzca a zonas atractoras, con equipamiento de caracter publico
(servicios sociales de cultura, seguridad y justicia, comunales, bienestar social,
educacion, salud, culto, deportivos, recreativos y de bienestar social), paraderos de
rutas del SITP, etc.

Elementos de la malla vial rural que se articulen y/o complementen con proyectos de
las entidades del orden distrital (ejemplos: proyectos viales, de espacio publico, de
infraestructura para la educacion, para la salud o para recreacién, entre otros.)

Malla vial rural que NO cuente con reserva por parte de otra entidad para intervencion.

Malla vial rural que NO cuente con pdlizas de estabilidad vigentes.

Malla vial rural que se encuentre en suelo cuya propiedad sea del Distrito.

Malla vial rural que NO se encuentre en zonas de reservas viales definidas por la
Secretaria Distrital de Planeacion —SDP-.

Malla vial rural que NO se encuentre en poligonos de planes parciales definidos por la
Secretaria Distrital de Planeacion —SDP-.

Criterios de |Malla vial rural que NO se encuentre en rondas hidraulicas definidas por la Empresa de
viabilidad Acueducto, Agua, Alcantarillado y Aseo de Bogoté -EAB-ESP. En caso contrario, debe
contar con el permiso respectivo.

Malla vial rural que NO se encuentre en el Sistema de Areas Protegidas definidas por
la Secretaria Distrital de Ambiente —SDA-. En caso contrario, debe contar con el
permiso respectivo.

Malla vial rural que NO haga parte de responsabilidades establecidas en las cargas
urbanisticas otorgadas a los desarrolladores de los proyectos.

Cumplir con los criterios técnicos disponibles en la pagina web del IDU, link sobre
especificaciones técnicas de materiales y construccion:

https://www.idu.gov.co/page/siipviales/portafolio-especificaciones-tecnicas

CRITERIOS DE LOS ENFOQUES DE POLITICAS PUBLICAS

Los proyectos propuestos dentro de este concepto de inversion, en todos los casos, deben cumplir con los
siguientes lineamientos desde estos enfoques:

ENFOQUE POBLACIONAL-DIFERENCIAL

Grupos
poblacionales/
sectores Criterios
sociales/
Enfoques

©

icontec

L - - ALCALDIA MAYOR
Este documento es una versién impresa del original que fue generado digitalmente -
Es vdlido legalmente al amparo del articulo 12 del Decreto 2150 de 1995y del articulo 7°de laLey 52 7 de 1999 DE BOGOTAD.C.

= liiNet =




Y

BOGOT/\

Infancia y | Eliminar las barreras arquitecténicas con el fin de garantizar el acceso y uso efectivo
Adolescencia de los elementos de la infraestructura vial para nifios y nifias.

Juventud NA

Adultez NA

Envejecimiento y | Eliminar las barreras arquitectonicas con el fin de garantizar el acceso y uso efectivo

Vejez

de los elementos de la infraestructura vial para personas mayores.

Raizales NA
Rrom NA
Comunidades

Negras,
Afrocolombianas y NA
Palenqueras

Pueblos Indigenas | NA

Priorizar la construccién y conservacién de malla vial rural en zonas donde existan
proyectos de vivienda gratuita VIP y VIS, con una alta concentracién de victimas del

Victimas del | conflicto armado. Esta intervencion contribuye a la integracién local de las victimas en

conflicto el marco de un proceso de retorno o reubicacion. Lo anterior, sin perjuicio del
cumplimiento de los lineamientos y responsabilidades establecidas en las cargas
urbanisticas otorgadas a los desarrolladores de los proyectos.

» Eliminar las barreras arquitecténicas con el fin de garantizar el acceso y uso
efectivo de los elementos de la infraestructura vial para las personas con
discapacidad.

Discapacidad

» Aplicar las normas técnicas que relaciona el ICONTEC sobre accesibilidad para
poblaciéon con discapacidad y movilidad reducida, sefialadas en el capitulo 1 del
presente documento

Habitabilidad en NA
calle

Familias NA
Sectores LGBTI NA

ENFOQUE DE GENERO

Para la priorizacion de las vias a intervenir, tener en cuenta los ejercicios de identificacion de lugares
inseguros para las mujeres, en el marco de los Consejos Locales de Seguridad para las Mujeres.

En el desarrollo de los contratos:

» Generar campafias de sensibilizacién y capacitacién a los equipos de frente de obras de construccion,
sobre las violencias contra las mujeres en el espacio publico.

» Contratacion de mujeres en los diferentes perfiles profesionales para realizacién de obra y no siempre
en actividades relacionados con labores domésticas (aseo, cafeteria) o como paleteras.
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Se recomienda hacer énfasis en la implementacién de la normativa y procedimientos del sistema de
gestibn SST- Seguridad y Salud en el Trabajo con referencia a jornadas trimestrales de capacitacion
para todo el personal vinculado al contrato de obra (mano de obra calificada y no calificada) y
subcontratistas, en las cuales se incluyan sensibilizaciones con enfoque de género, contando siempre
con la gestién, articulacién y asesoria técnica de la Secretaria Distrital de la Mujer, con el objetivo de
superar estereotipos y practicas sociales, culturales, religiosas e ideolégicas.

Asi mismo, se indica incluir en las carteleras asignadas al componente SST, minimo 3 piezas
comunicativas durante el desarrollo del contrato, cuyo contenido sea remitido por la Secretaria Distrital
de la Mujer, con el fin de promover y garantizar los derechos de las mujeres, asi como recordar fechas
conmemorativas y eventos distritales.

ENFOQUE AMBIENTAL

Identificar si el corredor hace parte de una Reserva Ambiental Distrital o Nacional,
para definir el alcance de las intervenciones y materiales a utilizar, acorde con lo
establecido en la normatividad vigente aplicable a esta situacion.

En el desarrollo de los contratos se recomienda dar estricto cumplimiento a lo
establecido en el marco de la politica ambiental del Distrito Capital, de acuerdo a la
normativa vigente, especialmente en lo referente a la utilizacion de mezclas
asfélticas modificadas con Grano de Caucho Reciclado GCR, y el aprovechamiento
de llantas usadas en obras de infraestructura del transporte en el Distrito Capital.

La gestion de Residuos de Construccion y Demolicion - RCD, se debera
fundamentar en el cumplimiento a lo establecido en la Resoluciéon 01115 De 2012:
“Por medio de la cual se adoptan los lineamientos técnico - ambientales para las
actividades de aprovechamiento y tratamiento de los residuos de construccion y
demolicién en el Distrito Capital”, Resoluciéon 932 de 2015: “Por la cual se modifica
y adiciona la resolucién 1115 de 2012", en el Decreto 586 de 2015: “Por medio del
cual se adopta el modelo eficiente y sostenible de gestién de los Residuos de
Construccion y Demolicion - RCD en Bogota D.C.” y en la Resolucion 0472 De 2017:
“Por la cual se reglamenta la gestion integral de los residuos generados en las
actividades de construccion y demolicion RCD y se dictan otras disposiciones”, o en
las normas que las modifiquen, actualicen, deroguen y/o sustituyan, dentro del
marco de la politica ambiental del Distrito Capital, respecto a:

Enfoque Ambiental

* Incluir materiales provenientes de los procesos de transformacién que se llevan a
cabo en los centros de tratamiento y aprovechamiento de RCD, para incorporarlos
en la obra.

» Demolicion de losas de pavimentos en concreto hidraulico para su posterior
transformacion, bien sea por trituracién primaria y/o trituracion secundaria, para
su reutilizacion y revalorizacion y sean incorporados segun sus propiedades.

* Reutilizar y/o reciclar in situ, los materiales que hayan sido objeto de retiro en las
obras e instalarlos nuevamente logrando asi su aprovechamiento.

» Tener en cuenta los requerimientos segun la normatividad vigente de las obras a
realizar.
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Se deberan utilizar elementos reciclados y provenientes de los Centros de
Tratamiento y/o Aprovechamiento de RCD (Residuos de Construccién y Demolicién)
legalmente constituidos y/o la reutilizacion de los generados en las etapas
constructivas y de desmantelamiento, de acuerdo a la naturaleza del proyecto y
segun lo contemplado en la normatividad vigente.

En lo referente a la utilizacion de mezclas asfalticas modificadas con Grano de
Caucho Reciclado GCR, se debera dar estricto cumplimiento a lo establecido en el
marco de la politica ambiental del Distrito Capital, como se describe en el Decreto
265 de 2016: "Por medio del cual se modifica el Decreto 442 de 2015y se adoptan
otras disposiciones" o aquella que lo modifique, actualice, derogue y/o sustituya.

ENFOQUE TERRITORIAL

Enfoque Territorial

Se tendra en cuenta para la priorizacion de las intervenciones en malla vial rural,
aquellas que propendan por la interconexién de centros poblados y nodos de
equipamientos entre si.

OTRAS ACCIONES
Otras Acciones N/A
(@)
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3.3.CRITERIOS DE ELEGIBILIDAD Y VIABILIDAD | R€duiere concepto | g, X NO
del Sector

Linea de | Linea Infraestructura.

Inversion  Local Concento Disefio, construccién y conservacion de

(Gasto elegible) P cicloinfraestructura.

Componente de
gasto:

Disefio, construccion y conservacion de cicloinfraestructura.

Descripcién
(Fundamentos
conceptuales ylo
de enfoque)

1. Conservacion :

Conjunto de estrategias que se ejecutan sobre la
cicloinfraestructura una vez puesta en operacion, para que brinde condiciones de
uso aceptable. Estas estrategias estdn enfocadas a cumplir el periodo de vida (til
0 a incrementarlo, empleando los tratamientos necesarios con el fin de retardar o
reparar el desarrollo de deterioros. Incluye las estrategias de mantenimiento
rutinario, periédico, rehabilitacion o reconstruccion.

» Mantenimiento Periddico Se define como el conjunto de actividades
ejecutadas a nivel superficial y que por lo tanto no comprometen masivamente
la estructura, tendientes a lograr que se alcance el periodo de disefio o vida util,
conservando su condiciébn de servicio, constituyéndose asi en una practica
preventiva o correctiva.

* Mantenimiento Rutinario:  Se define como el conjunto de actividades
tendientes a lograr el cumplimiento de la vida atil contemplada en el disefio de
una estructura, constituyéndose en una practica preventiva.

* Reconstruccion: Se define como el retiro y reemplazo total de la estructura
para generar una nueva. La generacion de la nueva estructura puede considerar
la reutilizacién total o parcial de los materiales existentes en funcién de sus
caracteristicas. En su detalle, se debe hacer el estudio necesario para garantizar
el periodo de vida 0til previsto.

* Rehabilitacién: Actividad definida como el conjunto de medidas que se aplican
con el fin de recuperar la capacidad de una estructura. Algunas implican el retiro
o el mejoramiento de parte de la estructura existente para colocar
posteriormente un refuerzo. Normalmente, los procesos de rehabilitacion van
asociados a la ampliacién de los periodos de vida util y en consecuencia
requieren estudios especializados.

. Estudios y disefios : Es la etapa en la cual se deben elaborar los disefios

detallados, tanto geométricos como de todas las estructuras y obras que se
requieran, de tal forma que un constructor pueda materializar el proyecto de
cicloinfraestructura. Se entienden incorporados dentro de la anterior definicién entre
otros, los términos como ajustes y/o complementacion y/o actualizacién que tengan
como resultado los productos definitivos de la fase de estudios y disefios para iniciar
la construccion, inclusive si desarroll6 actividades de pre-factibilidad y/o factibilidad.

Construccion : Corresponde a la generacion de una nueva cicloinfraestructura.
Requiere previamente la realizacion de los estudios y disefios necesarios para
garantizar el periodo de vida Util previsto.
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Conservacion de cicloinfraestructura existente.

) . Acciones de movilidad (actividades superficiales y temporales como bacheos,
Lista de opciones | parcheos) para la atencién de dafios puntuales del pavimento que generen un alto

elegibles para los | riesgo para la vida, la seguridad y/o la integridad de los biciusuarios.
presupuestos

participativos Elaboracion de Estudios y disefios de cicloinfraestructura.
Construccion de proyectos de cicloinfraestructura que cuenten con estudios y disefios
aprobados.
Los proyectos propuestos, en todos los casos, deben cumplir los siguientes
criterios:

Elementos de la cicloinfraestructura requeridos por Acciones Populares interpuestas
gue exijan su inmediata intervencion.

Elementos de la cicloinfraestructura que cuenten con disefios aprobados por la
Secretaria Distrital de Movilidad.

Criterios de |Mejorar la movilidad de la zona, ejecutando proyectos que generen mayor beneficio
elegibilidad colectivo, realizando intervenciones en cicloinfraestructura que conduzca a la malla vial
arterial y a corredores de movilidad o que generen conectividad entre si.

Intervenir cicloinfraestructura que conecte zonas atractoras, con equipamiento de
caracter publico (servicios sociales de cultura, seguridad y justicia, comunales,
bienestar social, educacion, salud, culto, deportivos, recreativos y de bienestar social,
cicloparqueaderos).

Desarrollar proyectos de cicloinfraestructura que se articulen y complementen con
proyectos de las entidades del orden distrital (ejemplos: proyectos viales, de espacio
publico, de infraestructura para la educacion, para la salud o para recreacion, entre
otros).

Cicloinfraestructura que cuente con el aval de la Secretaria Distrital de Movilidad -
Direccién de la Bicicleta y el Peaton.

Cicloinfraestructura que NO cuente con pdlizas de estabilidad vigentes.

Cicloinfraestructura que NO cuente con reserva por parte de otra entidad para
intervencion.

Cicloinfraestructura que se encuentre en suelo cuya propiedad sea del Distrito.

Cicloinfraestructura que NO se encuentre en zonas de reservas viales definidas por la
Secretaria Distrital de Planeacion —SDP-.

Cicloinfraestructura que NO se encuentre en poligonos de planes parciales definidos
por la Secretaria Distrital de Planeacion —SDP-.

Criterios de
viabilidad

Cicloinfraestructura que NO se encuentre en rondas hidraulicas definidas por la
Empresa de Acueducto, Agua, Alcantarillado y Aseo de Bogota -EAB-ESP. En caso
contrario, debe contar con el permiso respectivo.

Cicloinfraestructura que NO se encuentre en el Sistema de Areas Protegidas definidas
por la Secretaria Distrital de Ambiente —SDA- (malla vial urbana) o la entidad
competente (red vial rural). En caso contrario, debe contar con el permiso respectivo.
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Cicloinfraestructura que NO haga parte de responsabilidades establecidas en las
cargas urbanisticas otorgadas a los desarrolladores de los proyectos.

Cumplir con los criterios técnicos disponibles en la pagina web del IDU, link sobre
especificaciones técnicas de materiales y construccion:

https://www.idu.gov.co/page/siipviales/portafolio-especificaciones-tecnicas

CRITERIOS DE LOS ENFOQUES DE POLITICAS PUBLICAS

Los proyectos propuestos dentro de este concepto de inversion, en todos los casos, deben cumplir con los
siguientes lineamientos desde estos enfoques:

ENFOQUE POBLACIONAL-DIFERENCIAL

Grupos
poblacionales/
sectores Criterios
sociales/
Enfoques
Infancia y | Eliminar las barreras arquitecténicas con el fin de garantizar el acceso y uso efectivo
Adolescencia de los elementos de la cicloinfraestructura para nifios y nifias.
Juventud NA
Adultez NA
Envejecimiento y | Eliminar las barreras arquitectonicas con el fin de garantizar el acceso y uso efectivo
Vejez de los elementos de la cicloinfraestructura para personas mayores.
Raizales NA
Rrom NA
Comunidades
Negras,
g . NA
Afrocolombianas y
Palenqueras

Pueblos Indigenas | NA

» Priorizar la intervencién de cicloinfraestructura, en zonas con una alta
concentracion de victima del conflicto armado. Esta intervenciéon contribuye a la
integracion local de las victimas en el marco de un proceso de retorno o
reubicacién. Lo anterior, sin perjuicio del cumplimiento de los lineamientos y

Victimas del responsabilidades establecidas en las cargas urbanisticas otorgadas a los

conflicto desarrolladores de los proyectos.

» Privilegiar la atenciéon de cicloinfraestructura en zonas de alto déficit, definidas
como Intervenciones Integrales de Mejoramiento y sus Areas de Intervencion
Temprana, asi como de proyectos de vivienda nueva (de acuerdo al diagnéstico
aportado para la respectiva Localidad por la Secretaria Distrital del Habitat).
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» Eliminar las barreras arquitecténicas con el fin de garantizar el acceso y uso
efectivo de los elementos de la infraestructura vial para las personas con

. . discapacidad.
Discapacidad . . . o
» Aplicar las normas técnicas que relaciona el ICONTEC sobre accesibilidad para

poblacién con discapacidad y movilidad reducida, sefialadas en el capitulo 1 del
presente documento

Habitabilidad en

NA
calle

Familias NA

Sectores LGBTI NA

ENFOQUE DE GENERO

En el desarrollo de los contratos:

» Generar campafias de sensibilizacién y capacitacién a los equipos de frente de obras de construccion,
sobre las violencias contra las mujeres en el espacio publico.

» Contratacion de mujeres en los diferentes perfiles profesionales para realizacién de obra y no siempre
en actividades relacionados con labores domésticas (aseo, cafeteria) o como paleteras.

* Se recomienda hacer énfasis en la implementacion de la normativa y procedimientos del sistema de
gestibn SST- Seguridad y Salud en el Trabajo, con referencia a jornadas trimestrales de capacitacion
para todo el personal vinculado al contrato de obra (mano de obra calificada y no calificada) y
subcontratistas, en las cuales se incluyan sensibilizaciones con enfoque de género, contando siempre
con la gestién, articulacién y asesoria técnica de la Secretaria Distrital de la Mujer, con el objetivo de
superar estereotipos y practicas sociales, culturales, religiosas e ideoldgicas.

» Asi mismo, se indica incluir en las carteleras asignadas al componente SST, minimo 3 piezas
comunicativas durante el desarrollo del contrato, cuyo contenido sea remitido por la Secretaria Distrital
de la Mujer, con el fin de promover y garantizar los derechos de las mujeres, asi como recordar fechas
conmemorativas y eventos distritales.

ENFOQUE AMBIENTAL

En el desarrollo de los contratos se recomienda dar estricto cumplimiento a lo
establecido en el marco de la politica ambiental del Distrito Capital, de acuerdo a la
normativa vigente, especialmente en lo referente a la utilizacion de mezclas asfalticas
modificadas con Grano de Caucho Reciclado GCR, y el aprovechamiento de llantas
usadas en obras de infraestructura del transporte en el Distrito Capital.

La gestidon de Residuos de Construccion y Demolicion - RCD, se debera fundamentar
Enfoque Ambiental | €N €/ cumplimiento a lo establecido en la Resolucion 01115 De 2012: “Por medio de la
cual se adoptan los lineamientos técnico - ambientales para las actividades de
aprovechamiento y tratamiento de los residuos de construcciéon y demolicion en el
Distrito Capital”’, Resolucién 932 de 2015: “Por la cual se modifica y adiciona la
resolucién 1115 de 2012, en el Decreto 586 de 2015: “Por medio del cual se adopta el
modelo eficiente y sostenible de gestidén de los Residuos de Construccién y Demolicién
- RCD en Bogota D.C.” y en la Resolucion 0472 De 2017: “Por la cual se reglamenta la
gestion integral de los residuos generados en las actividades de construccion y
demolicion RCD y se dictan otras disposiciones”, o en las normas que las modifiquen,
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actualicen, deroguen y/o sustituyan, dentro del marco de la politica ambiental del
Distrito Capital, respecto a:

* Incluir materiales provenientes de los procesos de transformacion que se llevan a
cabo en los centros de tratamiento y aprovechamiento de RCD, para incorporarlos
en la obra.

» Demolicibn de losas de pavimentos en concreto hidraulico para su posterior
transformacion, bien sea por trituracion primaria y/o trituracion secundaria, para su
reutilizacion y revalorizacién y sean incorporados segln sus propiedades.

* Reutilizar y/o reciclar in situ, los materiales que hayan sido objeto de retiro en las
obras e instalarlos nuevamente logrando asi su aprovechamiento.

» Tener en cuenta los requerimientos segun la normatividad vigente de las obras a
realizar.

Se deberan utilizar elementos reciclados y provenientes de los Centros de Tratamiento
ylo Aprovechamiento de RCD (Residuos de Construccion y Demolicién) legalmente
constituidos y/o la reutilizacién de los generados en las etapas constructivas y de
desmantelamiento, de acuerdo a la naturaleza del proyecto y segun lo contemplado en
la normatividad vigente.

En lo referente a la utilizacién de mezclas asfélticas modificadas con Grano de Caucho
Reciclado GCR, se debera dar estricto cumplimiento a lo establecido en el marco de la
politica ambiental del Distrito Capital, como se describe en el Decreto 265 de 2016:
"Por medio del cual se modifica el Decreto 442 de 2015 y se adoptan otras
disposiciones" o aquella que lo modifique, actualice, derogue y/o sustituya.

ENFOQUE TERRITORIAL

Se tendra en cuenta para la priorizacion de las intervenciones en cicloinfraestructura,
las UPZ en las cuales exista un mayor porcentaje de extension medida en kilémetros,
Enfoque Territorial de cicloinfraestructura en mal estado y/o sin construir.

Se tendra en cuenta para la priorizacion de las intervenciones en cicloinfraestructura,
las zonas con tratamiento urbanistico de mejoramiento integral.

OTRAS ACCIONES

Otras Acciones NA

©

icontec

w l:iNet =
L

L - - ALCALDIA MAYOR
Este documento es una versién impresa del original que fue generado digitalmente -
Es vdlido legalmente al amparo del articulo 12 del Decreto 2150 de 1995y del articulo 7°de laLey 52 7 de 1999 DE BOGOTAD.C.




Y

BOGOT/\

3.4.CRITERIOS DE ELEGIBILIDAD Y VIABILIDAD | Reduiere concepto | | NO
del Sector
Linea de | Linea Infraestructura.
Inversion  Local Concento Construccion y/o conservacién de elementos del
(Gasto elegible) P sistema de espacio publico peatonal.

Componente de
gasto:

Construccion y/o conservacion de elementos del sistema de espacio publico
peatonal.

Descripcién
(Fundamentos
conceptuales y/o
de enfoque)

. Conservacion : Conjunto de estrategias que se ejecutan sobre el espacio publico

peatonal, una vez puesto en operacién, para que brinde condiciones de uso
aceptable. Estas estrategias estan enfocadas a cumplir el periodo de vida util o a
incrementarlo, empleando los tratamientos necesarios con el fin de retardar o
reparar el desarrollo de deterioros. Incluye las estrategias de mantenimiento
rutinario, periédico, rehabilitacion o reconstruccion.

* Mantenimiento periédico:  Se define como el conjunto de actividades
ejecutadas a nivel superficial y que por lo tanto no comprometen masivamente
la estructura, tendientes a lograr que se alcance el periodo de disefio o vida util,
conservando su condiciébn de servicio, constituyéndose asi en una practica
preventiva o correctiva.

* Mantenimiento rutinario:  Se define como el conjunto de actividades tendientes
a lograr el cumplimiento de la vida atil contemplada en el disefio de una
estructura, constituyéndose en una practica preventiva.

* Reconstruccion: Se define como el retiro y reemplazo total de la estructura
para generar una nueva. La generacion de la nueva estructura puede considerar
la reutilizacién total o parcial de los materiales existentes en funcién de sus
caracteristicas. En su detalle, se debe hacer el estudio necesario para garantizar
el periodo de vida 0til previsto.

* Rehabilitacién: Actividad definida como el conjunto de medidas que se aplican
con el fin de recuperar la capacidad de una estructura. Algunas implican el retiro
o el mejoramiento de parte de la estructura existente para colocar
posteriormente un refuerzo. Normalmente, los procesos de rehabilitacion van
asociados a la ampliacién de los periodos de vida Util y en consecuencia
requieren estudios especializados.

. Estudios y disefios : Es la etapa en la cual se deben elaborar los disefios

detallados, tanto geométricos como de todas las estructuras y obras que se
requieran, de tal forma que un constructor pueda materializar el proyecto de
espacio publico peatonal. Se entienden incorporados dentro de la anterior definicion
entre otros, los términos como ajustes y/o complementacion y/o actualizacion que
tengan como resultado los productos definitivos de la fase de estudios y disefios
para iniciar la construccién, inclusive si desarrollé actividades de pre-factibilidad y/o
factibilidad.
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3. Construccién : Corresponde ala generacion de un nuevo espacio publico peatonal.
Requiere previamente la realizacion de los estudios y disefios necesarios para
garantizar el periodo de vida util previsto.

Conservacion de espacio publico peatonal existente:

- Las plazas y plazoletas.

- La red de andenes.

- Las vias peatonales.

- Las zonas de control ambiental, los separadores, los retrocesos y otros tipos de
franjas de terreno entre las edificaciones y las vias.

- Los paseos y alamedas.

Lista de opciones | " Tlneles peatonales. . . o . )

elegibles para los | Los cruces con la red vial vehicular, vias férreas y las ciclorrutas?.

presupuestos - Las zonas bajo puentes?.

participativos - Los senderos peatonales.

Acciones de movilidad (actividades superficiales y temporales como bacheos,
parcheos) para la atencién de dafios puntuales del pavimento que generen un alto
riesgo para la vida, la seguridad y/o la integridad de los peatones.

Elaboracion de estudios y disefios de espacio publico peatonal.

Construccion de proyectos de espacio publico peatonal que cuenten con estudios y
disefios aprobados.

Los proyectos propuestos, en todos los casos, deben cumplir los siguientes
criterios:

Elementos de la infraestructura de espacio publico peatonal requeridos por Acciones
Populares interpuestas que exijan su inmediata intervencion.

Elementos de la infraestructura de espacio publico peatonal, que cuenten con estudios
y disefios realizados en vigencias anteriores.

Mejorar la movilidad de la zona, ejecutando proyectos que generen mayor beneficio
colectivo, realizando intervenciones en el espacio publico asociado a corredores de
movilidad que soporten rutas del Sistema Integrado de Transporte Publico — SITP -.

Criterios de
elegibilidad

Mejorar la movilidad de la zona, ejecutando proyectos que generen mayor beneficio
colectivo, realizando intervenciones en el espacio publico peatonal asociado a vias que
conduzcan a la malla vial arterial y a corredores de movilidad o que generen
conectividad entre si.

Espacio publico peatonal en zonas atractoras, con equipamiento de caracter publico
(servicios sociales de cultura, seguridad y justicia, comunales, bienestar social,
educacion, salud, culto, deportivos, recreativos y de bienestar social), paraderos de
rutas del SITP, etc.

! Adicionado por el articulo 182 del Decreto 469 de 2003.

2 Decreto 190 de 2004. Plan de Ordenamiento Territorial. Articulo 246. Componentes (articulo 233 del Decreto 619 de
2000).
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Espacio publico peatonal en zonas de alto déficit, definidas como Territorios Priorizados
de Mejoramiento Integral de Barrios, asi como de proyectos de vivienda nueva (de
acuerdo con el diagndstico aportado para la respectiva Localidad por la Secretaria
Distrital del Habitat).

Elementos del espacio publico peatonal, relacionados con procesos de articulacion y
complementaciéon de proyectos con las entidades del orden distrital (ejemplos:
proyectos viales, de espacio publico, de infraestructura para la educacion, o para la
salud, o para recreacion, entro otros).

Intervenciones en espacio publico peatonal, asociado a malla vial que conecte bordes
urbano - rurales.

Intervenciones en espacio publico peatonal, asociado a vias locales o de acceso a
unidades de vivienda (zona urbana).

Intervenciones en espacio publico peatonal, asociado a centros poblados y centros de
equipamientos y servicios (zona rural).

Espacio publico peatonal asociado a la malla vial local e intermedia de la Localidad,
gue cuenten con redes de servicios publicos.

Infraestructura de espacio publico peatonal que NO cuente con pdlizas de estabilidad
vigentes.

Infraestructura de espacio publico peatonal que NO cuente con reserva por parte de
otra entidad para intervencion.

Infraestructura de espacio publico peatonal que se encuentre en suelo cuya propiedad
sea del Distrito.

Infraestructura de espacio publico peatonal que NO se encuentre en zonas de reservas
viales definidas por la Secretaria Distrital de Planeacion —SDP-.

o Infraestructura de espacio publico peatonal que NO se encuentre en poligonos de
Criterios de | planes parciales definidos por la Secretaria Distrital de Planeacion —SDP-.

viabilidad Infraestructura de espacio publico peatonal que NO se encuentre en rondas hidraulicas
definidas por la Empresa de Acueducto, Agua, Alcantarillado y Aseo de Bogota -EAB-
ESP. En caso contrario, debe contar con el permiso respectivo.

Infraestructura de espacio publico peatonal que NO se encuentre en el Sistema de
Areas Protegidas definidas por la Secretaria Distrital de Ambiente —SDA- (malla vial
urbana) o la entidad competente (red vial rural). En caso contrario, debe contar con el
permiso respectivo.

Espacio publico peatonal que NO haga parte de responsabilidades establecidas en las
cargas urbanisticas otorgadas a los desarrolladores de los proyectos.

Cumplir con los criterios técnicos disponibles en la pagina web del IDU, link sobre
especificaciones técnicas de materiales y construccion:

https://www.idu.gov.co/page/siipviales/portafolio-especificaciones-tecnicas

CRITERIOS DE LOS ENFOQUES DE POLITICAS PUBLICAS

Los proyectos propuestos dentro de este concepto de inversion, en todos los casos, deben cumplir con los
siguientes lineamientos desde estos enfoques:
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ENFOQUE POBLACIONAL-DIFERENCIAL

Grupos
poblacionales/
sectores Criterios
sociales/
Enfoques
» Eliminar las barreras arquitectonicas, con el fin de garantizar el acceso y uso
. efectivo de los elementos de la infraestructura del espacio publico para nifios y
Infancia y nifias.

Adolescencia

» Desarrollar espacio publico, con estéticas y lenguajes ltdicos y propios de los NNA,

considerando sus caracteristicas.

Juventud

NA

Adultez

NA

Envejecimiento y
Vejez

Eliminar las barreras arquitectdnicas con el fin de garantizar el acceso y uso efectivo
de los elementos de la infraestructura del espacio publico para personas mayores.

Raizales NA
Rrom NA
Comunidades
Eﬁg(r:ﬁémbianas y NA
Palengqueras
Pueblos Indigenas | NA

Es vdlido legalmente al amparo del articulo 12 del

(@)
icontec

Este documento es una versién impresa del original

= liiNet =

que fue generado digitalmente

Decreto 2150 de 1995y del articulo 7°de la Ley 52

7 de 1999

ALCALDIA MAYOR
DE BOGOTAD.C.



Y

BOGOT/\

Victimas
conflicto

del

Priorizar los territorios PDET Sumapaz y borde Bogota - Soacha.

Priorizar las localidades donde se encuentra ubicada la poblacién victima y
excombatiente, para favorecer una reparacién integral, transformadora y la
reconciliacion en las comunidades.

Priorizar las UPZ, barrios y localidades con Alerta Temprana emitida por la
Defensoria del Pueblo: Ciudad Bolivar, Bosa, Kennedy, Engativa, Fontib6n, Usme,
San Cristébal, Rafael Uribe Uribe, La Candelaria, Puente Aranda, Santa Fe, Los
Martires y Usaquén.

Priorizar la construccion y conservacion de infraestructura de espacio publico, en
zonas donde existan proyectos de vivienda gratuita VIP y VIS con una alta
concentracion de victima del conflicto armado. Esta intervencion contribuye a la
integracion local de las victimas en el marco de un proceso de retorno o
reubicacién. Lo anterior, sin perjuicio del cumplimiento de los lineamientos y
responsabilidades establecidas en las cargas urbanisticas otorgadas a los
desarrolladores de los proyectos.

Privilegiar la atencion de infraestructura de espacio publico en zonas de alto déficit,
definidas como Intervenciones Integrales de Mejoramiento y sus Areas de
Intervencion Temprana, asi como de proyectos de vivienda nueva (de acuerdo al
diagnéstico aportado para la respectiva Localidad por la Secretaria Distrital del
Habitat).

Discapacidad

Eliminar las barreras arquitectonicas con el fin de garantizar el acceso y uso
efectivo de los elementos de la infraestructura vial para las personas con
discapacidad.

Aplicar las normas técnicas que relaciona el ICONTEC sobre accesibilidad para
poblacién con discapacidad y movilidad reducida, sefialadas en el capitulo 1 del
presente documento.

Habitabilidad
calle

en

Familias

Construir andenes peatonales en todas las localidades, que permitan que peatones
y familias caminen y se desplacen seguros, minimizando los riesgos de caidas.

Adecuar en todas las localidades los andenes para desplazamiento de familias, con
integrantes invidentes o con Vvisibilidad reducida, en concordancia con lo
establecido en la Cartilla de Andenes del Taller del Espacio Publico y la
normatividad vigente sobre Accesibilidad. Esto en el marco del Eje 3 de la PPF y
sus derechos.

Sectores LGBTI

ENFOQUE DE GENERO
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Senfalizacion facil de leer para ayudar a ubicarse, visibilidad general de todo el lugar, libre de lugares donde
alguien pudiera esperar escondido.

Promover iniciativas de cambio en la organizacién espacial para que refleje los cambios en los roles de
género en la sociedad.

Espacios con buena sefializacién, campos visuales despejados y buena accesibilidad, evitando lugares-
trampas o espacios recovecos oscuros, peligrosos y delictivos.

Identificar lugares del espacio publico inseguros para las mujeres en cada una de las localidades y generar
acuerdos con la institucionalidad para la realizacion de acciones que ofrezcan seguridad a las mujeres.

En el desarrollo de los contratos:

* Uso de poli sombras con transparencia suficiente para la estrategia de Ciudades Seguras: ver y ser
vistas, como prevencion de acoso callejero y violencias sexual en el espacio publico, en concordancia
con lo establecido en el Manual de Sefializacién Vial del Ministerio de Transporte.

* Se recomienda hacer énfasis en la implementacion de la normativa y procedimientos del sistema de
gestibn SST- Seguridad y Salud en el Trabajo, con referencia a jornadas trimestrales de capacitacion
para todo el personal vinculado al contrato de obra (mano de obra calificada y no calificada) y
subcontratistas, en las cuales se incluyan sensibilizaciones con enfoque de género, contando siempre
con la gestién, articulacién y asesoria técnica de la Secretaria Distrital de la Mujer, con el objetivo de
superar estereotipos y practicas sociales, culturales, religiosas e ideoldgicas.

* Asi mismo, se indica incluir en las carteleras asignadas al componente SST, minimo 3 piezas
comunicativas durante el desarrollo del contrato, cuyo contenido sea remitido por la Secretaria Distrital
de la Mujer, con el fin de promover y garantizar los derechos de las mujeres, asi como recordar fechas
conmemorativas y eventos distritales.

ENFOQUE AMBIENTAL

En el desarrollo de los contratos se recomienda dar estricto cumplimiento a lo
establecido en el marco de la Politica ambiental del Distrito Capital, de acuerdo a la
normativa vigente, especialmente en lo referente a:

La gestion de Residuos de Construccién y Demolicién - RCD, se debera fundamentar
en el cumplimiento a lo establecido en la Resolucién 01115 De 2012: “Por medio de la
cual se adoptan los lineamientos técnico - ambientales para las actividades de
aprovechamiento y tratamiento de los residuos de construcciéon y demolicion en el
Distrito Capital”, Resolucion 932 de 2015: “Por la cual se modifica y adiciona la
resolucién 1115 de 2012”, en el Decreto 586 de 2015: “Por medio del cual se adopta el
modelo eficiente y sostenible de gestién de los Residuos de Construccion y Demolicion
- RCD en Bogota D.C." y en la Resolucién 0472 De 2017: “Por la cual se reglamenta la
gestion integral de los residuos generados en las actividades de construccion vy
demolicion RCD y se dictan otras disposiciones”, o en las normas que las modifiquen,
actualicen, deroguen y/o sustituyan, dentro del marco de la politica ambiental del
Distrito Capital, respecto a:

Enfoque Ambiental
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* Incluir materiales provenientes de los procesos de transformacién que se llevan a
cabo en los centros de tratamiento y aprovechamiento de RCD, para incorporarlos
en la obra.

» Demolicion de losas de pavimentos en concreto hidraulico para su posterior
transformacion, bien sea por trituracion primaria y/o trituracién secundaria, para su
reutilizacion y revalorizacién y sean incorporados segln sus propiedades.

* Reutilizar y/o reciclar in situ, los materiales que hayan sido objeto de retiro en las
obras e instalarlos nuevamente logrando asi su aprovechamiento.

» Tener en cuenta los requerimientos segln la normatividad vigente de las obras a
realizar.

Se deberan utilizar elementos reciclados y provenientes de los Centros de Tratamiento
ylo Aprovechamiento de RCD (Residuos de Construccion y Demolicion) legalmente
constituidos y/o la reutilizacién de los generados en las etapas constructivas y de
desmantelamiento, de acuerdo a la naturaleza del proyecto y segin lo contemplado en
la normatividad vigente.

ENFOQUE TERRITORIAL

Enfoque Territorial

Se tendra en cuenta para la priorizacion de las intervenciones en espacio publico
peatonal, las UPZ en las cuales exista un mayor porcentaje de extensién medida en
metros cuadrados, de espacio publico peatonal en mal estado y/o sin construir.

Se tendra en cuenta para la priorizacion de las intervenciones en espacio publico
peatonal, las zonas con tratamiento urbanistico de mejoramiento integral.

Se tendr& en cuenta para la intervenciébn de espacios puablicos peatonales
pertenecientes a alguno de los componentes del Sistema de Patrimonio construido, la
no afectacion de sus valores de interés histdrico, artistico, arquitectonico o urbanistico.

OTRAS ACCIONES

Otras Acciones

NA

Es vdlido legalmente al amparo del articulo 12 del

©

icontec

w l:iNet =
L

Este documento es una versién impresa del original que fue generado digitalmente
Decreto 2150 de 1995y del articulo 7°de la Ley 52

ALCALDIA MAYOR
DE BOGOTAD.C.

7 de 1999




Y

BOGOT/\

3.5CRITERI

Requiere concepto

OS DE ELEGIBILIDAD Y VIABILIDAD
del Sector

SI

NO

Linea

Inversion  Local

de Linea Infraestructura.

Construccion y/o conservacién de puentes
(Gasto elegible) Concepto peatonales y/o vehiculares sobre cuerpos de agua
(de escala local: urbana y/o rural).

Componente
gasto:

de | Construccién y/o conservacién de puentes peatonales y/o vehiculares sobre cuerpos

de agua (de escala local: urbana y/o rural).

Descripcién
(Fundamentos
conceptuales
de enfoque)

ylo

1.Conservacion : Conjunto de estrategias que se ejecutan sobre de puentes

peatonales y/o vehiculares sobre cuerpos de agua, una vez puestos en operacion,
para que brinden condiciones de uso aceptable. Estas estrategias estan enfocadas
a cumplir el periodo de vida util o a incrementarlo, empleando los tratamientos
necesarios con el fin de retardar o reparar el desarrollo de deterioros. Incluye las
estrategias de mantenimiento rutinario, periddico, rehabilitacion o reconstruccion.

* Mantenimiento periddico: Se define como el conjunto de actividades ejecutadas
a nivel superficial y que, por lo tanto, no comprometen masivamente la estructura,
tendientes a lograr que se alcance el periodo de disefio o vida (til, conservando
su condiciébn de servicio y constituyéndose asi en una practica preventiva o
correctiva.

* Mantenimiento rutinario:  Se define como el conjunto de actividades tendientes
a lograr el cumplimiento de la vida atil contemplada en el disefio de una estructura,
constituyéndose en una practica preventiva.

» Reconstruccién: Se define como el retiro y reemplazo total de la estructura para
generar una nueva. La generacion de la nueva estructura puede considerar la
reutilizacion total o parcial de los materiales existentes, en funcién de sus
caracteristicas. En su detalle, se debe hacer el estudio necesario para garantizar
el periodo de vida util previsto.

* Rehabilitaciéon: Actividad definida como el conjunto de medidas que se aplican
con el fin de recuperar la capacidad de una estructura. Algunas implican el retiro
o el mejoramiento de parte de la estructura existente para colocar posteriormente
un refuerzo. Normalmente, los procesos de rehabilitacién van asociados a la
ampliacion de los periodos de vida atil y en consecuencia requieren estudios
especializados.

2.Estudios y disefios: Es la etapa en la cual se deben elaborar los disefios detallados,

tanto geométricos como de todas las estructuras y obras que se requieran, de tal
forma que un constructor pueda materializar el proyecto de puentes peatonales y/o
vehiculares sobre cuerpos de agua. Se entienden incorporados dentro de la anterior
definicion entre otros, los términos como ajustes y/o complementacién y/o
actualizacién, que tengan como resultado los productos definitivos de la fase de
estudios y disefios para iniciar la construccidn, inclusive si desarroll6 actividades de
prefactibilidad y/o factibilidad.
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3. Construccién : Corresponde a la generacién de una nueva estructura de puentes
peatonales y/o vehiculares sobre cuerpos de agua. Requiere previamente la
realizacion de los estudios y disefios necesarios para garantizar el periodo de vida
atil previsto.

Conservacion de puentes peatonales y/o vehiculares existentes sobre cuerpos de
agua (mantenimiento rutinario, periédico, rehabilitacién, reconstruccién).

Lista de opciones
elegibles para los | Elaboracion de estudios y disefios de puentes peatonales y/o vehiculares sobre
presupuestos cuerpos de agua.

participativos Construccion de puentes peatonales y/o vehiculares sobre cuerpos de agua, que
cuenten con estudios y disefios aprobados.

Los proyectos propuestos, en todos los casos, deben cumplir los siguientes
criterios:

Puentes peatonales y/o vehiculares sobre cuerpos de agua requeridos por Acciones
Populares interpuestas, que exijan su inmediata intervencion.

Puentes peatonales y/o vehiculares sobre cuerpos de agua que cuenten con estudios
y disefios realizados en vigencias anteriores.

Criterios de | Puentes peatonales y/o vehiculares en zonas de alto déficit, definidas como Territorios
elegibilidad Priorizados de Mejoramiento Integral de Barrios, asi como de proyectos de vivienda
nueva (de acuerdo con el diagndstico aportado para la respectiva Localidad por la
Secretaria Distrital del Habitat).

Puentes peatonales y/o vehiculares sobre cuerpos de agua que generen mayor
beneficio, con el fin de permitir la continuidad de la movilidad colectiva de los usuarios
y la eliminacién de conflictos entre trayectorias, sobre la malla vial urbana y/o la red vial
rural.

Puentes peatonales y/o vehiculares que se articulen y complementen con proyectos de
las entidades del orden distrital (ejemplos: proyectos viales, de espacio publico, de
infraestructura para la educacion, para la salud o para recreacién, entre otros).

Puentes peatonales y/o vehiculares sobre cuerpos de agua de escala urbana, en
barrios legalizados por la Secretaria Distrital de Planeacion.

Construccién de nuevos puentes peatonales y/o vehiculares sobre cuerpos de agua de
escala urbana, que cuenten previamente con la aprobacion de la Secretaria Distrital de
Movilidad y/o de la Secretaria Distrital de Planeacion, segin corresponda.

Intervencidn de puentes peatonales y/o vehiculares sobre cuerpos de agua de escala
urbana o rural, que generen conectividad entre vias pertenecientes al inventario de la
malla vial local e intermedia o rural de la Localidad.

Criterios de
viabilidad

Intervencidn de puentes peatonales y/o vehiculares sobre cuerpos de agua de escala
urbana o rural, que NO cuenten con pélizas de estabilidad vigentes.

Intervencidn de puentes peatonales y/o vehiculares sobre cuerpos de agua de escala
urbana o rural, que NO cuenten con reserva por parte de otra entidad para intervencion.

Intervencion de puentes peatonales y/o vehiculares sobre cuerpos de agua de escala
urbana o rural, que se encuentren en suelo cuya propiedad sea del Distrito.
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Intervencion de puentes peatonales y/o vehiculares sobre cuerpos de agua de escala
urbana, que NO se encuentren en zonas de reservas viales definidas por la Secretaria
Distrital de Planeacion —SDP-.

Intervencidn de puentes peatonales y/o vehiculares sobre cuerpos de agua de escala
urbana, que NO se encuentren en poligonos de Planes Parciales definidos por la
Secretaria Distrital de Planeacion —SDP-.

La intervencion de puentes peatonales y/o vehiculares sobre cuerpos de agua que se
encuentren en rondas hidraulicas definidas por la Empresa de Acueducto, Agua,
Alcantarillado y Aseo de Bogota -EAB-ESP o la Secretaria Distrital de Ambiente, debe
contar con el permiso respectivo por parte de la entidad competente.

Puentes peatonales y/o vehiculares sobre cuerpos de agua de escala urbana o rural,
gue NO hagan parte de responsabilidades establecidas en las cargas urbanisticas
otorgadas a los desarrolladores de los proyectos.

CRITERIOS DE LOS ENFOQUES DE POLITICAS PUBLICAS

Los proyectos propuestos dentro de este concepto de inversion, en todos los casos, deben cumplir con los
siguientes lineamientos desde estos enfoques:

ENFOQUE POBLACIONAL-DIFERENCIAL

Grupos
poblacionales/

sectores Criterios

sociales/

Enfoques
Infancia Eliminar las barreras arquitectdnicas con el fin de garantizar el acceso y uso efectivo

. Y| de los elementos de la infraestructura de puentes peatonales y/o vehiculares para nifios
Adolescencia o
y nifas.

Juventud NA
Adultez NA

Eliminar las barreras arquitectdnicas con el fin de garantizar el acceso y uso efectivo

Envejecimiento : :
J Y| de los elementos de la infraestructura de puentes peatonales y/o vehiculares para

Vejez
personas mayores.
Raizales NA
Rrom NA
Comunidades
Negras,
Afrocolombianas y NA
Palenqueras

Pueblos Indigenas | NA

o » Priorizar la construcciéon y conservacion de puentes sobre cuerpos de agua en
Victimas del zonas donde existan proyectos de vivienda gratuita VIP y VIS, con una alta
conflicto concentraciéon de victima del conflicto armado. Esta intervencion contribuye a la
integracion local de las victimas en el marco de un proceso de retorno o
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reubicacién. Lo anterior, sin perjuicio del cumplimiento de los lineamientos y
responsabilidades establecidas en las cargas urbanisticas otorgadas a los
desarrolladores de los proyectos.

» Privilegiar la atencion de infraestructura de espacio publico en zonas de alto déficit,
definidas como Intervenciones Integrales de Mejoramiento y sus Areas de
Intervencion Temprana, asi como de proyectos de vivienda nueva (de acuerdo al
diagnéstico aportado para la respectiva Localidad por la Secretaria Distrital del
Habitat).

» Eliminar las barreras arquitecténicas con el fin de garantizar el acceso y uso
efectivo de los elementos de la infraestructura de puentes peatonales y/o

. . vehiculares para las personas con discapacidad.
Discapacidad . . . o
» Aplicar las normas técnicas que relaciona el ICONTEC sobre accesibilidad para

poblacion con discapacidad y movilidad reducida, sefialadas en el capitulo 1 del
presente documento

Habitabilidad en

NA
calle

Construccion de puentes peatonales amplios, seguros e iluminados, para que las

Familias o . ‘
familias se motiven a usarlos, en linea con los derechos de la PPPF.

Sectores LGBTI NA

ENFOQUE DE GENERO

Los puentes peatonales y/o vehiculares deben garantizar funcionalidad, accesibilidad y seguridad para el
trnsito de todas las mujeres en sus diversidades y seguridad. Asi mismo, deben permitir la movilidad y la
eliminacién de conflictos entre trayectorias.

El uso de puentes peatonales no debe tener limitaciones ni barreras, mejorando accesibilidad de mujeres
en sus diversidades para transitar de forma segura, facil y asequible y mejorar la percepcion de seguridad
en las mujeres; asi como el mantenimiento y cuidado para evitar riesgos en la salud y en el entorno
construido susceptibles al natural deterioro por contaminacion.

Identificar lugares del espacio publico inseguros para las mujeres en cada una de las localidades y generar
acuerdos con la institucionalidad para la realizacion de acciones que les ofrezcan seguridad.

Las mujeres deben patrticipar en la definiciébn de prioridades en materia de disefio y operacion de la
infraestructura, si se quiere lograr el impacto deseado en el desarrollo.

En el desarrollo de los contratos:

* Se recomienda hacer énfasis en la implementacion de la normativa y procedimientos del sistema de
gestibn SST- Seguridad y Salud en el Trabajo, con referencia a jornadas trimestrales de capacitacion
para todo el personal vinculado al contrato de obra (mano de obra calificada y no calificada) y
subcontratistas, en las cuales se incluyan sensibilizaciones con enfoque de género, contando siempre
con la gestién, articulacién y asesoria técnica de la Secretaria Distrital de la Mujer, con el objetivo de
superar estereotipos y practicas sociales, culturales, religiosas e ideoldgicas.

* Asi mismo, se indica incluir en las carteleras asignadas al componente SST, minimo 3 piezas
comunicativas durante el desarrollo del contrato, cuyo contenido sea remitido por la Secretaria Distrital
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de la Mujer, con el fin de promover y garantizar los derechos de las mujeres, asi como recordar fechas
conmemorativas y eventos distritales.

ENFOQUE AMBIENTAL

Es necesario tener en cuenta lo establecido en la Guia de Manejo Ambiental para el
Desarrollo de Proyectos de Infraestructura Urbana en Bogotad D.C., avalada por la
Resolucién del Dama No. 991 de 2001 y la Guia Ambiental como Instrumento de
Autogestién y Autorregulacién del Sector de la Construccion de la Secretaria Distrital
de Ambiente, avalada por Resolucién 6202 de 2010.

La Guia de Manejo Ambiental para el Desarrollo de Proyectos de Infraestructura
Urbana en Bogota D.C. proporciona una orientacion practica para identificar, evaluar y
valorar los impactos, alteraciones al medio ambiente y los riesgos que se pueden
generar durante la ejecucion de las obras. Ademas, establece las medidas necesarias
para evitar, prevenir, controlar mitigar o compensar los posibles impactos a los recursos
naturales o al medio ambiente, al igual que sobre los riesgos hacia los trabajadores y
la comunidad, teniendo en cuenta que estos proyectos se clasifican de Tipo A, es decir,
Enfoque Ambiental gue no generan impactos ambientales significativos y sus riesgos son igualmente
controlables.

El andlisis de experiencias anteriores con este tipo de proyectos, permite determinar
que los principales impactos ambientales negativos que se pueden generar durante la
etapa de ejecucion de las obras, son: generacién de escombros, emision de particulas
y generacion de ruido, los cuales seran mitigados con la implantacién y control de los
Planes de Manejo Ambiental que se deben exigir para cada frente de obra.

Se debe acatar lo establecido en el Cédigo Nacional de Recursos Naturales
Renovables y de Proteccién del Medio Ambiente Decreto 2811 de 1974, sobre la
regulacion en términos de propiedad con relacién a las zonas paralelas a los cauces
permanentes. El Articulo 83, literal D, consagra que la faja paralela a las lineas de
mareas méaximas o al cauce permanente de rios y lagos de hasta 30 metros es un bien
inembargable e imprescriptible del Estado, excepto si existen derechos adquiridos.

ENFOQUE TERRITORIAL

Se tendrd en cuenta para la priorizacién de las intervenciones de puentes peatonales
ylo vehiculares sobre cuerpos de agua de escala urbana (local e intermedia), las UPZ
en las cuales exista un mayor porcentaje de dichas estructuras en mal estado y/o sin
construir.

_ | Se tendra en cuenta para la priorizacidn de las intervenciones de puentes peatonales
Enfoque Territorial ylo vehiculares sobre cuerpos de agua de escala urbana (local e intermedia), las zonas
con tratamiento urbanistico de mejoramiento integral.

Se tendrd en cuenta para la priorizacion de las intervenciones de puentes peatonales
ylo vehiculares sobre cuerpos de agua de escala rural, aquellos que propendan por la
continuidad de la movilidad de centros poblados e interconexién con nodos de
equipamientos entre si.

OTRAS ACCIONES
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Otras Acciones NA

4. Relacion de anexos

La siguiente es la relacién de anexos que acompafan los criterios de elegibilidad, viabilidad y de
enfoque de politicas publicas del Sector Movilidad.

Anexo 1: Esquema de Acompafiamiento

Anexo 2: Visor de precios IDU. Es la base de precios oficiales (canasta de precios) con que cuenta
el Instituto de Desarrollo Urbano (IDU). Este visor se encuentra disponible de forma
permanente en la pagina web del Instituto y serd parte integral de este documento de
criterios. Se puede acceder al mismo a través del siguiente link:

https://www.idu.gov.co/page/siipviales/economico/portafolio

Anexos 3: Estadisticas malla vial, especificaciones técnicas , documentos y boletines
técnicos . Hace referencia a todos los procesos precontractuales que adelanta el Instituto
de Desarrollo Urbano (IDU), los cuales son publicados en las paginas oficiales dispuestas
para tal fin. Se encuentran disponibles al publico documentos como estudios previos,
pliegos de condiciones, términos de referencia, anexos técnicos, minutas de contratos,
entre otros, los cuales pueden servir como modelo o guia para los diferentes procesos
contractuales a adelantar por los Fondos de Desarrollo Local (FDL).

De igual forma, también se encuentra disponible informacion vigente del Instituto
relacionada con especificaciones técnicas de materiales y construccién, documentos
técnicos resultado de consultorias especializadas y boletines técnicos con informacion
reciente acerca de temas de interés técnico-general.

Este conjunto de documentos, boletines e informacién de especificaciones técnicas y
estadisticas de malla vial se encuentran disponible de forma permanente en la pagina web
del IDU y seran parte integral de este documento de criterios. La informacién digital
relacionada para este anexo se dispone en el siguiente link:

https://www.idu.gov.co/page/siipviales/innovacion/portafolio

Anexo 4. Sistema de Informaciéon Geogréfico IDU — SIGIDU.  Contiene la informacion vigente,
relacionada con el inventario y estadisticas de la malla vial urbana y rural de la ciudad, la
cual puede ser consultada por Localidad. Este sistema de informacion se encuentra
disponible de forma permanente en la pagina web del Instituto y seré parte integral de este
documento de criterios. Se puede acceder al mismo a través del siguiente link:

https://www.idu.gov.co/page/siipviales/geomatica/portafolio

Anexo 5. Mesa de Trabajo para el Mejoramiento Integral de As  entamientos Humanos — Sesion
Ordinaria Ill de 2020. Secretaria Distrital del Habitat - Subsecretaria de Coordinacion
Operativa — Subdireccién de Barrios.
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